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ANEXO G-1
RESPUESTAS DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS A LAS

PREGUNTAS FORMULADAS POR EL GRUPO ESPECIAL

(2 dejulio de 2004)

I A LASCE

A. REGIMEN JURIDICO DEL KEXIM

Pregunta 128

¢Se otorga necesariamente una subvencion por un gpbierno cuando éste realiza una
contribuciéon financiera fuera del comportamiento comercial normal? Supéngase que un
gobierno crea un nuevo mecanismo especial de financiacion que los bancos privados nunca han
ofrecido. Supongase que los bancos privados comienzan después a ofrecer e mismo mecanismo
financiero, en iguales condiciones que las propuestas antes por € gobierno. Suponiendo que €
mecanismo financier o constituya una contribucion financiera, ¢se otorgaria un beneficio con €
suministro de ese me canismo financiero por € gobierno? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta
1 Las Comunidades Europeas observan que la pregunta impone € supuesto de que €

mecanismo financiero constituye una contribucién financiera.

2. En esas condiciones, las Comunidades Europeas consideran que la medida hipotética
constituye una subvencion, pues otorga un beneficio a través de un mecanismo financiero del que no
se dispone en & mercado. Desde luego, su condicién de subvencion prohibida o recurrible habra de
depender de que cumpla las demés condiciones que para €llo exige e Acuerdo (y, en particular, lade
especificidad) y de que exista 0 no alguna excepcidn o exclusion.

3. Una vez que los bancos privados comienzan a proporcionar € mismo mecanismo de
financiacion en iguaes condiciones que € gobierno, puede ocurrir perfectamente que desaparezca €
beneficio y, por lo tanto, la subvencion. Esto, sin embargo, no tiene ningln efecto retroactivo y no
altera e hecho de que inicid mente se otorgd una subvencion.

Pregunta 129

Las CE plantean que en d sitio Web del KEXIM se explica que € programa de
préstamos previos a la expedicion esta destinado a "alentar la exportacion de bienes de
inversion, como los ... buques, ... mediante mayores créditos y plazos de reembolso mas largos
gue los que ofrecerian los proveedores o los bancos comerciales'. ¢No es esto o que hace
cualquier banco de desarrollo? ¢Otorgan necesariamente subvenciones los bancos de
desarrollo? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta
4, No resulta claro, para las Comunidades Europess, a qué se refiere la expresion "banco de

desarrollo”.
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5. La primera observacion que desean hacer las Comunidades Europeas es que la cuestion del
trato especia y diferenciado de los paises en desarrollo no entra en juego en este caso, ya que Corea
no hainvocado, ni podriainvocar, € trato de pais en desarrollo.

6. De cuaquier modo, s una entidad privada de un Miembro de la OMC que es un "banco de
desarroll0" se dedica a conceder préstamos supeditados a los resultados de exportacion a tipos
preferenciales, estara otorgando subvenciones a la exportacion a menos que se cuente con una
exencion o exclusion con arreglo a Acuerdo SMCu otro acuerdo abarcado.

B. APRGY PRESTAMOS PREVIOSA LA EXPEDICION

Pregunta 130

Sirvanse formular sus observaciones sobre Cor ea- Prueba documental 87 en lo relativo
al margen diferencial por riesgo-pais.

Respuesta
7. Corea presenta Anjin's Opinion on Country Risk Factor in determining APRG Premiun Rate

(Corea- Prueba documental 87) en apoyo de su afirmacién segun la cua "los tipos de las APRG
otorgadas por bancos extranjeros tienen que ser més altos que en las otorgadas por bancos nacionales
debido ala aplicacion de primas de riesgo-pais”.”

8. Las Comunidades Europeas discrepan firmemente del argumento de Corea y la opinién
expuestaen Corea - Prueba documental 87. Las Comunidades Europeas presentan, frente a ello,
CE - Prueba documental 148, con un dictamen de PricewaterhouseCoopers, donde se explica
detalladamente lo que sigue:

Por consiguiente, € riesgo del otorgamiento de una APRG a una empresa
coreana en moneda extranjera, como ocurre en la mayoria de las APRG, es el
mismo con independencia del lugar en que se encuentreinstalado e banco, por lo
que d riesgo-pais de Corea debe tenerse en cuenta en € precio:

- como incremento destinado a cubrir € riesgo de transferencia resultante de la
necesidad que tiene la empresa de obtener divisas cuando € Gobierno desea
retener la moneda extranjera "fuerte’;

- como incremento resultante de la necesdad dd banco de obtener
refinanciacion en lamoneda extranjera.”

9. Por consiguiente, no existe ninguin fundamento para rechazar, como referencias del mercado,
las primas de APRG cobradas por 1os bancos extranjeros (CITI y ABN AMRO).

10. Corea ni siquiera intentd presentar revisiones de los numerosos célculos presentados por
las CE sobre € beneficio que otorgan las APRG. En realidad, aunque Corea tuviera razén (como no
la tiene) y pudieran deducirse 61 puntos (la "prima de riesgo-pais" indicado en la pagina 5 de
Corea - Prueba documental 87), los tipos del KEXIM aun asi estarian considerablemente por debajo
de los aplicados por los bancos extranjeros. Lo ilustran los cuadros que siguen:

! Declaracion oral de Corea en la segunda reunion sustantiva con el Grupo Especial, parrafo 80.

2 Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 (CE - Prueba documental 148), parrafo 3.2,
pagina 10.
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[ICC: seomiteen laversion publica]
11

12. En sintesis, e beneficio demostrado por las Comunidades Europeas a comparar las primas
del KEXIM paralas APRG con las cobradas por los bancos extranjeros y con las garantias otorgadas
por bancos nacionales® conserva toda su validez.

Pregunta 131

¢Por quéaplicaron las CE, en su calculo de beneficios correspondientes a la financiacién
del KEXIM, la calificacion de crédito "SIM" a DSME respecto de todo e periodo
correspondiente a los calculos, incluido en especial € periodo posterior a la reestructuracion?
¢Entienden las CE que DSME siguié careciendo de solvencia crediticia después de la
reestructuracion? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

13. Las Comunidades Europeas han aplicado las calificaciones del crédito suministradas por los
organismos crediticios de Corea® [ICC: se omite en la version publica]® Por lo tanto, las
Comunidades Europess, en conformidad con su méodo de célculo®, aplicaron correctamente la
caificacion "SIM" a todo € periodo abarcado por sus célculos, y nunca afirmaron que DSME
careciera de solvencia crediticia después de completarse la renegociacion de la deuda.

Pregunta 132

Sirvanse formular sus observaciones sobre la afirmacion de Corea segun la cual las
garantias subsidiarias ofrecidas respecto de ciertas APRG otorgadas por bancos extranjeros
" s0lo cubrian una pequefia parte de la garantia” (parrafo 81 de la declaracién oral de Coreaen
la segunda reunion sustantiva).

Respuesta

14. Ante todo debe observarse que Corea en ningin momento acreditd su aseveracion con

pruebas de apoyo que indicasen la cuantia exacta de las garantias en efectivo. En lugar de dlo, Corea
dio indicaciones divergentes acerca del porcentgje cubierto. Asi, en su Primera comunicacion escrita,
sostuvo que NHIC y CITI otorgaron APRG a cambio de depositos bancarios por valor de [ICC: se
omite en la version pablical.” En su respuesta a la pregunta 14 formulada por las CE, Corea
manifesto que [ICC: se omiteen la version publical. En su Segunda comunicacion escrita, Corea
redujo € depdsito bancario exigido por NHIC a[ICC: se omiteen la version publica] de los pagos
anticipados, una vez més sin explicar la modificacion ni presentar ninguna prueba que lo confirmase.

3 Primera comunicacion escrita de las Comunidades Europeas, parrafos 170 a 173, y declaracion oral
de las Comunidades Europeas en |a segunda reunion sustantiva, parrafo 36.

* Respuesta de Corea a las preguntas correspondientes al Anexo V, apéndice 1.1(24-1) (CE - Prueba
documental 30).

® Primera comunicacion escrita de Corea, parrafo 3.62.
® (CE - Prueba documental 125.)

" Primera comunicacion escrita de Corea, parrafo 207.
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15. De cualquier modo, la afirmacion de Corea no responde adecuadamente al argumento de
las CE de que los depdsitos en efectivo ofrecidos como garantia a los bancos extranjeros congtituyen

formas de garantia més fuertes que la constituida por e "yangdo dambo".?

16. Por lo tanto, € valor de garantia de |os depdsitos en efectivo debia considerarse por |o menos
equivalente a ‘yangdo dambo" a menos que Corea hubiera presentado materiales y evaluaciones
detallados ddl valor correspondiente del "yangdo dambo". Pero, como indicd Corea a responder alas
preguntas del Grupo Especia, e KEXIM no conservatales materiales.

Pregunta 133

En € péarrafo 105 de su Segunda comunicacion escrita, las CE afirman que sdlo se
otorgaron APRG a Samho por bancos nacionales con "vinculacion con & Gobierno*. Con
referencia a la figura 12 de la Primera comunicacion escrita de las CE: ¢es Chubb un banco
nacional? En caso afirmativo, ¢tiene " vinculacion con €l Gobierno"? S existetal vinculacion,
¢cudl essu naturaleza? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

17. Lo indicado en € péarrafo 105 de nuestra Segunda comunicacion serefiere a periodo anterior
alareestructuracion de Samho, que quedd completada (segiin Corea) & 27 de octubre de 1999.°

18. La referencia a Chubb se hizo exclusivamente con respecto a periodo posterior a la
reestructuracion de Samho. Las pruebas presentadas por Cored indican que Chubb otorgd APRG a
Samho por lo menos en cuatro ocasiones. Las Comunidades Europeas entienden que CHUBB es una
compariiia de seguros mundial que no tiene vinculaciones con los gobiernos. Las Comunidades
Europess, en su declaracion oral en la segunda reunion sustantiva, compararon los tipos de las APRG
ofreci dlals por Chubb con los del KEXIM, demostrando que estos ultimos eran inferiores en un 50 por
ciento.

Pregunta 134

En CE - Prueba documental 118, Pricewater houseCoopers afirma que " [l]Ja matriz de
obligaciones de la KSDA constituye la marca al mercado aceptada respecto de los precios del
mercado interno". ¢Significa esto que las CE discrepan del argumento de Corea segin € cual
la matriz de obligaciones representa valores hipotéticos o proyectados, o significa que las CE
aceptan ese argumento de Corea pero consideran que el indice congtituye, a pesar de ello, una
referencia digna de crédito respecto del mercado? Sirvanse explicarlo. ¢Qué significa aqui
"marcaal mercado"? En particular: ¢quién estaba marcando quéy a qué mercado?

8 Informe de PricewaterhouseCoopers sobre los préstamos previos a b expedicion y las APRG,
pagina 15 (CE - Prueba documental 118).

® Primera comunicacion escrita de Corea, parrafo 422.

10 Lista de APRG otorgadas a astilleros coreanos @péndices 1.2(31)-1 a 1.2(31)-8) (CE - Prueba
documental 24).

Y Declaracion oral de las Comunidades Europeas en la segunda reunién sustantiva, parrafo 36.



WT/DS273/IR
Pagina G-6

Respuesta

19. Si: las Comunidades Europeas no estan de acuerdo con Corea La matriz de obligaciones de
la KSDA no corresponde a tipos hipotéticos ni proyectados, sino que es una referencia de mercado
digna de crédito para evaluar los tipos de interés de los préstamos. "Marca d mercado” es
"la adjudicacién de un vaor a la posicion gque se tiene en instrumentos financieros negociables sobre
la base de su precio actua de mercado".’? La matriz de obligaciones de la KSDA lo hace dél

siguiente modo:

Sobre la base de la definicién de Bloomberg de las doligaciones de sociedades de
la KSDA, "la KSDA compila cotizaciones diarias correspondientes a cada sector de
diez importantes bancos de inversion para plazos que oscilan entre tres meses y
cinco aios. Los indices se calculan diariamente y se regjustan semanamente. Todas
esas modificaciones se actualizan cada semana en los componentes del indice, 1o que
permite ver |os nuevos valores que se han tenido en cuenta en cada sector. LaKSDA
actualiza mensualmente las caificaciones crediticias. [...] Lamatriz de obligaciones
de la KSDA constituye la marca al mercado [6] aceptada respecto de los precios del

mercado interno".*®

20. En sintesis, la matriz de obligaciones de la KSDA constituye € precio aceptado de marca a
mercado, es decir, reflgja €l precio actual de mercado de las obligaciones, ya que los precios y
rendimientos de éstas se actudizan diariamente sobre la base de datos compilados de numerosas
empresas locaes representativas dedicadas a la negociacion de valores.  Como ratifico
PricewaterhouseCoopers:

Esto constituye, por lo tanto, la meor representacion de los rendimientos que exigen
los inversionistas en determinado momento respecto de las obligaciones coreanas con
determinada fecha de vencimiento y determinada calificacion. '

21, Corea parece aducir que la matriz de obligaciones de la KSDA presenta valores "hipotéticos y
proyectados' en comparacion con los tipos de interés de las obligaciones existentes de DHI. Sin
embargo, como ya se explico antes en forma detallada™, |as obligaciones efectivamente emitidas por
las empresas de atilleros no constituian una referencia adecuada respecto de las obligaciones de
sociedades: i) porgque contaban con un aval bancario; i) porque no se habian emitido en la misma
moneda; o iii) porgue no se habian emitido en e mismo momento en que se otorgaron |os préstamos
previos a la expedicion del KEXIM. Con respecto a otras fuentes de financiacion, no se las considerd
una referencia adecuada porque sus tipos podian depender de la relacion particular entre € banco y €
prestatario.

12 | nforme de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 (CE - Prueba documental 148), nota 6.

13 Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 CE - Prueba documental 148), parrafo 4.1,
paginall.

14 | nforme de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 (CE - Prueba documental 148), parrafo 4.1.

15 segunda comunicacién escrita de las Comunidades Europeas, parrafos 122 y 123.
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Pregunta 135

Coreacriticaalas CE por haber usado, en sus calculos sobre los beneficios, € indice de
precios de las obligaciones de un afio en lugar del indice de seis meses. ¢Por qué se utilizo €
indicedeun afio? ¢Qué consecuencias tendria en los calculos de las CE la utilizaciéon ddl indice
de seis meses?

Respuesta

22, Las Comunidades Europeas emplearon € indice de precios de las obligaciones de un afio
porque no tenian conocimiento de la existencia del de seis meses (el sitio Web de la KSDA estaen
idioma coreano). El indice de precios de las obligaciones de un afio era, por lo tanto, la referencia
més proxima de que disponian las Comunidades Europeas, y se gjusté debidamente descontando el
margen diferencia entre los bonos del Tesoro de Corea de seisy doce meses, indicado por Bloomberg
y sugerido por el consultor *® para tomar en consideracion la diferencia de plazo.

23. Como se explica més detaladamente en nuestra respuesta a la pregunta 136 del Grupo
Especia, las Comunidades Europeas han hecho un nuevo célculo del beneficio utilizando € indice de
seis meses (apéndice CE-10). Este nuevo calculo demuestra que la diferencia entre € indice de
precios de las obligaciones de un afio, gustado, y € indice de seis meses es insgnificante y sigue
indicando la existencia de un beneficio.

Pregunta 136

En € pérrafo 95 de su declaracion oral, Corea expone diver sos argumentos con que
critica el método de célculo delas CE, afirmando que en susPruebas documentales 90 a 102 hay
otros detalles. Sirvanse responder en detalle a las criticas de Corea, incluso con referencia al
contenido de esas Pruebas documentales.

Respuesta

24. Corea presenta respecto del método de céculo de las CE cinco criticas generales'’ que se
desarrollan en dos pruebas documentales.*® Corea presenta después un "Corrigendum” del céculo de
las CE sobre € beneficio de los préstamos previos a la expedicién respecto de cada uno de los siete
adtilleros de que se trata.™

25. Las Comunidades Europeas se referiran en primer lugar a las criticas generales de Corea
(seccion 1). En esa seccion se explicara (con € apoyo de un informe de PricewaterhouseCoopers) por
gué & Grupo Especial debe rechazar tres de estas criticas (aplicacion incorrecta de la calificacion
crediticia de DHI y DSME; omisién de tener en cuenta garantias subsidiarias de Samho; y otros
factores que atenuaban los riegos del KEXIM). Las Comunidades Europeas presentaran
seguidamente un céculo revisado (apéndice CE-10) en que se tiene en cuenta:

18 Informe de PricewaterhouseCoopers sobre los préstamos previos a la expedicion y las APRG
(CE - Prueba documental 118), pagina 15.

17 Declaracion oral de Corea en |a segunda reunién sustantiva con el Grupo Especial, parrafo 95.

18 Declaracion oral de Corea en la segunda reunién sustantiva con el Grupo Especial (Corea - Prueba
documental 90y Corea - Prueba documental 91, parrafo 2 a)).

19 Declaracion oral de Corea en la segunda reunién sustantiva con el Grupo Especial (Corea - Prueba
documental 94y Corea - Prueba documental 100).
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> la nueva informacion sobre los indices de rendimiento de las obligaciones de seis
meses de la KSDA,;
> el nuevo valor del "yangdo dambo™ paralos astilleros con calificacion de solvencia de
primera calidad (superior a"BBB-");
> diversos errores de caculo inevitables u otros errores administrativos sefialados por

Corea en sus documentos de Corrigendum (seccién 2).

26. En la seccidon 3 se presentarén observaciones sobre € Corrigendum de Coreay se sefidara
que, aun con los cdculos de Corea, sigue existiendo un beneficio.

1. Respuesta de las CE a las criticas generales de Corea
27. En esta seccidn se respondera a las siguientes criticas generaes de Corea:
> la calificacion de las obligaciones de sociedades atribuida a los astilleros por otros
organismos de calificacion del crédito no es comparable con las cdificaciones
del KEXIM;

> las Comunidades Europeas deberian haber empleado los tipos de la KSDA para
plazos de sai's meses,

> las Comunidades Europeas aplicaron incorrectamente €l "yangdo dambo™;

> las Comunidades Europeas aplicaron incorrectamente la calificacion de crédito
correspondiente a DHI y DSME;

> las Comunidades Europeas omitieron gjustar los préstamos previos a la expedicion
otorgados a Samho en funcién de la garantiareal del 100 por ciento;

> las Comunidades Europeas omitieron tomar en consideracion el valor corriente de los
demas factores que tienen un importante efecto de garantia.

a) La cdlificacion de las obligaciones de sociedades atribuida a los astilleros por otros
organismos de calificacion del crédito escomparable con las calificaciones del KEXIM

28. Corea afirma que la calificacion de las obligaciones de sociedades y las calificaciones
del KEXIM no son directamente comparables, por |os siguientes motivos:

> los niveles de riesgo crediticio de las calificaciones del KEXIM y de los organismos
de calificacion de obligaciones de sociedades son diferentes; y

> los factores que influyen en la calificacion no son iguales.
29. Las Comunidades Europeas controvierten estos argumentos.
30. Uno de los principales argumentos por los que Corea afirma que los niveles de riesgo

crediticio en las calificaciones del KEXIM y los de los organismos de calificacién de las obligaciones
de sociedades son diferentes, segiin Cor ea - Prueba documental 91, consiste en que:
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la calificacion de las obligaciones de ®ciedades [la calificacion de obligaciones
emitidas por empresas|, en Corea, podria considerarse efectivamente igua a la
caificacion de la entidad emisora [la calificacion de la sociedad que ha emitido las
obligaciones], mientras que en las calificaciones del KEXIM se tuvieron en cuenta
todas |as caracteristicas de |os titulos de crédito. *°

3L Como se explicdb en nuestra Segunda comunicacion escrita, y se ratificd por
PricewaterhouseCoopers.

Lamayor parte, s no la totalidad, de las obligaciones de DSME emitidas entre 1997
y 1999 tenian por garantia otras obligaciones o aval bancario o la fianza de otras
sociedades. Por lo tanto, la calificacién de esas obligaciones NO PUEDE
considerarse igual a la calificacion de DSME. La calificacion de las obligaciones
corresponde a la garantia de sus emisiones, del mismo modo que las calificaciones
del KEXIM corresponden ala garantia de los préstamos otorgados™

32 Con respecto a argumento de Corea en gque se examinan las obligaciones estadounidenses de
emision privada en comparacion con los titulos de deuda piblica®®, y se considera que
"los incumplimientos de pago correspondientes a cada calificacion crediticia de los bancos son menos
frecuentes que en las obligaciones de sociedades con cdificacion similar”, las Comunidades Europeas
observan:

33.

el riesgo de los empréstitos privados con calificacion de primera calidad y "BB" es
comparable con € riesgo de la deuda publica de calificacion similar. También parece
ocurrir que, cuando se plantea discusiéon sobre determinada cdificacion, la méas
pesimista suele corresponder a la mayor capacidad de prediccién. Por
consiguiente, debe exigtir correlacion entre las caificaciones de obligaciones de
sociedades y las calificaciones del KEXIM, por o menos para las calificaciones
iguales o superiores a"BB", como resulta de (Corea- Prueba documental 93).%

3A. Tampoco es vélido e argumento de Corea sobre |as particulares garantias y estructura de los
empréstitos, que supuestamente se tienen en cuenta en las calificaciones del KEXIM y no en A
cdlificacion "CB".** El principio béasico de la cdificacion es € siguiente:

Las cadificaciones se formulan para evaluar € riesgo desde e punto de vista de la
capacidad de reembolso del obligado y, en & caso de las cdificaciones de
obligaciones (de emisiones) tienen en cuenta la existencia de cuaquier eventual
garantia. Gracias a ello, un préstamo privado y una obligacion con igua cdificacion
corresponderdn a igua capacidad de reembolso del obligado y a mismo riesgo

20 Corea - Prueba documental 91, parrafo 2 a).

21 |nforme de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 (CE - Prueba documental 148), parrafo 2.1.1,
pagina4.

22 Corea - Prueba documental 91, parrafo 2 c).

2 Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004, parafo 2.1.1, pagina 5 (CE - Prueba
documental 148).

24 Corea - Pr ueba documental 91, parrafos2 a), 2b) y 2 e).
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crediticio.  Ambos, por consiguiente, deberian remunerarse con € mismo tipo de
interés”®

35. En Corea - Prueba documental 91 se argumenta que los factores determinantes de la
calificacion no son iguales. Concretamente, Corea alegalo siguiente:

"Los bancos aplican habituamente e enfoque de 'un momento dado', conforme al
cual € periodo de validez de la evaluacion de los riesgos suele ser de un afio contado
desde la evauacion" y "e KEXIM aplica este enfoque para evaluar la situacion
‘presente’ del prestatario”, mientras que Moody's y Sandards & Poors cdifican las
obligaciones de empresas sobre |a base del enfoque del ciclo completo y examinan la
peor hipotesis.®

36. Esto es erroneo. Como se explica més detdladamente en € informe de
PricewaterhouseCoopers.

La definicion de la calificacion [informada por Standards & Poors| no indica en parte
alguna que se base en la hipétesis més pesmista. Se basa en la solvencia del
obligado y en las garantias. En segundo lugar, a determinar una caificacion para
fijar @ tipo de interés de un préstamo, suponemos que € KEXIM examina ago mas
gue la "situacion presente”. S no fuera asi, e KEXIM no habria seguido
otorgando préstamos a DSME después de que ésta quebré ... Y s d KEXIM
examina algo mas que la "situacion presente” cuando una empresa esta cerca de la
quiebra, cabe suponer que también examine el futuro cuando la empresa presenta
resultados favorables (por s acaso...). Si no ocurriese asi, significaria que € tipo de
interés establecido para € préstamo no corresponde a todos |os riesgos futuros que
supone'y, por consiguiente, no representaria un tipo del mercado "normal".?’

37. Ademas, € hecho de que existan diferencias entre las précticas que siguen los bancos en
materia de calificacion del crédito no significa que las calificaciones no puedan conciliarse.
PricewaterhouseCoopers |o analiza llegando a la siguiente conclusion:

Cuando existen diferencias, las calificaciones mas pesimistas parecen tener mayor
capacidad de prediccion respecto de los indices de incidencia, 10 que parece indicar
gue los inversionistas estan atentos a las calificaciones atribuidas por otros aunque
discrepen de elas.®

3. Por ultimo, aun empleando los datos suministrados en Corea - Prueba documental 92,
cuadro 1, y los margenes diferenciales indicados por organismos hdependientes de calificacion del
crédito, PricewaterhouseCoopers confirma que la calificacion "P5" del KEXIM es comparable a la
cdificacion "BBB", es decir, de primera cdidad.”® El empleo por é KEXIM de la cdlificacion

25 Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004, parafo 2.1.1, pagina 5 (CE - Prueba
documental 148).

26 Corea - Prueba documental 91, parrafo 3 d).

2" Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004, parrafo 2.1.2, pégina 6 (CE - Prueba
documental 148).

28 Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004, parafo 2.1.2, pagina 6 (CE - Prueba

documental 148).

2% Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004, parrafo 2.2, pégina 7 (CE - Prueba
documental 148).
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crediticia "P5" (y € correspondiente tipo de interés) para DSME, cuando se le habia asignado por
organismos independientes una calificacion de crédito, equivale a otorgar un beneficio porque no se
tuvo en cuenta e riesgo efectivo del crédito de la empresa. Los tipos de interés no correspondian a
tipos comerciaes del mercado.

b) El rendimiento de las obligaciones de sociedades en los indices de la KSDA de un afio y de
Sels meses

39. Las Comunidades Europess, d responder ala pregunta 135 del Grupo Especial, han explicado
por qué no tenian conocimiento del indice de seis meses de la KSDA vy utilizaron de buena fe los
precios de las obligaciones a un afio, sin dgar de gustarlos debidamente.  Sin embargo, como se
demuestra con el calculo revisado que se presentaen € apéndice CE-10, la utilizacion de los indices
de rendimiento de las obligaciones de sociedades de seis meses no da lugar a resultados
significativamente distintos.

C) Aplicacion incorrecta del "yangdo dambo™

40. Corea aega que las Comunidades Europeas aplicaron incorrectamente € vaor del
"yangdo dambo"*® Las Comunidades Europeas observan que este argumento slo se aplica a los
adtilleros con calificacion de "primera calidad”, superior a "BBB-", y que Corea no ha presentado
hasta e momento los gjustes otorgados efectivamente por e KEXIM en funcion de las garantias
existentes en cada caso, respaldandolo con pruebas. En lugar de ello, Corea se apoya en € vaor de

las garantias indicado en las directrices sobred tipo de interés del KEXIM.*

41 En consecuencia, € beneficio que se calculé en los casos de DSME y Samho no resulta
afectado, puesto que su cdificacion era inferior a "BBB-". Como se demuestra en €
apéndice CE-10, aun después de haber gustado sus constataciones, las Comunidades Europeas
siguen estando en condiciones de demostrar |a existencia de un beneficio.

d) No hubo aplicacion incorrecta de la calificacion ddl crédito respecto de DHI y DSME

42 Corea persiste en negar que la cdificacion "C" de las obligaciones de sociedades es
equivalente a la calificacion de crédito "SM" del KEXIM®* y presenta, en Corea - Prueba
documental 92, calificaciones "CB" y calificaciones de crédito del KEXIM respecto de los astilleros.
Esto es insostenible. El KEXIM es muy duefio de utilizar su propio sistema de calificaciéon del
crédito. Pero como se explico mas arribay ha confirmado PricewaterhouseCoopers, cada banco tiene
en cuentalas demés calificaciones del crédito que se establecen en el mercado.

43, El Servicio de Informacion de Corea es un organismo independiente que asgna la
caificacion "C" a determinadas deudas. La calificacion del astillero por e KEXIM, por lo tanto,
debié haber sido igua o inferior a la cdificacién de las obligaciones (porque éstas podian estar
apoyadas por fianza u otras garantias). Sobre esta base, PricewaterhouseCoopers llegd a la siguiente
conclusion:

30 Corea- Prueba documental 90, pérrafo IV.
31 Respuestas de Corea a las preguntas correspondientes al Anexo V, apéndice 1.1(15).

32 Respuestas de Corea a las preguntas correspondientes al Anexo V, apéndice 1.1(15).
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En consecuencia, cabria esperar que la calificacion ddl astillero fuera"SM" o inferior,
sobre la base del cuadro 1 (de Corea - Prueba documental 93), hasta noviembre
de 2001 (véase Cor ea- Prueba documental 92).*

4. El KEXIM, por lo tanto no evalud correctamente la solvencia de DSME. Mientras que €
Servicio de Informacion de Corea, un organismo independiente, asigné una cdlificacion "C",
equivaente a la cdificacion "SM" de KEXIM, éste otorga préstamos en condiciones que
corresponden a la cdlificacion "P5" Como s ha explicado, y ha ratficado
PricewaterhouseCoopers™, con arreglo a la comparacion de las definiciones correspondientes a las
categorias de calificacion se trata de un equivalente de la calificacion "BBB" (primera calidad).

45, Las Comunidades Europeas, en consecuencia, sostienen que aplicaron correctamente la
cdificacion "C" a DSME, conforme alo asignado por |os organismos, es decir, una calificacion "SM™
segun el sistema de calificacion de créditos propio del KEXIM.

46. Corea no puede explicar este desconocimiento flagrante de las condiciones de mercado
sefidando que e KEXIM fiscaliza activamente a los acreedores®™ En lo que respecta a la
fiscalizacion, en particular de las garantias, € propio KEXIM ha reconocido que ni siquiera conserva
documentacién de apoyo y evaluaciones sobre |as garantias subsidiarias, elementos esenciales parala
fiscalizacion. *®

47. Coreatambién serefirié en laaudienciaora ala"relacion especial” existente entre el KEXIM
y sus acreedores. Esa relacion esta en la médula de la reclamacion de las CE contrael KEXIM. La
relacion especia entre e KEXIM y sus clientes (empresas exportadoras) figura establecida en la
propia ley que lo rige. Como la industria de construccion naval de Corea esta gientada a la
exportacion en mas de un 90 por ciento, d KEXIM haidentificado reiteradas veces alaindustriade la
construccion naval como su objetivo especia.  Asi, en su Programa de Operaciones para 1999,
el KEXIM manifestd lo siguiente:

A fin de superar efectivamente la crisis econdmica asidtica, [apoyard] |a exportacion
de bienes de capital como los buques, plantas industridles y maquinaria, que genera
elevados ingresos netos de exportacion y efectos industridles regresivos y
progresivos.”’

48 En & Programa de Operaciones para 2002 seguia encontrandose todavia un texto similar.®®

33 |nforme de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 (CE - Prueba documental 148), parrafo 2.2.
34 Informe de PricewaterhouseCoopers, junio de 2004 (CE - Prueba documental 148), parrafo 2.2.
35 Corea - Prueba documental 91, seccién e), y Segunda comunicacion escrita de Corea, parrafo 56.

38 Respuesta de Corea a la pregunta 67 formulada por el Grupo Especial en su segunda reunion
sustantiva.

37 Respuestas a las preguntas correspondientes al Anexo V (informacién comercial confidencial),
apéndice 1.1(10) (CE - Prueba documental 58), pagina 3.

38 bid.
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€) No hubo omision de gjustar |os préstamos previos a la expedicion de Samho en funcién de la
garantiared del 100 por ciento

49, Corea nunca present6 pruebas documentadas de la existencia y vigilancia de las garantias y
respondi6 a Grupo Especid®® que "d KEXIM no sigue la politica de guardar y llevar planillas u otros
documentos similares’ necesarios para € examen de las garantias. Por consiguiente, no existen
fundamentos para considerar que € riesgo esta cubierto en un 100 por ciento por "bienes inmuebles'.
Sobre la base de la megjor informacion disponible, las Comunidades Europeas aplicaron la misma
regla que para € guste del Yyangdo dambo™: es decir, un 50 por ciento del margen por riesgo
crediticio.

50. Ademés, las criticas de Corea no tienen relacion con las dos operaciones siguientes que
presentan beneficios:

[ICC: seomiteen laversion publical]

f) No hubo omision de tener en cuenta el valor corriente de los demés factores que tienen un
importante efecto de garantia

Bl Corea argumenta que € proceso de los pagos por préstamos previos a la expedicion permite
al KEXIM fiscalizar y revisar permanentemente la situacién financiera de los astilleros, mientras que
los poseedores de obligaciones no disponen de tal oportunidad, y esto debe atenuar los riesgos
del KEXIM. Este argumento es vélido en cierta medida, pero sblo s e KEXIM efectivamente gjusta
el margen diferencia de los créditos cuando se deteriora la situacion econémica de un astillero. Pero
no ocurre tal cosa, como ya se ha demostrado en la Primera comunicacion escrita de las CE
(parrafo 181), donde puede verse que e margen diferencia del KEXIM correspondiente a riesgo de
Daewoo-SM1 y Daewoo-HI no se modificd cuando la cdificacion de su crédito paso de "BB+", antes
de la renegociacion de la deuda, a "C", después de ella (para transacciones con garantias y plazos
similares). Por otra parte, aunque € KEXIM reamente fiscalizara y _controlara esta situacion, 1os
efectos enlos margenes, a otorgarse € crédito, serian muy limitados.

B2. Ademas, Corea aduce que € mecanismo de desembolso de los préstamos previos a la
expedicion le permite interrumpir rdpidamente € pago de nuevas cuotas y recuperar los saldos
pendientes de |os préstamos g ecutando |as garantias, y que esto debe atenuar 10s riesgos del KEXIM.
Sobre esto corresponde sefidar dos cosas En primer lugar, las CE no tienen prueba aguna de que
el KEXIM haya interrumpido nunca el desembolso de nuevas cuotas ante € deterioro de una situacion
crediticia. En segundo lugar, los margenes diferenciales del KEXIM yatenian en cuenta la existencia
de garantias gjustando a la baja esos margenes respecto de su nivel sin garantia; por consiguiente, no
existe razon alguna para que € aludido mecanismo de desembolso de los préstamos previos a la
expedicion deba atenuar més e riesgo del KEXIM. Por otra parte, € argumento mismo esta viciado.
En € caso del "yangdo dambo", se supone que € valor de la garantia aumenta con las sumas totales
desembolsadas. Se supone que la cobertura crece junto con € riesgo. La interrupcion de los
desembolsos no acrecentaria €l valor de lo que podria recuperarse, sino todo lo contrario, porque €
bugue no se completariay su venta resultaria més dificil.

53. Corea argumenta que las CE omitieron tomar en consideracion €l valor de las garantias de
responsabilidad persona y separada. Contrariamente a lo que afirma Corea, las CE nunca
consideraron que tales garantias carecieran de vaor. Por e contrario, y en conformidad con €

39 Véase la respuesta de Corea a la pregunta 72 formulada por el Grupo Especial después de la primera
reunién sustantiva.
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informe de PricewaterhouseCoopers®, consideran que pueden tener cierto valor pero deben ser
evaluadas cuidadosamente, seguin la calidad del crédito de la persona. De ahi que ese valor pueda
variar entre 0y 8 (sendo 10 € puntaje representativo de la garantia optima), analogamente a vaor de
un "yangdo dambo" (entre 0y 7). Huelga afiadir que si la calidad crediticia de la personaes bgjao la
garantia no es objeto de evaluacion cuidadosa, € valor de la garantia puede ser de 0. Ademas, como
se confirma en Corea - Prueba documental 90, "s bien & KEXIM tratd estas garantias personales
como s no se hubiera suministrado garantia alguna, €llo sdlo se debid a la politica ddd KEXIM de
evaluar los intereses con carécter de garantia con un criterio de maxima prudencia’. En consecuencia,
puesto que € propio KEXIM trat6 estas garantias como s no se hubiera suministrado ninguna, y
Corea no present6 prueba alguna sobre la evaluacion de las garantias, las CE no tienen motivos para
considerar que €l riesgo asumido por e KEXIM tuviera que atenuarse.

5. Unavez mas, las CE desean afadir que Corea critica la valoracion de las garantias hecha por
las CE sin estar en condiciones de ofrecer detalles sobre los célculos hechos por el propio KEXIM ni
presentar pruebas pertinentes.

2. Revisién del célculo teniendo en cuenta las criticas de Corea

55. Las Comunidades Europeas presentan como apéndice CE-10 un cdlculo revisado de los
beneficios de los préstamos previos a la expedicion teniendo en cuenta € rendimiento de las
obligaciones a seis meses establecido por la KSDA y la nueva aplicacion del vaor del
"yangdo dambo" alos astilleros con calificacion de primera calidad. En el nuevo calculo también se
rectifican numerosos errores de menor importancia observados por Corea en su Corrigendum®, a
menos que sean inciertos.*?

56. Estos cé culos ponen de manifiesto un importante beneficio.
3. Observacion adicional respecto del Corrigendum de Corea

57. Por dltimo, las Comunidades Europeas controvierten la afirmacion hecha por Corea en €
parrafo 96 de su declaracion oral en la segunda reunion sustantiva, segun la cua las pruebas
demuestran que:

s se efectlian estas rectificaciones, se constatara que ninguno de los siete astilleros
coreanos obtuvo beneficios de los préstamos previos a la expedicion otorgados por
el KEXIM, ni siquiera con arreglo a propio método de calculo de las CE. Segun los
cdculos de Corea, los supuestos méargenes de beneficio de todos los proyectos de
préstamos previos a la expedicion enumerados por las CE resultan en definitiva

0 Informe de PricewaterhouseCoopers sobre los préstamos previos a la expedicion y las APRG,
paginas 15y 16 (CE - Prueba documental 118).

41 [1CC: seomiteen la versién pablical]

42 os errores inciertos son todos los referentes al rendimiento de las obligaciones de empresas con
plazo de un afio, ya que la referencia gjustada es el rendimiento de las obligaciones de empresas a seis meses.
Corea - Prueba documental 94, respecto de Hanjin, en que el rendimiento de las obligaciones a un afio
("BBB+") €l 19 de julio de 2001 es de 7,24 por ciento, y no 7,76 por ciento; o Corea - Prueba documental 95
respecto de HHI, en que el rendimiento de las obligaciones a un afio ("A-") e 12 de diciembre de 2002
es 5,69 por ciento y no 5, 91 por ciento.
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negativos o, a lo sumo, insignificantes, dentro de margenes muy inferiores a 1 por
ciento. ®®

58. Lo que Corea cdifica como "mérgenes de beneficio” es la diferencia rea entre los tipos de
interés, y se da por supuesto que cualquier margen inferior a 1 por ciento esinsignificante. En primer
lugar corresponde sefialar que, contrariamente a lo que alega Corea, existen multiples casos de
beneficio, aun con los célculos de Coreay su definicion del "margen de beneficio”, de hasta 2,61 por
ciento.** Sin embargo, las Comunidades Europeas consideran que se aprecia mejor € beneficio
expresando la diferencia en proporcién a margen efectivo aplicado por € KEXIM, y no en si misma.
Las Comunidades Europeas sefidan que, aun con los céaculos propios de Corea (que las CE
controvierten) existen numerosos casos en que los tipos del KEXIM se apartan de la referencia de
mercado en més de un 30 por ciento, en proporcion al margen diferencial efectivo del KEXIM. *°

Pregunta 137

Corea present6 pruebas (al responder a la pregunta 74 del Grupo Especial) de que
el KEXIM redujo  margen por riesgo crediticio respecto de HHI a |CC: se omite en la
version publical. ¢Aplicaron las CE ese margen por riesgo crediticio [ICC: se omite en la
versiéon publical en la parte correspondiente de su analisis sobre los préstamos previos a la
expediciéon? Sirvanseindicar los calculos pertinentes en que se efectud ese gjuste.

Respuesta

59. Si: las CE aplicaron respecto de HHI el margen de crédito menor, de [ICC: se omiteen la
version publica) *®

Pregunta 138

Las CE no parecen haber respondido alas preguntas 9y 11 del Grupo Especial. En sus
respuestas se remitieron a la que dieron a la pregunta 8. Esta, sin embargo, se refiere a la
"préctica" del KEXIM deotorgar APRG y préstamos previos a la expedicion, sin identificar los
respectivos programas " en si mismos" ni explicar cuales son susdiferencias (s hay alguna) con
el régimen juridico dd KEXIM "en si mismo". Sirvanse dar respuestas completas a las
preguntas 9y 11.

Respueda

60. En las preguntas 9 y 11, & Grupo Especia preguntd en queé difiere la adegacion de las CE
contra €l programa APRG y € programa de créditos previos a la expedicion, en si mismos, de
régimen juridico del KEXIM en si mismo, y concretamente si el programa APRG no se basa en €
régimen juridico del KEXIM vy s es plausible evaluarlos de distinta manera.

61. Las Comunidades Europeas estén de acuerdo en que, aunque €l régimen juridico del KEXIM
y de los dos programas pueden distinguirse, también estan vinculados entre si.

“3 Declaracion oral de Corea en la segunda reunién sustantiva con el Grupo Especial, parrafo 96.
“[1CC: seomiteen laversién pablical
“S[1CC: seomiteen laversién pablical]

46 Cuadro relativo al proyecto de préstamos previos a la inspeccién de HHI N° 000107P (CE - Prueba
documental 125).
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62. Los dos programas de crédito a la exportacion y los beneficios que proporcionan son
consecuencia del régimen juridico dd KEXIM y de la prescripcion de que promueva las
exportaciones y otorgue préstamos por debgjo del costo s es necesario.

63. La garantia del Estado, la exoneracion del deber de pagar dividendos y la obligacion de
promover las exportaciones son disposiciones que, en si mismas, otorgan un beneficio a los
exportadores porque apuntan especificamente a que e KEXIM preste servicios financieros en
condiciones que no se ofrecen en e mercado. La existencia de tal banco constituye un beneficio
porque da a los exportadores estabilidad econémica o una vavula de seguridad.

64. Sin embargo, estos servicios financieros no tienen que ser necesariamente las APRG y los
programas de préstamos previos a la expedicion. El KEXIM podria suministrar asistencia a los
exportadores en otras formas ES en este sentido que € régimen juridico del KEXIM constituye una
violacion independiente de los dos programas.

65. L as transacciones de subvencién a la exportacion consideradas individual mente resultan, del
mismo modo, de la existencia de los programas (y, por lo tanto, del régimen juridico del KEXIM)
pero a pesar de ello son violaciones separadas, aunque estén vinculadas.

Pregunta 139

El Grupo Especial hace referencia al apéndice 5 de las respuestas de las CE a las
preguntas del Grupo Especial formuladas después de la primera reunion sustantiva, que
contiene calculos del supuesto beneficio correspondiente especificamente a un préstamo previo a
la expedicion y una APRG. Sirvanse efectuar los mismos célculos respecto de cada una de las
APRG y delos préstamos previos a la expedicion de que setrata en estas actuaciones. En otras
palabras: respecto de cada astillero, sirvanse especificar cuales APRG o préstamos previosala
expedicion serefieren a buques para transporte de gas natural licuado, buques de transporte de
productos quimicos o de otros productos o buques portacontenedores, y especificar la cuantia
del supuesto beneficio en porcentaje del precio del buque. Sirvanse adjuntar planillas
detalladas.

Respuesta

66. En € apéndice CE-5 de las respuestas de las Comunidades Europeas a las preguntas
formuladas por € Grupo Especia después de la primera reuniéon sustantiva, las Comunidades
Europesas presentaron un célculo de los efectos de una APRG y un préstamo previo ala expedicion en
dos transacciones. Esos célculos se basaban en la mejor informacion disponible con que contaban las
Comunidades Europess (precio del buque, limite maximo del préstamo previo a la expedicion, fecha
del compromiso, condiciones de pago, plazo, tipo béasico y margen aplicados) a partir de b cua las
Comunidades Europesas reconstruyeron la cuantia de los pagos anticipados.

67. Corea ha criticado estos calculos por no haberse tenido en cuenta determinadas caracteristicas
que también tenian esas operaciones financieras’’ En d apéndice Corea4 de su Segunda
comunicacion escrita, Corea presentd un céalculo revisado de los efectos de esas transacciones,
incluyendo por primera vez datos referentes a las fechas y la cuantia de los desembol sos.

68. Sin embargo, Corea hunca suministré las siguientes informaciones sobre todos |os préstamos
previos alaexpedicion y APRG:

69. lafechay la cuantia de |os desembol sos correspondientes a los préstamos previos ala
expedicion y la fecha y la cuantia exactas de los pagos anticipados que
obtuvieron APRG, o a menos los precios de |os buques y |as condiciones de pago;

47 Segunda comunicacion escrita de Corea, parrafo 283.
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70. la fecha en que se completd la transaccion (reembolso del préstamo previo a la
expedicion o extincion de la APRG).

71 Como los datos que constan en el expediente respecto de la mayor parte de las transacciones
no bastan para reconstruir la cuantia de los pagos anticipados, ni siquiera en términos razonables,
las CE solo podian efectuar los célculos solicitados respecto de un nimero limitado de transacciones.
Las Comunidades Europeas presentan esos nuevos caculos en los apéndices CE-11y CE-12. Sin
embargo, las Comunidades Europeas siguen entendiendo que no existe obligacion, ni tampoco
necesidad, de cuantificar las subvenciones, especiamente cuando se trata de aegaciones sobre
subvenciones a la exportacion.

Pregunta 140

Sirvanse formular sus observaciones sobre € argumento de Corea segun € cual los
préstamos previos a la expedicion del KEXIM se efectllan " a tipos muy superiores a los que €
gobierno tiene que pagar por los fondos asi utilizados' (parrafo 277 de la Primera
comunicacion escrita de Corea).

Respuesta

72. Esta afirmacion de Corea contiene € reconocimiento implicito de que los préstamos
del KEXIM se efecttian con cargo a fondos gubernamentales.

73. El hecho de que se redlicen a tipos superiores a los que e Gobierno tiene que pagar por los
fondos (suponiendo que sea cierto) no demuestra que no exista subvencion. El otorgamiento de
préstamos a la expedicion supone costos (gastos administrativos y, en particular, € costo implicito en
los riesgos que se asumen).

74. De cualquier modo, Corea hizo la afirmacion citada para invocar € primer parrafo del
punto k) del Acuerdo SMC como una clausula de resguardo. Pero los préstamos previos a la
expedicidn no estdn comprendidos en la expresion "créditos a la exportacion” del punto k), y € primer
parrafo de éste no admite interpretacion a contrario sensu, ya que es su segundo parrafo € que
explicitamente establece clausula de resguardo.

C. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES
Pregunta 141

En @ parrafo 215 de la Primera comunicacion escrita de las CE se afirma que
" Daewoo" se beneficio de una exencion de impuestos por valor de 236.000 millones que, seguiin
se aduce, constituyd una subvencion. Después, en e parrafo 226, se hacereferencia al supuesto
beneficio obtenido por " Daewoo-SME". Sin embargo, en € parrafo 232 se hace referencia al
beneficio obtenido por "Daewoo-Hl y Daewoo-SME". Sirvanse indicar precisamente cudl
entidad juridicarecibi6 las concesiones impositivas o0 se beneficio de ellas.

Respuesta

75. Conforme a las pruebas de que se dispone, las CE interpretan que las nuevas disposiciones
tributarias de que se trata "[exoneraron] a las empresas cuya deuda era objeto de renegociacion de los
impuestos relativos a la divison de las sociedades'.*®  Ademés, Corea ha confirmado que esas
disposiciones exoneraron a las sociedades segregadas de impuestos que de lo contrario habrian tenido

48 \/éanse CE - Prueba documental 137 y CE - Prueba documental 138.
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que pagar.”® Por lo tanto, la concesion tributaria beneficié a las dos sociedades segregadas:
Daewoo-SME y Daewoo-HIM.

76. Rogamos tomar nota de que los péarrafos indicados en la pregunta del Grupo Especia se
refieren ala Segunda comunicacion escrita de las CE, y no alaPrimera, como se indico.

Pregunta 142

En términos porcentuales, ¢qué parte de los supuestos beneficios resultantes de la
concesion impositiva a " Daewoo" debe atribuirse a la produccion por DSME de: i) buquespara
transporte de gas ratural licuado; ii) buques de transporte de productos quimicos y otros
productos; Yy iii) buques portacontenedores? Sirvanse adjuntar planillas detalladas.

Respuesta

7. Como la subvencion por concesion tributaria a Daewoo-SME no estaba vinculada con ningin
tipo de buques, debe ser imputada al conjunto de |as ventas de Daewoo-SME.

78.  En d apéndice CE-13° se revisd la cuantificacion de las subvenciones recibidas por
Daewoo-SME teniendo en cuenta la subvencién de impuestos, omitida anteriormente por error (en €
apéndice 1 de las respuestas de las CE alas preguntas del Grupo Especia de 22 de marzo de 2004).

Pregunta 143

El argumento delas CE ¢consiste en que la exenciéon de impuestos determind la decision
de mantener las actividades de construccion naval de Daewoo como empresa en marcha en
lugar de liquidarlas? En ese caso, ¢dénde se indica tal cosa en e informe Arthur Anderseny
Anjin o en otra documentacion presentada al Grupo Especial?

Respuesta

79. En e estudio sobre cualquier reestructuracion es preciso evaluar cuidadosamente |os efectos
impositivos. Sin embargo, como confirma PricewaterhouseCoopers™, € informe de Arthur Andersen
sobre la renegociacion de la deuda de Daewoo-HI no hizo referencia dguna alos efectos fiscales de la
reestructuracion. El informe deberia haber incluido un célculo del impuesto que correspondia pagar
después de la segregacion de activos sin la exencion, porque € informe se formulé en noviembre
de 1999°?, 11 meses antes de que se aprobara la exencion de impuestos.®® S en d informe se hubieran
calculado debidamente los efectos fiscales de la reestructuracion, se habria reducido e valor de
Daewoo-HI como empresa en marcha en 236.000 millones de won, gque es la suma que las empresas
segregadas habrian adeudado s no se hubiese otorgado la exencion fiscal, segin autoridades de
Daewoo.>

%9 Declaracion oral de Coreade 17 de junio de 2004, parrafos 206-208.
°0 Cuantificacion de |as subvenciones a Daewoo, incluida la concesion impositiva (apéndice CE-13).

%1 |Informe de PricewaterhouseCoopers de junio de 2004, capitulo 5 ("Efectos de los impuestos en la
reestructuracion de DSME") (CE - Prueba documental 148).

%2 Segunda comunicacion escrita de |as Comunidades Europeas, parrafo 197.
%3 Segunda comunicacion escrita de |as Comunidades Europeas, parrafo 221.

54 Segunda comunicacién escrita de las Comunidades Europeas, parrafo 223.
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80. Las CE sostienen que la exencion de impuestos fue un factor determinante de la decision de
mantener las actividades de construccion naval de Daewoo como empresa en marcha, en lugar de
liquidarlas. Sin esa exencion, € valor de Daewoo como empresa en marcha se habria reducido
enormemente. Las CE sefialan también que un acreedor prudente habria tenido en cuenta los efectos
impositivos a adoptar su decision entre la liquidacion y la reestructuracion.  Si la exencién de
impuestos se encontraba en preparacion, pero no habia sido aprobada todavia, un acreedor prudente
habria tomado en consideracion € riesgo de que no se aprobaralaley, o por lo menos de que no sela
gprobara con rapidez.

Pregunta 144

En el parafo 162 de la Segunda declaracion oral de Corea se menciona que los
acreedores rechazaron la propuesta inicial de renegociaciéon de la deuda de DHI. ¢Estaban
incluidos esos acr eedor es en la alegacion de las CE sobr e funciones encomendadas u or denadas
por el gobierno? Si fueron encomendadas u ordenadas por e Gobierno de Corea, ¢por quéy de
gué manera rechazar on esos acreedor es la propuesta inicial derenegociacion de la deuda?

Respuesta

8L La Segunda declaracion ora de Corea se remite a un articulo de Seoul Economic Daily News,
pero en ese articulo no se indica € grupo de acreedores que supuestamente se opuso a la
renegociacion de la deuda de Daewoo-HI>® En redlidad, en € articulo slo se hace referenciaala
renegociacion de la deuda de Daewoo-HI en una Unica oportunidad (pagina 2, tercer parrafo), sin dar
ninguna informacién concreta. La referencia a las empresas administradoras de fondos de inversion
alude a la reestructuracién de Daewoo Electronics Co Ltd (pagina 1, parrafo 3). En consecuencia,
las CE no creen que este articulo apoye la aseveracion de Corea.

82. Corea explico, sin embargo, en su Primera comunicacion escrita, que las objeciones de las
empresas de fondos de inversion expresadas en la tercera reunion del Consgjo de Instituciones
Financieras Acreedoras se referian a la situacion de un préstamo concreto, de 19 de julio de 1999.%°
En realidad, esa objecion no se relacionaba con la cuestion general de s Daewoo-HI debia 0 no
sustraerse a la liquidacion, asunto ya determinado por los encargos u érdenes del Gobierno a las
instituciones financieras.

83. En otras palabras, e plan general de reestructuracion de Daewoo-HI habia sido acordado en la
tercera reunion del Consgjo de Instituciones Financieras Acreedoras, y las objeciones de que se
trataba 0lo se referian a detalles concretos que se trataron en la cuarta reunion.  Asi lo confirmo
Corea en su respuesta a las CE durante la investigacion correspondiente a Reglamento sobre
Obstéculos a Comercio.*’

&4 Como ali se detala, la KAMCO adquirio finalmente € préstamo de 19 de julio aunatasa de
[ICC: se omite en la version publical, que no se justificaba en &s circunstancias del caso
(los demas préstamos de Daewoo-HI sin garantia fueron adquiridos por [ICC: se omiteen laversion
publica)).”® De este modo, &l Gobierno de Corea, la KAMCO y los acreedores privados colaboraron

%5 \V/éase Corea - Prueba documental 104.

%5 Primera comunicacion escrita de Corea, parrafo 351.

57 Véase |a respuesta de Daewoo-SME de febrero de 2001 al cuestionario dirigido a los exportadores y
productores en la investigacién correspondiente al Reglamento sobre Obstaculos al Comercio (CE - Prueba

documental 55), pagina 29.

%8 \/éase la respuesta a la pregunta 30 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 80 (CE - Prueba documental 39).
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para convenir en los detalles de un plan que en Ultima instancia sustraeria a Daewoo-HI de la
liquidacion, independientemente de las consideraciones de mercado.

85. En realidad, las ingtituciones financieras otorgaron inicialmente €l préstamo de 19 de julio, de
gue setrata, por encargo u orden del Gobierno de Corea. El Banco Mundia informé de lo siguiente:

Cuando € grupo Daewoo, €@ verano pasado, tropezd con graves problemas de
liquidez, e Gobierno gerci6 una fuerte presion sobre las instituciones
financieras nacionales para que adquirieran efectos comerciales de Daewoo por
valor de 4 billones de won, con € respaldo de garantias por valor de 10 billones de
won. Con la caida de bs cotizaciones de los vaores, la garantia se ha reducido
a1 billon de won.

La KAMCO ha ofrecido pagar a las instituciones financieras nacionales un 80 por
ciento del valor nomina de los efectos comerciales, pero las instituciones financieras
se oponen firmemente a la quita de 20 por ciento. Muchas de las instituciones
financieras, por su débil situacion econdémica, no estén en condiciones de absorber
esas ma%/é)r&s pérdidas y necesitarian ayuda gubernamental.  (sin negritas en €
origind)

86. [ICC: seomiteen laversion publica]® De este modo, los fondos de inversion recibieron
el encargo o la orden de otorgar un préstamo sobre la base de garantias de valor dudoso. Cuando
advirtieron que la garantia se habia reducido a la cuarta parte del valor inicia y e crédito quedaba a
descubierto, plantearon una objecion especifica en la tercera reunién del Consgio de Instituciones
Financieras Acreedoras. [ICC: seomiteen laversion publical]

87. En particular, Corea ha confirmado® que en la cuarta reunion del Consgjo, que tuvo lugar &
26 de noviembre de 1999 (NB: apenas dos dias después de la tercera reunién), los fondos de
inversion

[ICC: seomiteen laversion pablica]®
88. Por consiguiente, los créditos fueron adquiridos por la KAMCO por [ICC: seomiteenla
version publica) de su valor nominal, exactamente en la misma forma en que se habria adquirido un

préstamo totalmente garantizado.®® Es interesante observar que, después de que la KAMCO
adquiriera & crédito de los fondos de inversion®, e destino de ese crédito volvié a cambiar una vez

9 Véase e informe del Banco Mundial sobre Corea (18 de septiembre de 2000) (CE - Prueba
documental 149).

%0 Véase la respuesta a la pregunta 2 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 59 (CE - Prueba documental 39).

®1 véase la respuesta a la pregunta 25 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 76 (CE - Prueba documental 39).

62 \/éase |a réplica sobre la respuesta de Corea a la pregunta 25 correspondiente al Anexo V, pégina 77
(CE - Prueba documental 39).

63 Véase |la respuesta a la pregunta 2 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 60 (CE - Prueba documental 39).

%4 |La KAMCO adquiri6 el crédito de los fondos de inversion antes de la segregacion de activos de
Daewoo-SME y de que se completara el canje de deuda por acciones el 14 de diciembre de 2000. Véase la
Primera comunicacion escrita de Corea, parrafo 360, y € apéndice 3.1(2) de la respuesta de Corea
correspondiente al Anexo V (CE - Prueba documental 150).
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més y por udltimo (un afio después, en la 172 reunion del Consgjo de Instituciones Financieras
Acreedoras, € 6 de diciembre de 2000), fue canjeado como crédito sin garantia.®®

Pregunta 145

Las CE piden que se saquen conclusiones desfavorables de la omision de Corea de
presentar € texto del plan o informe de renegociacion de la deuda presentado € 24 de
noviembre de 1999 por el Banco de Desarrollo de Corea Sirvanse formular sus observaciones
sobre la explicacion planteada en los parrafos 194 y 195 de la Segunda declaracion oral de
Corea SilasCE mantienen su solicitud, ¢cudl es su fundamento juridico? ¢Por quéconsideran
las CE que Corea debi6 haber suministrado esteinforme antesa las CE y al Grupo Especial?

Respuesta

89. Corea se opone a que se saguen conclusiones desfavorables de su omision de presentar € plan
de renegociacion de la deuda del Banco de Desarrollo de Corea, alegando que fue presentado alas CE
en la investigacion correspondiente al Reglamento sobre Obstaculos a Comercio, y que las CE
utilizaron esainformacion en CE - Prueba documental 55 a CE - Prueba documental 57.

0. Lo afirmado por Corea no es exacto. Las pruebas documentales de que se trata sdlo contienen
el Memorando de Entendimiento que las instituciones financieras firmaron e 20 de enero de 2000,
pero no contienen e plan de renegociacion de la deuda del Banco de Desarrollo de Corea de 24 de
noviembre de 1999. Ese plan nunca fue presentado alas CE.

91 En este caso esta justificado que se saguen conclusiones desfavorables porque Corea sblo
revel0 la existencia del plan de renegociacién de la deuda del Banco de Desarrollo de Corea después
de que las CE destacaron que € informe de Arthur Andersen se formul 6 precisamente e mismo diade
la decision de reestructuracion (24 de noviembre de 1999). Corea argumentd que Arthur Andersen
habia presentado un informe preliminar a Banco de Desarrollo de Corea € 30 de octubre de 1999y
gue los acreedores, en consecuencia, tuvieron conocimiento de lo esencia del informe antes de la
reunion de 24 de noviembre. Sin embargo, Corea ha puesto de manifiesto ahora que € informe de
Arthur Andersen no era el verdadero plan de renegociacion de la deuda votado por los acreedores. El
parrafo 194 de la Segunda declaracion oral de Corea confirma que € Banco de Desarrollo de Corea
propuso "un plan de renegociaciéon de la deuda en la tercera reunién del Consgo de Entidades
Financieras Acreedoras para su discusion y adopcion por las instituciones financieras acreedoras, y
que ese proyecto de renegociacion de la deuda de Daewoo-HI se basaba, desde luego, en € informe
de Arthur Andersen”.

2. Con independencia de cualquier conclusion desfavorable, las CE desean subrayar que de lo
anterior se deduce que los acreedores no tomaron en consideracion seriamente la posibilidad de
rechazar |a reorganizacion, ya que tuvieron que decidir sobre € plan de renegociacion de la deuda de
Daewoo-HI d presentérseles € plan € mismo dia en que votaron sobre @ (a diferencia del informe
de Arthur Andersen).

93. En contraste con ello, segin ha quedado confirmado por Corea, los inversionistas
independientes que habian considerado la posibilidad de adquirir una participacion en Daewoo-HI
antes de su desmoronamiento (entre febrero y agosto de 1999) "necesitaban un tiempo considerable
para negociar la venta de una empresa de tal magnitud como la divisién de construccion naval

de DHI" y "no pudieron completar sus investigaciones con la debida diligencia en el momento en que

65 Véase la respuesta a la pregunta 25 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 78 (CE - Prueba documental 39).
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comenzoé la renegociacion de la deuda de Daewoo-HI".*® En consecuencia, Corea explicd que
"todas las negociaciones encaminadas a la venta de la divison de construccion naval quedaron
interrumpidas porque ningun inversionista estaba dispuesto a invertir en ella ante las incertidumbres

financieras existentes durante los procedimientos de renegociacion de la deuda".®’

A. Esta diferencia de criterios hace muy dudosa la afirmacién de Corea de que (con 0 sin un plan
del Banco de Desarrollo de Coreq) |os acreedores coreanos tomaron importantes decisiones en materia
de reestructuracion en ese breve lapso (del 24 al 26 de noviembre) basandose en consideraciones de
mercado.

Pregunta 146

Al responder a la pregunta 23 del Grupo Especial, las CE afirman que " [l]a existencia
de un andlisis de una empresa en marcha puede ser un indicio de que un hipotético acreedor
privado habria actuado de lamisma manera". ¢Aceptan las CE que cada uno delos e ementos
dela renegociacion de la deuda de Daewoo puede ser evaluado sobre la base dd informe de
Arthur Anderser? Si el Grupo Especial rechaza € argumento de las CE segun € cual €
informe de Arthur Andersen determind incorrectamente que el valor de DHI como empresa en
mar cha superaba su valor de liquidacion, ¢significa ello necesariamente que & Grupo Especial
debe rechazar las alegaciones de las CE sobre los elementos de la renegociacion de la deuda
considerados individualmente? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

95, Los digtintos elementos de la renegociacion de la deuda de Daewoo (es decir: € canje de
deuda por acciones, la reprogramacion de la deuda y la segregacion de activos) no fueron otra cosa
gue los medios propuestos por Arthur Andersen para lograr la viabilidad de las empresas segregadas,
Daewoo-SME y Daewoo-HIM, después de que € informe determind que una empresa reestructurada
Daewoo-HI no seriaviable como tal.

96. Sin embargo, las CE han presentado pruebas® que indican que e informe de Arthur Andersen
contenia importantes "incertidumbres’ que ponen en duda la conclusién de que, en condiciones de
mercado normales, € vaor de Daewoo-HI como empresa en marcha era superior a su valor de
liquidacién. En particular, como se indica en e informe de PricewaterhouseCoopers, "un banco
obligado a optar entre la hipdtesis de la liquidacion y la hipotesis de la empresa en marcha necesitaria,
antes de adoptar una decision definitiva, una comprension mas profunda de la situacion competitiva
de las digtintas empresas y los efectos de esa situacion en las diversas hipotesis referentes a los
ingresos y desembolsos.  Esa informacion no se proporciona en € informe de Arthur Andersen”.®
Por lo tanto, un acreedor prudente habria puesto en tela de juicio, ya antes de examinar los distintos
elementos de la renegociacion de la deuda de Daewoo, la premisa de que € vaor de Daewoo-HI
como empresa en marcha era superior asu valor de liquidacion.

%6 \éase la respuesta a la pregunta 9 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 68 (CE - Prueba documental 39).

67 Véase la respuesta a la pregunta 9 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 68 (CE - Prueba documental 39).

%8 vVéase el andlisis del informe de Arthur Andersen por PricewaterhouseCoopers (CE - Prueba
documental 112), pagina 2.

%9 Véase e andlisis del informe de Arthur Andersen por PricewaterhouseCoopers (CE - Prueba
documental 112), pagina 3.
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97. Sin embargo, aun cuando € Grupo Especia rechazara e argumento de las CE de que en €

informe de Arthur Andersen se determina incorrectamente que el valor de Daewoo-HI como empresa
en marcha supera su valor de liquidacion, ello no significaria que e Grupo Especia debiera rechazar
las alegaciones de las CE sobre los distintos elementos de la renegociacion de la deuda. Unaempresa
ciertamente puede estar recibiendo una subvencion aunque la decision de reestructurarla se base en

consideraciones de mercado. Las condiciones de la reestructuracién, como la cuantia de la deuda que
gueda a cargo de la sociedad mermada y |a cuantia de la deuda que pasa a |as sociedades segregadas,

y € precio por € que se canjea deuda por acciones, son decisones que pueden conducir a un

beneficio s sus condiciones son més favorables que las que se obtendrian en € mercado.

Pregunta 147

Las CE afirmaron en la segunda reunién que los acreedor es deberian haber obtenido
mas en d canje de deudas por acciones de Daewoo. ¢Como podrian haber obtenido mas los
acreedores? ¢Quién se beneficio de que no lo obtuvieran?

Respuesta

98. Ante todo, los acreedores de Daewoo podrian haber recuperado una parte mayor de lo que se
lesdebias no hubieran accedido alareestructuracion. Como ha determinado e consultor de las CE,
PricewaterhouseCoopers, en determinadas hipétesis la opcién de la liquidacion era econémicamente
preferible alareorganizacion.” El hecho de que los acreedores no exigiesen laliquidacion otorgd un
beneficio a Daewoo, que asi pudo mantenerse en actividad.

9. Por afadidura, una vez que los acreedores aceptaron la reestructuracion, no exigieron las
condiciones que habrian maximizado lo que recuperarian, como normamente lo habrian hecho los
acreedores en un sistema de libre mercado. Como ha explicado las CE, esos acreedores, que son
organismos publicos o entidades privadas que reciben encomiendas u érdenes de autoridades publicas,
participaron en el canje de deuda por acciones en condiciones que no eran las de mercado. Como se
indica detalladamente en e apéndice 1 de la respuesta de las CE a las preguntas formuladas por €l
Grupo Especia después de la primera reunion con éste, € vaor de los créditos remitidos por los
acreedores superaba considerablemente € valor de las acciones que recibieron a cambio de €llo.

100. Los acreedores podrian haber minimizado sus pérdidas negandose a aceptar la
reestructuracion o bien, una vez que la hubieron aceptado, negdndose a canjear sus créditos por
acciones de valor inferior. Las dos sociedades segregadas (Daewoo-SME y Daewoo-HIM) se
beneficiaron de las pérdidas de los acreedores, sin o cual no habrian sobrevivido o habrian tenido un
ato nivel de endeudamiento.

Pregunta 148

Las CE proponen € criterio de un inversor externo al impugnar la reorganizacion de
Samho. Esto contrasta con la posicién adoptada por las CE en & asunto del GATT
Estados Unidos - Imposicion de derechos compensatorios sobre las importaciones de ciertos
productos de acero al carbono aleados con plomo y bismuto laminados en caliente originarios de
Francia, Alemania y el Reino Unido. ¢Por qué han cambiado de posicion las CE en esta
cuestion? ¢Por qué consideran ahora que € criterio de un inversor externo es preferible al del
inversor interno? Sirvanseexplicarlo.

0 Segunda comunicacién escrita de las Comunidades Europeas, parrafo 194, donde se cita
CE - Prueba documental 133, pagina3.
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Respuesta

101. Los conceptos de "inversor externo” e “inversor interno” no estan empleados en €
Acuerdo SMC. Las Comunidades Europeas consideran que la referencia adecuada para evauar la
existencia de subvencion es e comportamiento comercia o basado en € mercado, cuaquiera que éste
sea en relacion con |os hechos de cada caso.

102.  Como explicaron las Comunidades Europeas en € parrafo 245 de su Segunda comunicacion
ecrita, en relacion con Samho no existian "inversores internos’ que estuvieran libres del control del
Gobierno, por lo que esta cuestion no se plantea realmente.

103. A eserespecto las Comunidades Europeas desean responder a la afirmacion de Corea, en su
Segunda declaracion oral™, de que las Comunidades Europeas omitieron indicar cudes eran los
acreedores de Halla que estaban bgjo e control del Gobierno. Las Comunidades Europeas se han
basado en las informaciones suministradas por Corea en e procedimiento correspondiente a
Anexo V'?, que indicaban que los acreedores con garantia pertenecientes al Gobierno o controlados
por é” representaban una proporcion que excedia con mucho del porcentgje requerido del 75 por
ciento’ y, en realidad, podian decidir acerca de la reestructuracion segiin lo estimaran conveniente.
Teniendo en cuenta que estos acreedores también eran los que participaron en la reestructuracion
de DHI, no habia necesidad de repetir lo ya dicho; las Comunidades Europeas han presentado
abundantes informaciones que indican el control gubernamental de esas entidades.”™ "

104. Las Comunidades Europeas formularan sus observaciones sobre la pertinencia del asunto
del GATT que se menciona en su respuesta ala pregunta 172, infra.

Pregunta 149

S d Grupo Especial desestimara la alegacion de las CE sobre funciones encomendadas
u ordenadas por € gobierno a acreedores privados, ¢sgnificaria ello que esos acreedores
privados constituyen una referencia de mercado digna de crédito para determinar s las
reestructuraciones de que se trata otorgaron o no un beneficio? Sirvanse explicarlo. ¢Se han
referido las CE a esta cuestion en sus comunicaciones escritas y orales anteriores al Grupo
Especial? En caso afirmativo, sirvanseindicar exactamente donde lo hicieron.

! Parrafo 211.

72 \éase la respuesta de Corea a la pregunta 42 correspondiente al Anexo V, pagina 85 (CE - Prueba
documental 39).

S El KEB, el KEXIM, el KDB, e Banco de Setil, CHB y la KAMCO tenian en conjunto un 87,81 por
ciento de los préstamos con garantia.

74\ éase la respuesta de Corea a la pregunta 45 correspondiente al Anexo V, pagina 88 (CE - Prueba
documental 39).

S Véase e apéndice 3 de |as respuestas de las CE ala pregunta 17 del Grupo Especial, de 22 de marzo
de 2004.

"% |os acreedores sin garantia evidentemente no eran un obstaculo para la reestructuracién porque la
mayor parte de los créditos sin garantia pertenecian a otras sociedades del grupo Halla: véase la respuesta de
Corea ala pregunta 42 correspondiente al Anexo V, pagina 85 (CE - Prueba documental 39).
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Respuesta

105. Como seresume en los parrafos 49 y 50 de su declaracion oral de 17 de junio de 2004, las CE
han presentado pruebas contundentes de que |os acreedores privados respondian a encargos u Ordenes
del Gobierno de Corea.

106 S d Grupo Especia discrepara con las Comunidades Europeas en este punto, ello no
significaria que los actos de los acreedores privados pudieran considerarse "una referencia de mercado
digna de crédito".

107.  El aticulo 1 dd Acuerdo SMC no determina que las entidades cuyas funciones han sido
"encomendadas u ordenadas’ por e gobierno equivalgan a entidades no comerciales. Por lo tanto,
aungue no pueda demostrarse que las entidades privadas no estuvieran en esa situacion, puede seguir
ocurriendo que sus actos no constituyan una referencia de mercado digna de crédito. Lacuestion de si
ha habido una contribucién financiera encomendada u ordenada a la entidad privada que la efectud es
distinta, en el parafo 1 @) del articulo 1, de la cuestion relativa a S se ha otorgado un beneficio
conforme al parrafo 1 b).

108. La enorme influencia del Gobierno sobre las actuaciones de los acreedores privados
(aun cuando € Grupo Especia constatara que no acanza € nivel de la encomienda u orden)
ciertamente despierta fuertes dudas acerca de la capacidad de éstos para actuar de acuerdo con
consideraciones de mercado (como se requiere para un punto de referencia del mercado vaido). Por
lo tanto, & Grupo Especial deberia seguir buscando en alguna otra parte un punto de referencia del
mercado, en inversores extranjeros, inversores externos u otra fuente fidedigna.

Pregunta 150

Con referencia a la pregunta 33 dirigida a Corea por las CE después de la primera
reunioén sustantiva, sirvanse explicar por qué espertinente en estasactuaciones, si lo es, €l valor
de las actividades de construccion naval de Samho.

Respuesta

109. Hasta ahora, Corea ha presentado respecto de las actividades de construccion naval de
Hdla-HI valores por é método del flujo de efectivo actualizado o como empresa en marcha, pero
respecto de las demas divisiones de Hala-HI (plantas y equipo pesado de construccion) sdlo ha
presentado € valor de liquidacion. Para poder evaluar s € plan de reestructuracion se formulo
siguiendo consideraciones de mercado (es decir, s € valor como empresa en marcha superaba €
valor de liquidacion), las CE deseaban comparar € valor de liquidacion y e valor como empresa en
marcha de las mismas entidades. Por eso pidieron que Corea presentara € informe de evaluacion
completo.

Pregunta 151

Corea afirma que las deudas de Daewoo correspondientes a acreedor es extranjeros que
no participaron en la renegociacion de la deuda de la empresa representaban alrededor de
[ICC: seomiteen laversion publical. ¢Esrazonable pretender que un grupo especial repruebe
unareestructuracion sobrela base del comportamiento de acreedor es que solo eran titulares de
un [ICC: seomiteen laversion publica] de la deuda?
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Respuesta

110.  En condiciones de mercado corrientes, la circunstancia de que |os acreedores extranjeros solo
tuvieran derechos respecto de un 3 por ciento de la ceuda, aproximadamente, daria lugar a que su
reaccion preocupase poco a Gobierno de Corea, ya que los acreedores extranjeros no tenian una
participacion suficiente para bloquear una votacion sobre la reorganizacion (es decir, més del 25 por
ciento de los wtos). Pero, como se detala en los parrafos 189-191 de la Segunda comunicacion
escrita de las CE, € Gobierno advirtié que tenia que prestar una atencion especia a los acreedores
extranjeros porque -a estar fuera dd acance de lainfluencia del Gobierno- podrian hacer un esfuerzo
enérgico para perturbar la marcha predeterminada hacia la reorganizacion. En realidad, las CE han
presentado pruebas de que € Gobierno de Corea y los bancos extranjeros acreedores entablaron
negociaciones para evitar esasituacion.”’

111.  Por consiguiente, los acreedores extranjeros son la mejor referencia disponible para apreciar
S lareestructuracion se basd en consideraciones de mercado y € nivel del beneficio resultante.

Pregunta 152

Con respecto a la renegociacion de la deuda de Daewoo, las CE presentan diversos
argumentos referentes a la adquisicién de créditos y obligaciones por la KAMCO. Noqueda
claro s estos argumentos respaldan una alegacion independiente, relativa a los tipos aplicados
por la KAMCO, o se exponen en apoyo de la alegacion mas general relativa al empleo de una
referencia de mer cado consistente en acreedores extranjeros. Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

112.  Las CE presentaron estos argumentos en apoyo de la alegacion més general relativaa empleo
de una referencia de mercado consistente en acreedores extranjeros.

113. Las CE han explicado la funcion mdltiple desempefiada por la KAMCO en € proceso de
reestructuracion, a servir como vehiculo parae suministro de fondos a |los acreedores de Daewoo-Hl,
avidos de €efectivo, asi como en su propio carécter de acreedora de Dagwoo-HI.

114. Al responder a la pregunta 14 del Grupo Especial, las CE explicaron que, en las Cartas de
Intencion fechadas a partir del 13 de noviembre de 1998, e Gobierno de Corea indico lo siguiente:

Con € fin de aumentar los incentivos de los bancos para participar plenamente en €l
proceso de reestructuracion empresarial, no se pondran fondos publicos, ya sea
mediante compras realizadas por KAMCO, aportaciones de capital, u otros
medios, a disposicion de los bancos respecto de los cuales |la FSC no haya acreditado
su papel en e proceso de reestructuracion del sector empresarial.”® (sin negritasen d
origind)

115. Ademés, en su respuesta a la pregunta 20 del Grupo Especial, las CE resumieron € papel
desempefiado por la KAMCO en los siguientes términos.

La adquisicion por KAMCO de mas de [ICC: se omite en la version publica] de créditos
falidos de DHI proporciond un beneficio ala reestructurada Daewoo Shipbuilding Company,
yaque:

" Segunda comunicacién de las Comunidades Europeas, parrafo 189, donde se cita CE - Prueba
documental 132.

'8 (CE - Prueba documental 36).
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> saned |os balances contables de los acreedores de DHI, que de otro modo no hubieran
podido acceder a proceder a un canje de deuda por acciones dada su precaria
Stuacion;
> permitié a un organismo publico (KAMCO) canjear deuda hasta por [ICC: seomite
en laversion publica) dd capita de DSME; e
> hizo posible que una cantidad substancial de deuda de DHI permaneciera sin utilizar

en manos de KAMCO hasta volver a ser vendida, en lugar de quedar en poder de los
acreedores, que habrian recurrido a todos los medios legal es disponibles para obtener
el reembolso, inclusive a la liquidacion de las empresas prestatarias con problemas.
(no sereproducen las notas de pie de pagina)

116.  Estos argumentos respal dan las alegaciones sobre funciones encomendadas y ordenadas alos
acreedores privados, como la adquisicién por la KAMCO de créditos contra Daewoo-HI por
préstamos en mora;, Yy su participacion en la reestructuracién de Daewoo-HI fue claramente
encomendada por €l Gobierno de Corea.

Pregunta 153

Sirvanse formular sus observaciones sobre e argumento de Corea (expuesto en €
parrafo 191 de su Segunda comunicacién escrita) de que las CE, al responder a la pregunta 22
del Grupo Especial (relativa a la "supuesta especificidad de la reestructuracion de las
empresas’ en general), reconoce supuestamente que las reestructuraciones bajo supervision
judicial realizadas por Hallay Daedong no fueron especificas " por que esas empr esas par ecian
haber desaparecido, y las CE responden a la pregunta Unicamente respecto de DHI" .

Respuesta

117.  Las CE siguen sosteniendo € razonamiento que expusieron en: 1) su Primera comunicacion
escrita (parrafos 350-354 y 380-384); y 2) su Segunda comunicacion escrita (parrafos 248-252
y 268-269), que demuestra que las reorganizaciones de Halla y Daedong fueron especificas en €
sentido del articulo 2 del Acuerdo SMC.

118.  Las referencias especificas a Daewoo, en la respuesta a la pregunta 22, se hicieron con
carécter de ilustracion, y las CE tuvieron € cuidado de precisarlo en toda su respuesta con la
expresion "por gemplo”. S las CE hubieran decidido adoptar € enorme cambio de posicion que
aduce Corea, ciertamente |o habrian aclarado con una afirmacion en ese sentido.

Pregunta 154

Con respecto a la reorganizaciéon de ST X, observamos que la reprogramacion de deudas
y exoneracion de intereses congtituye € Unico elemento indicado por las CE al calcular la
cuantia del supuesto beneficio, en el anexo 3 del apéndice 1 de sus respuestas a las preguntas
formuladas por & Grupo Especial después de la primera reunion sustantiva. Observamos,
ademas, que el escrito de réplica de las CE no se refiere a los demas elementos de la
reestructuracion mencionados en su Primera comunicacion escrita, como la emision de
obligaciones por Daedong. ¢Mantienen las CE su alegacion de que los demas elementos de la
reestructuracion, incluida la emision de obligaciones por Daedong, constituyé una subvencion?
En caso afirmativo, ¢por qué no seincluyeron en € citado apéndice 3?

Respuesta

119. Las CE sostienen que € Unico el emento identificado como beneficio es la reprogramacion de
deudas y exencion de intereses que seindicaen € anexo 3 del apéndice 1 de larespuesta de las CE a
las preguntas formuladas por € Grupo Especial después de la primera reunion sustantiva.
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D. PERJUICIOGRAVE
Pregunta 155

Las CE han indicado que € Grupo Especial deberia determinar separadamente la
existencia de reduccion de precios y contencion de su subida respecto de los buques para
transporte de gas natural licuado, los buques para transporte de productos quimicos y otros
productos, y los buques portacontenedor es.

a) ¢Significa que las CE piden al Grupo Especial que dicte tres resoluciones
separ adas sobre existencia de perjuicio, referentes a los buques para transporte
de gas natural licuado, los buques para transporte de productos quimicosy otros
productosy los buques portacontenedor es, respectivamente?

b) En caso negativo, sirvanse explicarlo.

Respuesta

120.  El perjuicio grave debe causarse a los intereses de un Miembro de la OMC, por lo que no hay
necesidad aguna de formular tres constataciones separadas de existencia de perjuicio grave.

121. La condgtatacion de existencia de perjuicio grave que se solicita deberia basarse en la
reduccion de precios o la contencidn de su subida en los tres mercados de productos, cada uno de los
cuales es un mercado geogréfico mundial El parrafo 3 del articulo 6 del Acuerdo SMC serefiereaun
"perjuicio grave ... en cualquier caso en que se den una o varias de las siguientes circunstancias'.”
Dd mismo modo en que es posible determinar la existencia de perjuicio grave sobre la base de
diversas combinaciones de los apartados @), b), ) y d) del parrafo 3 del articulo 6, la existencia de
perjuicio grave también puede basarse en multiples constataciones de reduccion de precios o
contencidn de su subida en e mercado mundial (aunque en tres partes distintas del mercado de las
embarcaciones comerciaes). Por otra parte, €l parrafo 3 ¢) dd articulo 6 se refiere a "efecto” de la
subvencién, mencionando la subvencion en singular. Las subvenciones de que se trata en este caso se
otorgaron a astilleros que producen diversos tipos de embarcaciones comerciales. De este modo, una
misma subvencién provoco reduccién de precios o la contencion de su subida en los tres mercados de
productos de que se trata. Por lo tanto, no hay necesidad, en esta diferencia, de tres constataciones
separadas de existencia de perjuicio grave.

Pregunta 156

En la informacion que e Grupo Especial tiene ante si, incluida la correspondiente al
Anexo V, ¢existen otros g emplos (ademas de los ya mencionados en las comunicaciones de
las CE) de ofertas de astilleros coreanos, en asuntos en que también formularon ofertas
agtillerosdelas CE? ¢En qué casos han impulsado los precios a la baja los astiller os coreanos a
juiciodelas CE?

Respueda

122,  Las CE presentaron, en e marco de los procedimientos del Anexo V, diversos gjemplos de
casos en que se presentaron ofertas de precios por astilleros de las CE, pero finalmente obtuvo el
pedido un astillero coreano a precios rebajados.

9 Sin cursivas en el original.
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123.  Ladocumentacion pertinente figura en las respuestas de las CE ala pregunta 7 formulada por
Corea (y los correspondientes anexos 7.1a 7.17), en € procedimiento del Anexo V.

124,  Las CE desean destacar particularmente e gemplo del anexo 7.3, en que € intermediario
explico claramente que las directrices en |o referente alos precios apuntaban a precio de construccion
de nuevas embarcaciones en Corea.

125. Més concretamente, con respecto a la reduccién de precios en e sector de los buques para
transporte de gas natural licuado, véase € punto C de las respuestas de las CE a la pregunta 7 (y los
correspondientes anexos 7.13 a7.17), asi como € anexo 8.C, que contiene una explicaciéon de la
forma en que los astilleros coreanos impulsaron 10s precios a la bgja en ese sector.

Pregunta 157

a) En la informacion que € Grupo Especial tiene ante si, incluida la
correspondiente al Anexo V, ¢existen g emplos o pruebas de casos en que los
agtilleros de las CE hayan considerado la posibilidad de formular ofertas, pero
hayan desistido de hacerlo debido a los bajos precios? Por g emplo: ¢pueden
las CE presentar constancias de casos en que algun corredor mar itimo planteara
a algun adtillero de las CE la posibilidad de formular ofertas, pero @ agtillero
haya decidido no hacerlo debido a los baj os precios?

b) ¢Existe algin caso de ese tipo en que las informaciones que € Grupo Especial
tiene ante si contienen pruebas sobre la fijacion de precios o la presentacion de
ofertas por astiller os coreanos respecto de la misma venta?

Respuesta

126.  Como explicaron antes las CE, la mayor parte de la correspondencia entre los armadores, los
corredoresy los astilleros se lleva a cabo de manera informal, por lo que en muchos casos no existen
pruebas documentales. Ademés, la mayor parte de los astilleros no suelen conservar los faxes y
demas correspondencia recibida de los corredores acerca de la posibilidad de presentar ofertas en
casos en los gque finalmente decidieron no presentarlas (por motivos de precio u otras razones). Por
ultimo, en & procedimiento del Anexo V no se solicitaron jemplos ni pruebas de esa clase, por 1o que
No Se presentaron en esa oportunidad.

127. Por estas razones, las CE no estdn en condiciones de ofrecer gemplos, salvo los ya
mencionados en la respuesta a la pregunta 156.

Pregunta 158

a) ¢Entienden las CE que solo existe exceso de capacidad de construccion naval en
Corea, olo hay también en otros paises?

b) Si las CE entienden que silo existe exceso de capacidad en Corea, sirvanse
explicarlo.

C) Si las CE entienden que también existe exceso de capacidad fuera de Corea,
¢donde se encuentray qué volumen tiene ese exceso?

d) ¢Existe algun exceso de capacidad de construccion naval en las CE? En caso

negativo, ¢en queé se apoya esa conclusion?
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Respuesta
a)-C):

128.  El desarrollo de la capacidad de produccion se analiza en 'Overview of the International
Commercial Shipbuilding Industry” ("Panorama general de la industria internacional de construccion
naval"), seccion 5.2, pagina 14 de CE - Prueba documental 1, donde también se presentan
estimaciones de la capacidad de construccién naval por regiones, sobre la base dd
informe C/WP6/2001/6 de la OCDE*°

129. Como €& mercado de la construccién naval es un mercado mundial integrado, es decir,

cualquier armador puede comprar en cualquier adtillero, y las ventas se determinan por
consideraciones de mercado (con la excepcion de la Ley Jones de los Estados Unidos), también la
capacidad mundia de construccion naval tiene que apreciarse con ese criterio. Ta como ocurre en €
mercado de la construccion naval, la capacidad respectiva puede considerarse caracterizada por la
continuidad, por lo que no tiene sentido afirmar que solo existe exceso de capacidad en Corea. Sin
embargo, como se explicaen CE - Prueba documental 1y en € informe de la OCDE a que dli se
hace referencia, € problema del exceso de capacidad se conoce desde hace mucho tiempo pero €llo no
ha impedido que los astilleros coreanos se desarrollasen en enorme escala en los Ultimos afios. En
redlidad, la OCDE comprob6 que la capacidad de construccion naval se habia acrecentado en €

decenio de 1990 principalmente por los astilleros coreanos®  Esa expansion procuraba el aumento del
volumen con € objetivo de reducir los costos unitarios. Es €ella la que esta en la médula de las
acusaciones que imputan a Corea la responsabilidad del exceso de capacidad mundia, no sdlo por
lasCE y FMI, sino también por la mayor parte de los andistas del sector. Esto se expuso
detalladamente en & apéndice CE-8 de la Segunda declaracion oral de las CE* Por gjemplo, en un
informe de Drewry de enero de 1999 se explicabalo siguiente:

El crecimiento econdmico de Corea dd Sur se basd hasta hace poco tiempo en un
entendimiento explicito entre & Gobierno, cuya planificacién determinaba cudles eran
los sectores de actividad en que se habria de ingresar, y |os bancos, que suministraban
capitales para las inversiones a tipos més favorables que los justificados por €

mercado financiero en favor de un pequefio grupo de conglomerados muy poderosos
(los chaebol). Tal como ocurre en el Japon, los chaebol tienen por principal objetivo
acrecentar la participacion en e mercado de los sectores respectivos, y no lograr
rentabilidad y beneficios en favor de los accionistas. Esta formula dio lugar a un
enorme aumento de la capacidad de construccién naval, asi como de fabricacion de
automoviles y plantas de fabricacion de microplaguetas (puede advertirse que todas
estas industrias tropiezan ahora con exceso de capacidad, con la consiguiente bgja de
precios, y una reducida rentabilidad en todo € mundo).*

8 OCDE, Evaluation of World Shipbuilding Capacity (2000 Revision), C/WP6(2001)6 (29 de mayo
de 2001) (CE - Prueba documental 151).

81 OCDE, Evaluation of World Shipbuilding Capacity (2000 Revision), C/WP6(2001)6 (29 de mayo
de 2001) (CE - Prueba documental 151).

82 "Detailed Rebuttal of Exhibit Corea-70" (“Refutacion detallada de Corea - Prueba documental 70"),
pagina 3, parrafo 16, y pagina4, parrafo 23: apéndice CE-8 de la Segunda declaracion oral de las CE.

83 "Detailed Rebuttal of Exhibit Corea-70" ("Refutacion detallada de Corea - Prueba documental 70"),
pagina 3, parrafo 18 de laSegunda declaracion oral delas CE.
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130.  En un mercado integrado, la reduccién de la capacidad en una region no puede tener efectos
positivos en e mercado mundial s a mismo tiempo se aumenta la capacidad en otraregion. Si la
nueva capacidad que se afade en Corea excede de las reducciones redizadas en las CE
(como efectivamente ocurrid), entonces la nueva capacidad de construccion naval de las CE también
parecera exceder de la demanda mundial efectiva, a pesar de que la distorsién del mercado tuvo su
origen en Corea. Por consiguiente, las CE consideran que la supresion de la capacidad inviable
(es decir, de la capacidad correspondiente a los adtilleros fallidos) es € Unico medio eficaz para
resolver e problema.

131. En las CE esto ha provocado la clausura de diversos astilleros y reestructuraciones de
empresas (que habitual mente acompafian la reduccion de capacidad) desde 1975. En el Japdn se han
puesto en barbecho plantas de construccion naval. Corea, por € contrario, ha ampliado su capacidad
de construccion naval desde los comienzos del decenio de 1990.

132.  Entre las medidas de limitacion de la capacidad impuestas por los principales bloques de
construccion naval han figurado las siguientes:

> En la UE, las directivas sobre la construccion naval en vigor desde mediados del
decenio de 1980 hasta € final de 2000, en particular las directivas quinta, sextay
séptima, limitaron € nivel de la asistencia que los gobiernos podian ofrecer a los
astilleros, controlando a mismo tiempo rigurosamente el desarrollo de la capacidad.
Los adtilleros en dificultades no podian ser socorridos, y las nuevas plantas de
construccion naval tenian que demostrar que se limitaban a sustituir una capacidad ya
existente que tenia que eliminarse del mercado a entrar en funcionamiento las nuevas
instal aciones.

> En Corea, laindustria naviera habia estado reglamentada anteriormente por laLey de
Racionalizacion de la Industria de Construccion Naval, aplicada en 1988 por €
Ministerio de Comercio e Industria. Esaley congel6 € desarrollo de nuevas plantasy
prohibio las reservas a bagjo precio. El objetivo general consistia en mgorar las
condiciones competitivas. La ley fue derogada en diciembre de 1993, después de lo
cua se produjo unala expansion de la capacidad sin trabas.

> El Japon ha controlado la capacidad desde 1950 mediante la ley "Zosen Ho" sobre la
construccién naval, que restringe la construccion de buques de més de 500 toneladas
0 50 metros de edora. Otra ley dictada en 1953 permite a Gobierno fiscalizar y
controlar e volumen de produccién antes del comienzo de los trabgos, respecto de
las embarcaciones de mas de 2500 toneladas o 90 metros de edora, con
independencia de que se trate de contratos nacionales o de exportacion. Estos
controles legidlativos permanecen actuamente en vigor, para utilizarlos segun lo
exijan las condiciones econémicas y de mercado.

d):

133.  Ademas, las CE desean subrayar que Europa ha experimentado reducciones de capacidad, y
del 90 por ciento del persona desde 1975. Continda la quiebra de empresas que provoca la clausura
definitiva de adtilleros. Este mecanismo de mercado regulala capacidad en las CE. Por € contrario,
en Corea del Sur nunca se ha cerrado ningun astillero debido a los factores de mercado sin que fuera
reabierto.
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Pregunta 159
La preguntaescrita 30 del Grupo Especial después de la primera reunion decia asi:

"En general, ¢cuanta flexibilidad tiene un atillero tipico para producir todos los
tipos de buques o una amplia gama? ¢Cudles son las limitaciones fisicas y de
otra indole de la posible gama de productos de un astillero determinado?
¢Qué importanciatiene la experiencia anterior en lo que respecta a la capacidad
y los costos de produccion de un astillero para construir un determinado tipo de
bugue? En relacion con las consideraciones anteriores, sirvanse describir |a
capacidad y experiencia de cada astillero de las CE que produce o puede producir
algunos o todos los tipos de embarcaciones comerciales mencionadas en su
alegacion de perjuicio grave”

Sirvanse presentar un resumen de cualquier informacion ya presentada al Grupo
Especial, incluida la correspondiente al Anexo V, que sea pertinente a este respecto pero no
haya sdo mencionada en la respuestainicial delas CE ala pregunta.

Respuesta

134. Laflexibilidad de los agtilleros y la naturaleza de las limitaciones se andizan en la seccién 4
de "Overview of the International Commercial Shipbuilding Industry”, CE - Prueba documental 1

135. Las carteras de pedidos de los principales astilleros presentan una gran diversidad de tipos de
bugues en construccion (véase, por gjemplo, Clarkson World Shipyard Monitor)* Dentro de las
limitaciones que se explican en la respuesta de las CE a la pregunta 30 del Grupo Especid y
CE - Prueba documental 1, los astilleros mantienen la capacidad de disefiar y construir todo tipo de
embarcaciones maritimas. Corea - Prueba documental 70 (&l "Informe Drewry") presenta abundante
informacion estadistica que muestra que los astilleros de las CE trabgjan en todos los segmentos del
mercado que se controvierten (véanse, en particular, los capitulos 5 a7). En la seccion 1l C) de la
Primera comunicacion escrita de las CE se describen las carteras de los principaes astilleros
comunitarios, indicando que producen una gran variedad de tipos de buques.

Pregunta 160

Con respecto al indice compuesto de precios de construccion de buques suministrado
por las CE, éstas indican que los principales consultores en materia de construccion naval
también llevan "informacion sobre precios mas especifica respecto de determinados tipos de
buques'. End apéndice 2 de sus respuestas a las preguntas, las CE presentan informacion de
precios respecto de buques cisterna de dos tamafios y buques portacontenedores de ocho
tamarnos.

a) ¢Esésalainformacion " mas especifica" aque serefieren las CE?

b) ¢Por qué presentan las CE los desgloses en esa forma? ¢No existen otros
desgloses respecto de estos productos? Sirvanseexplicarlo.

84 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).
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Respuesta
a):

136. Lafuente de precios de construccion de buques usada mas corrientemente es "Clarkson World
Shipyard Monitor"® La seccion de esa publicacion que se titula "Shipbuilding Price Trends'
("Tendencias de los precios de la construccion nava"), en la pagina 8, ofrece € panorama general més
completo de que se dispone en materia de precios, y es la fuente de los datos que a respecto se
exponen en los apéndices presentados por las CE. Se encuentra una serie cronol égica de precios mas
detallada, informada por esa publicacién, en CE - Prueba documental 146, "FMI June 2004 Report,
technical support to the WTO hearings' (“Informe de FMI de junio de 2004: apoyo técnico para las

audiencias de laOMC"), presentado con la Segunda declaracion ora, pagina 5.
b):

137.  Esos desgloses fueron escogidos por las CE porque corresponden a la informacion disponible
sobre costos en Corea, extraida de los trabgjos de fiscalizacion de los costos, que permitieron

presentar conjuntamente indices de costos y de precios respecto de Corea. La informacion sobre
costos se refiere a tipos determinados de buques, y no se han creado indices de costos y de precios
paratodo € conjunto de productos.

Pregunta 161

Las CE presentan un cotgo de indices de los costos de produccion y de los precios
estimativos en Corea, en apoyo de su argumento segin el cual existe reduccion de precios o
contencion desu subida. Las CE indican que las estimaciones de costos fueron prepar adas por
su consultor, FMI, teniendo en cuenta diversas tendencias y ventajas de costo conocidas de los
agtilleros coreanos. Las CE, en sus respuestas a preguntas formuladas después de la primera
reunion, dieron una explicacion del método seguido por FMI para preparar esas estimaciones.
También indicaron que, s asi o solicitaba € Grupo Especial, presentarian los datos detallados
en que se basan las estimaciones. ¢Entienden las CE que una presentacion grafica de indices de
precios, junto con una explicacion del método aplicado, constituye prueba prima facie de la
evolucién delos costos de la construccion naval en Cored? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

138.  LasCE suministraron una presentacion gréfica de indices de precios y costos para ofrecer una
sintesis de facil captacion de los datos detallados que su consultora, FMI, compil6 durante afios de
intensos estudios e investigaciones. En particular, las CE han vigilado los precios y costos de los
adtilleros coreanos durante cas cinco afios, obteniendo siete informes sobre € mercado de la
construccion naval que fueron presentados al Grupo Especial. ®°

139. Los andlisis de costos de FMI, que se refieren a proyectos determinados, tienen en cuenta
todos los factores pertinentes que influyen en @ costo de la construccion naval, y se actudizan
periddicamente. Desde luego, estas estimaciones previas de costos son complegjas y requieren un
solido conocimiento del proceso de la construccién naval con sus mulltiples etapas intermedias.

8 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).

8 Respuestas de las Comunidades Europeas a las preguntas correspondientes al Anexo V, anexo 10c,
gue contiene los siete informes de la Comision a Consejo sobre la situacion de laindustrial de la construccion
naval.
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140.  Las CE presentan con esta comunicacion un giemplo de esas estimaciones de costo detalladas,
referente al pedido de un buque para transporte de gas natural licuado en Daewoo.?” La planilla
presenta las distintas categorias de costos y los detalles de las estimaciones efectuadas. En total se
realizaron més de 60 estimaciones de costos de este tipo respecto de pedidos a atilleros coreanos, y
cada andliss se refiere a diversas embarcaciones, ya que los pedidos de éstas se efectlan
habitualmente en pequefias series. Las CE pusieron especial empefio en investigar pedidos que fuesen
caracteristicos de la produccion de los adtilleros coreanos a fin de obtener un cuadro concluyente.
Pueden suministrarse, s |0 solicitael Grupo Especial, estimaciones de costos mas detalladas.

141.  Los andlisis efectuados han llevado a las CE ala conclusién de que los precios ofrecidos por
los adtilleros coreanos no estan en consonancia con e costo de produccion, y que ese desnivel se
acentla.

142.  Las CE no parten del supuesto de que los costos pueden extraerse de indices de precios. Por
el contrario, las CE consideran que en la industria naval coreana los precios y los costos estan
desconectados, pues los agtilleros tienden a ofrecer € precio con que pueden obtener € pedido y
llenar su capacidad de construccion, pero eso no corresponde necesariamente a costo integro de
produccion. Los precios sistemdticamente bgjos, en un periodo de aumento de los costos, indican
claramente un comportamiento que provoca la reduccion de los precios o la contencion de su subida.

Pregunta 162

¢Qué pruebas o g emplos concretos figuran en la informacion que e Grupo Especial
tieneante si querespalden e argumento de las CE de quelos precios de un extremo del espectro
de productos, correspondiente a determinado tipo de buques, influyen en los precios de todo €
espectro? (Por gemplo: ¢existen pruebas concretas, en la informacion que € Grupo Especial
tiene ante si, de que un movimiento a la baja en los buques portacontenedores muy grandes
provoca un movimiento a la baja compar able en todos los buques por tacontenedor es de tamario
menor ?)

Respuesta

143. La mgor prueba de esto se encuentra en CE - Prueba documental 146, "FMI June 2004
Report, technical support to the WTO hearings", que se presentd con la Segunda declaracion oral
(figura l, pagina 5). Los precios de la construccion naval suelen evolucionar a unisono, con algunas
variaciones. También puede apreciarse esto en € gréfico de la pagina 8 de Clarkson World Shipyard
Monitor, que indica claramente la evolucion conjunta de los precios de los buques cisterna, con
independencia de su volumen.®® Esto se andizara més detalladamente en la respuesta a la
pregunta 163, infra.

144.  Por otra parte, en un documento reciente de la Secretaria de la OCDE se hace hincapié en €
efecto de contagio que produce € comportamiento en € mercado de la construccién naval:

[L]aindustria naval, desde el punto de vista geografico, constituye un Unico mercado
mundial integrado. Esto da ala construccion nava caracteristicas peculiares, porque
esa integracion sugiere que los impactos en una parte del mercado se hacen sentir

87 Cost Modelling Details Angelicousis LNG Tanker at Daewoo (CE - Prueba documental 156).

8 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152). Puede encontrarse una
explicacion detallada de los tipos de bugues indicados en ese grafico en CE - Prueba documental 1, " Overview
of the International Commercial Shipbuilding Industry", seccién 3.2.
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rapidamente en €l resto de €. También cabe pensar que los efectos serian muy
distintos en los sectores que no estuvieran integrados tan estrechamente.®

Pregunta 163

a) Respecto de cada categoria de buques, ¢en qué medida son sustituibles, desde €l
punto de vista practico, los diferentes tamafios y configuraciones (y sistemas de
contencion, en € caso de los buques para transporte de gas natural licuado)?
¢Existen pruebas o g emplos concretos en la informacion que e Grupo Especial
tiene ante si? Ademas, sirvanse suministrar las partes pertinentes de las
publicaciones especializadas que se discutieron en la segunda reunion.
(Por g emplo, un experto serefirio en ella a una de las publicaciones del sector
gue contieneinformacion pertinente respecto de las elasticidades entre precios.)

b) Rogamos a las CE que mencionen concretamente, en la informacion que €
Grupo Especial tiene ante si, casos o situaciones en que un armador ha
comprado y utilizado un buque de mayor tamafio que € habitual para un
trayecto deter minado debido al precio relativamente bajo de ese buque mayor.

Respuesta
a):

145. La mgor prueba de la poshilidad de sustitucion de productos en la oferta se obtiene
examinando las carteras de pedidos de que informa Clarkson World Shipyard Monitor.*° También se
encuentra més informacion a este respecto en CE - Prueba documental 1, "Overview of the
International Commercial Shipbuilding Industry”, incluidos sus capitulos 4, 6y 7. Lamayor parte de
los productos de | os astilleros son sustituibles, con excepcion de los buques cisterna para transporte de
gas natura licuado y los buques de crucero. Los primeros son excepcionales por la dificultad y €
costo de obtencién de las licencias y € costo de inversion inicial  Los buques de crucero tienen
compradores muy conservadores y atentos a las marcas, y suponen altos costos de entrada en €l
mercado. Estas son las dos Uinicas excepciones a la posibilidad de sustitucién en la oferta. Por lo que
respecta a la demanda, los dos sistemas de contencion de los buques para transporte de gas natural
licuado son perfectamente sustituibles; ambos cumplen la misma funcién. La sustitucion es mas
dificil en la oferta porque exige un cambio de licencias, pero la transicion hecha por Hyundai Heavy
Industries entre ambos tipos de buques ilustra la posibilidad de efectuarla.

146.  Los datos referentes a la elasticidad entre los precios figuran en d gréfico de la pagina 8 de
Clarkson World Shipyard Monitor, que muestra la evolucion paralela de los precios de buques de
diferente tamafio.”* Ladificultad, pararedizar un verdadero andlisis de la elasticidad entre precios en
la industria de la construccién naval, reside en que en los Ultimos afios la demanda ha estado
desconectada de los precios debido a problema del exceso de capacidad. En consecuencia, € andlisis
de larelacion entre los precios y la demanda ha resultado de poco interés y no puede ser concluyente.
La informacién presentada sobre los precios en la figura 1 de CE - Prueba documental 146 y la
informacion sobre la demanda (representada por la contratacion total, de la que se informa en la

89 Documento C/WP/6/SNG(2004) de la OCDE (CE - Prueba documental 153).
9 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).

91 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152), pagina 8.



WT/DS273/IR
Pagina G-36

pégina 4 de Clarkson World Shipyard Monitor®?) permiten ilustrar los efectos examinando un caso
concreto.

147.  Sehaescogido un subtipo determinado porque ofrece un buen g emplo de un mercado en que
se ha producido escasa variacion de la demanda durante € Ultimo afio, pero ha habido un movimiento
considerable de los precios. La figura 1, infra, presenta la evolucion de los precios de los buques
cisterna Panamax durante € dltimo afio (Ia linea es una de las incluidas en la figura 1 de la pagina 5
de CE - Prueba documental 146), y lafigura 2 presenta, seguidamente, € volumen de los pedidos en

€l mismo periodo.
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Figural. Evolucion delos precios de los buques cisterna Panamax en 2003-2004

(en millones de dédlares de los Estados Unidos)
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Figura2. Volumen mensual de los pedidos de buques cisterna Panamax en 2003-2004

(en millones de toneladas)

92 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).




WT/DS273/IR
Pagina G-37

148.  Es evidente que no ha existido correlacion entre los precios y la demanda de este sector
durante € periodo. En cambio, s se relacionan los precios con € indice genera de precios de
construccion de buques de FMI, se advierte una estrecha correlacion.  Se indica a continuacion en la
figura 3.

®
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Figura 3. Relacién entrelospreciosdelos buques cisterna Panamax y €l indice
de precios de construccion de buques entre mayo de 2003 y mayo de 2004

149,  El precio de los buques cisterna Panamax ha seguido, pues, la tendencia generd de los precios
de la congtruccién naval, pero no guarda relacion con la demanda especifica de este sector. La
tendencia genera de los precios tampoco ha seguido la tendencia globa de la demanda. Lafigura 4
muestra, a continuacion, € volumen total de la contratacion durante € afio pasado, indicado por
Clarkson, y que ha permanecido en gran medida uniforme. Los precios de construccion de nuevos
bugues, en cambio, aumentaron como lo indica € respectivo indice correspondiente a periodo, en la
figurab.
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Figura5. indice de precios de construccion de nuevos bugues
de FMI en 2003-2004 (1987 = 100)

150. El precio no siempre ha estado desconectado de la oferta y la demanda. El economista
Dr. Martin Stopford, autor de "Maritime Economics', texto definitivo en la materia, y Director
Gerente de Clarkson Research, ha desarrollado |a teoria de que los precios de la construccion naval
estén determinados por la oferta y la demanda pero las funciones correspondientes a éstas tienen un
desplazamiento tempora.®® El andisis del mercado a largo plazo indica la exactitud de esto, con
desplazamientos que son causados, por gemplo, por aumentos de los costos en los paises que son
lideres en la fijaciéon de los precios o por cambios de la capacidad de produccién. La relacion que
guarda € precio con la oferta y la demanda vuelve a imponerse habituamente después de cada
desplazamiento. Por giemplo, asi ocurrio de 1999 a 2001 después de un desplazamiento de la funcién
de la oferta que acompafio la crisis financiera asidtica, y en particular € desmoronamiento del won.
La vinculacion con € mercado desaparecio después con la busqueda frenética de pedidos, y solo
ahora comienza a reafirmarse.

151.
b):

152.  Laideade que los clientes adquieren bugques de mayor tamafio que € habitua en determinado
trayecto, por € precio relativamente bgjo del buque mayor, fue planteada por Corea. Las CE no
tienen conocimiento de tales episodios en € mercado. Lo normal es que € armador tenga una idea
precisa del mercado en que se utilizard su nuevo buque. Sus pardmetros fundamentales son la
capacidad de cargay lavelocidad. Si bien e armador puede aceptar cambios de |as especificaciones
del buque (por gemplo, una velocidad mayor o menor), no encontraré beneficio alguno en adquirir un
bugue mayor por e mismo precio s la carga disponible sigue estando limitada. Cuando la carga de
gue se dispone esilimitada, € armador preferird el mayor disefio posible, como se ve actualmente con
los buques portacontenedores. Pero también tendrd en cuenta las oscilaciones del mercado y los
gastos de funcionamiento, evaluando s ese buque & mayor tamafio podra llenarse efectivamente
durante su vida atil. Esto ha limitado, por gemplo, € crecimiento de los buques petroleros, cuyo
disefio méximo en la actualidad se sitta arededor de 300.000 toneladas de peso muerto, mientras que

3 Martin Stopford, " Maritime Economics” (segunda edicion), 1997, paginas 472 y 473.
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antes de la crisis ddl petrdleo de 1973 se estudiaron y proyectaron disefios de hasta de 1.000.000 de
toneladas de peso muerto.

153.  La importante relacién que existe entre e volumen de los buques y e comercio puede
observarse en CE - Prueba documental 1, "Overview of the International Commercial Shipbuilding

Industry”, seccion 3.
1A4.

Pregunta 164

¢Qué pruebas concr etas existen en lainformacion que e Grupo Especial tiene ante si de
gue las APRG vy los préstamos previos a la expediciéon, en la época de la reestructuracion,
ayudaron alos astilleros de que setrata a permanecer en funcionamiento, ya sea mejorando sus
balances o su situacion de caja o en otra forma?

Respuesta

155. Esevidente que e acceso alos préstamos previos a la expedicion y las APRG, en momentos
en gue los prestamistas privados no habrian suministrado tales servicios o, s lo hubieran hecho,
habrian cobrado intereses 0 comisiones mayores sobre la base de las condiciones de mercado, mejoré
la situacién de caja de los astilleros y su rentabilidad.  Esta conclusion obvia encuentra apoyo en la
siguiente afirmacion general del propio KEXIM, citada en e parrafo 160 de la Primera comunicacion
escritade las CE:

"En & Informe Anua del KEXIM correspondiente a 1998 se explico que € KEXIM,
'en su caracter de organismo de crédito a la exportacion, desempefié una funcion de
socorro administrando préstamos de emergencia a los exportadores e importadores
coreanos a comienzo de la crisis, cuando € sector bancario de Corea estaba cas
paralizado. Como declar6 € Presidente del KEXIM en e Informe Anua de 1999,
el KEXIM 'contribuyé a la recuperacion econdmica mediante diversos programas de
financiacion para los exportadores ... que sufrian dificultades para obtener de las
instituciones financieras comerciales financiacion relacionada con €l comercio en
condiciones adecuadas, por € plan de reestructuracién promovido por € Gobierno en
los sectores financiero y empresarial.”

156.  Ademas, como se explico en € péarrafo 4.89 de la Primera comunicacion escrita de las CE,
las APRG tuvieron la consecuencia de que se hicieran pedidos a esos astilleros, llenando sus carteras
de pedidos, |0 que a su vez condujo a proyecciones optimistas sobre las ventas a los efectos de
determinar su valor como empresas en marcha

Pregunta 165

Respecto de cada categoria de buques, ¢cual ha sido la evolucién de los precios en
relacion con los costos con otros paises en importante actividad de construccién naval desde
mediados dd decenio de 1990, y qué relacion guarda esa evoluciéon con las tendencias de los
preciosy los costosen Corea?

Respuesta

157.  En lo que respecta a los precios, € mercado mundia no distingue entre los paises de
produccion. Cualquier astillero puede fijar un nivel de precios que se registrara en € mercado
mundial, y que congtituira la referencia pertinente mientras la capacidad de produccion exceda de la
demanda. Un adtillero puede fijar asi un nivel de precios aun cuando no corresponda a sus costos de
produccién, ya que las pérdidas no se manifestaran hasta la entrega del buque, un par de afios después.
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158.  Enlaindustria naviera no se concibe que un astillero pida un precio mayor por un buque de
disefio igua o similar amenos que el comprador esté forzado en aguna forma a comprar a un astillero
competidor. Tales situaciones no se presentan ala gran mayoria de los armadores. S6lo se producen
en casos particulares, como |os armadores estadounidenses que actlian entre puertos de su pais (por o
gue estén sujetos ala Ley Jones), los armadores japoneses que actlan en trayectos internos (obligados
aobtener licencias de las autoridades regionales, que pueden manifestar su preferencia por los bugues
de congtruccién nacional) o las empresas de cruceros que necesitan bugues tan compleos que los
astilleros coreanos y chinos no se consideran suficientemente experimentados para entregarlos en
condiciones aceptables.

159.  Con respecto a los costos, nos remitimos a la respuesta a la pregunta 161. El andlisis de los
costos de la construccion naval es una tarea compleja que exige importantes recursos. Las CE no han
tenido razones para investigar los costos de la construccion naval en € Japon, pues los astilleros de
las CE no consideran que las précticas mercantiles de los agtilleros japoneses causen perjuicio.
Tampoco ha habido motivos para vigilar los costos de construccion en los agtilleros de las CE, que
actlian en un entorno de libre mercado en que lafijacion de precios extremadamente bajos pondria en
dificultades financieras a la empresa. S esas pérdidas se compensaran mediante subvenciones, se
golicaria la legidacion comunitaria en materia de competencia. Las CE han comenzado
recientemente a fiscalizar los costos de construccion naval en China, pero en este momento no se
dispone de resultados.

160. En generd, ciertos costos no serian especificos de un pais o lo serian solamente en grado
limitado. Por gemplo, € acero es un producto mas o menos mundial, y € equipo de mayor
importancia, como los motores, las gruas, etc., se compran por los astilleros a escala mundial Las
principales diferencias de costo entre los paises resultan del costo de la mano de obra, los niveles de
productividad, los tipos de cambio y |os instrumentos financieros.

Pregunta 166

a) Respecto de cada uno de los tres tipos de buques, ¢qué pruebas o g emplos
concretos existen en la informacion que € Grupo Especial tiene ante si (ademas
de la reclamacion entablada por Samsung contra Daewoo ante las autoridades
nacionales) de que los astiller os reestructurados eran lideres de precios entre los
productor es cor eanos?

b) ¢QUEé pruebas existen en la informacion que e Grupo Especial tiene ante si en
apoyo del argumento de las CE segun € cual las supuestas subvenciones de la
reestructuracion permitieron que los astiller os reestructurados impulsaran a la
baja los precios de todos los demés astiller os cor eanos?

C) ¢Cudles han sido los resultados financieros anuales de los demas astilleros
coreanos (no reestructurados) después de la reestructuracion?

Respuesta
a)-b):

161.  El liderazgo de precios depende de la capacidad que se gjerce en € mercado y la participacion
en él. También se relaciona con la dindmica interna de pequefios grupos de astilleros dominantes,
entre los cuales figuran los controvertidos. Esto se andliza en CE - Prueba documental 146,
seccion 3, pagina 4. Se encuentran otras informaciones sobre la solidez de los astilleros coreanos
reestructurados en Clarkson World Shipyard Monitor, en particular en la seccién "Shipyard Capacity"
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("Capacidad de los astilleros'), pagina 16, y en las secciones detalladas que indican la distribucion de
los pedidos por tipo de buque.**

162. Como se explico en larespuesta ala pregunta 162, en € mercado de la construccion naval 1os
bajos precios tienen un efecto de contagio. Ademas, la propia Secretaria de la OMC ha reconocido
gue los astilleros coreanos son lideres de precios a sefidar la fuerte posicion que tienen en € mercado
los cinco grandes chaebol, tres de los cuales son astilleros reestructurados, con arededor del 95 por
ciento de la produccion de Corea:

Desde 1999, Corea ha sido e principal constructor naval del mundo (segundo
en 1998) y, en consecuencia, lider de precios de muchos tipos de buques, su
participacion en la produccion naval mundial se situd entre e 30 y e 35 por ciento
en 1999. La construccion nava, industria de gran intensidad de capita y fuertemente
vinculada, entre otros, a los servicios de carga y descarga y a las industrias
siderargica y electronica, figura entre los escasos sectores que han salido cas
indemnes de la reciente recesion. La depreciacion del won (asi como los atos niveles
salarides del Japdn y la fortaleza hilateral del yen) han contribuido a potenciar la
competitividad exportadora de los astilleros coreanos (frente a Chinay € Japon), que
dependen fuertemente de la construccion de grandes buques. Entre 1995 y 1998, la
produccion de los adtilleros, dominados por cinco chaebol (Hyundai, Daewoo,
Samsung, Hanjin y Halla, con € 95 por ciento de la produccion, aproximadamente),
crecio con rapidez en més del 17 por ciento. Entre 1995 y 1998, Corea cas llegd a
doblar su superévit comercia en buques (7.600 millones de dolares EE.UU.), ya que
las importaciones descendieron en un 75 por ciento y las exportaciones aumentaron
en un 45 por ciento; en 1998, los buques representaron e 6 por ciento de las
exportaciones coreanas’®

C):

163. Las CE no disponen de informacién sobre los resultados financieros anuales de los demés
adtilleros coreanos (no reestructurados) después de la reestructuracion.

Pregunta 167

S los adtilleros, como alegan las CE, tienen una flexibilidad cas total para producir
cualquier tipo de buque, y los astiller os coreanos estan fuertemente subvencionados, ¢por qué
no tienen los agtilleros una actividad mas o menos equivalente en todos los tipos de buques
(incluidoslos de crucero, los transbordador es, etc.)?

Respuesta

164.  Los astilleros coreanos se han dedicado a sectores en los que prevén e maximo beneficio
economico, ya sea por € volumen o por € valor. Esto no equivale a afirmar que no pasen a otros
sectores en la medida en que adviertan cambios de las condiciones.

165.  Por gemplo, Daewoo, Hyundai Heavy, Hyundai Mipo y Samsung han comenzado a construir
transbordadores; y Samsung ha destinado importantes inversiones a desarrollar su participaciéon en e
sector de los buques de crucero. Los adtilleros coreanos escogen los contratos y 1os sectores en los

9 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).

9 Mecanismo de Examen de las Politicas Comerciales de la OMC, 2000, WT/TPR/S/73 (CE - Prueba
documental 82) (no se reproducen las notas de pie de pagina).
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gue ven mayores ventgias en € momento. Los sectores de los transbordadores y los buques de
crucero se consideran, en general, "nichos de mercado”, en que & volumen de los pedidos es més
ciclico y @ nimero de buques es relativamente menor. En los Ultimos tiempos ha sido & volumen lo
gue ha determinado la preferencia respecto de los pedidos, y |os agtilleros coreanos han apuntado a los
sectores de mayor volumen. No todos los sectores generan la misma cantidad de trabajo. Esto se
andizaen CE - Prueba documental 1, "Overview of the International Commercial Shipbuilding
Industry”, secciones4 y 5.

. A AMBASPARTES
A. PUNTOJ) Y PRIMER PARRAFO DEL PUNTO K)
Pregunta 168

Las partes discrepan acerca de s las APRG constituyen garantias del crédito a la
exportacion y de s los préstamos previos a la expedicion constituyen créditos a la exportacion.
Sirvanse presentar cualquier documentacién (de laindustria naviera, la OCDE o cualquier otra
fuente) que a su juicio apoye su posicion sobr e estas cuestiones.

Respuesta

166. Las Comunidades Europeas ya han presentado documentacién que confirma que las APRG y
los préstamos previos a la expedicion no constituyen créditos a la exportacion porque con dlos se
asumen riesgos relacionados con la solvencia de los exportadores nacionales.*®

167. También lo confirma € Paquete de medidas Knaepen, acordado entre los Miembros de
la OCDE en 1997.°" En & momento de la Ronda Uruguay, €l Acuerdo relativo a lasdirectrices para
los créditos a la exportacion de la OCDE no sereferiaalas primas. El Paquete de medidas Knaepen
contiene normas para € calculo de las primas, formuladas teniendo presente Unicamente la solvencia
de pais del comprador. Establece que los principios rectores para b determinacion de las primas
conforme a Acuerdo relativo a las directrices para los créditos a la exportacion concedidos con
apoyo oficial fijaran primas minimas para | os riesgos soberanos y € riesgo-pais con independencia de
gue e comprador o prestatario sea una entidad privada o publica. Los principios referentes al riesgo
comercial correspondiente a comprador siguen estando pendientes de negociacion.

168. No existe indicacion aguna en € Paquete de medidas Knaepen (ni la hubo, por cierto,
durante las negociaciones que condujeron a su adopcion) en € sentido de que las primas deban fijarse
conforme a riesgo del pais exportador o del vendedor, exportador o productor. Cualquier préstamo o
garantia que supusierariesgos en €l pais exportador quedaria sujeto a las mismas consideraciones que
los préstamos y garantias nacionales normales.

% Declaracion oral de las Comunidades Europeas en la primera reunién con el Grupo Especial,
parrafos 56-64, y CE - Prueba documental 98 y CE - Prueba documental 99.

" The Knaepen Package: Guiding Principles for Setting Premia Fees under the Arrangement on
Guidelines for Officially Supported Export Credits, que entrd en vigor el 1° de abril de 1999 (CE - Prueba
documental 154).
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Pregunta 169

El punto j) se refiere a la creacion de diversos "sistemas'. Suponiendo que sea
admisible una interpretacién a contrario sensu del punto j), ¢podria servir como defensa
respecto de determinadas transacciones de APRG, con independencia del programa de APRG
en si mismo? Sirvanse explicarlo. En particular: s e punto j) se refiere a los gastos de
funcionamiento del sistema a largo plazo, ¢como podria determinar e punto j) s determinadas
transacciones del programa, consider adas individualmente, constituyen o no subvenciones a la
exportacion?

Respuesta

169.  Suponiendo que fuera admisible unainterpretacion "a contrario sensu” del punto j), no podria
servir como defensa de determinadas transacciones de APRG, sino Unicamente del respectivo
programa en si mismo.

170. Laexistenciade un sistema de subvenciones ala exportacion y una transaccion de subvencion
alas exportaciones considerada individualmente son dos cuestiones independientes.

171.  El punto j) aclara que ciertos sistemas de crédito ala exportacion no son incompatibles con €
régimen de la OMC s cubren a largo plazo los costes de funcionamiento. Pero € punto j) no es
pertinente a los efectos de determinar (con arreglo a articulo 1 del Acuerdo SMC) s determinada
transaccion se ha basado en € mercado o era una subvencion. Aun en € caso de que un programa
esté concebido para cubrir alargo plazo los costes de funcionamiento, puede ocurrir que determinada
transaccion, considerada individualmente, otorgue un beneficio porque la garantia se suministra sin
tomar en consideracion los principios de mercado; por gemplo, los riesgos empresarides del
adtillero.

B. APRGY PRESTAMOS PREVIOSA LA EXPEDICION

Pregunta 170

Coreaafirma quelostipos de los préstamos previos a la expedicion del KEXIM han sido
superiores a los tipos de ciertas obligaciones de DSME desde 1999 (parrafo 2.31 dela Primera
comunicaciéon escrita de Corea). Las CE afirman que ciertas obligaciones de DHI estaban
garantizadas (parrafo 124 de la Segunda comunicacion escrita de las CE). ¢Serefieren ambas
partes a las mismas obligaciones, o las obligaciones de DSME a que se refiere Corea son
distintas de las obligaciones de DHI a que serefieren las CE? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

172.  Los tipos de las obligaciones de DSME que se indican en € parafo 231 de la Primera
comunicacion escrita de Corea corresponden a resimenes trimestrales de empréstitos pendientes en

obligaciones emitidas por la empresa, y no son los tipos de interés con que se emitieron las

obligaciones de DHI y DSME. Por consiguiente, no es posible la comparacion directa de los tipos de
las obligaciones que se indican en € parrafo 231 de la Primera comunicacion escrita de Corea con los
tipos de | as obligaciones a que se refieren las Comunidades Europeas en € parrafo 124 de su Segunda
comunicacion escrita.

173. Laafirmacion de las CE de que la mayor parte de las obligaciones de DHI y DSME estaban
garantizadas esta respaldada por CE - Prueba documental 129, que contiene un cuadro en que se
enumeran todas las emisiones de obligaciones de DHI entre 1986 y diciembre de 1998. Ese cuadro
demuestra que la mayor parte de las emisiones de obligaciones de DHI efectuadas durante ese periodo
estaban garantizadas.
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174.  Las CE, en la pregunta 17 formulada en la primera audiencia, pidieron que Corea presentase
detalles sobre las emisiones de obligaciones a que se habia referido en e parrafo 231 de su Primera
comunicacion escrita®®  Corea presentd un cuadro que se limitaba Gnicamente a seis emisiones de
obligaciones, hechas entre 1997 y 1998, mientras que las emisiones de ese periodo acanzaban a 39
(véase Prueba documental 129). En consecuencia, las CE solo pueden responder acerca de las seis
emisiones incluidas por Corea, que también lo habian sido por las CE. De esas seis emisiones, tres
estaban garantizadas.

175.  Sin embargo, debe observarse que en lo relativo a las demés obligaciones emitidas por
empresas, Corea no ha facilitado la informacion solicitada. Las CE, en i pregunta 17 dirigida a
Corea, pidieron especificamente informacion detallada, que incluia "d) garantias de otras entidades".
Corea respondio que no se disponia de esa informacion. Las Comunidades Europeas consideran que
Corea no ha cooperado, porque la informacion solicitada no es confidencial, estaba a acance de
cualquier inversionista®™ y Corea, por |o tanto, no ha refutado la demostracion prima facie hecha sobre
este punto por las CE.

176.
Preguntal7l

Con referencia a Corea- Prueba documental 16: ¢son " KEB"," CHB" y " Hanil Bank"
entidades publicas? En caso negativo, ¢son entidades privadas con funciones" encomendadas u
ordenadas'? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

177.  Eneste caso, las CE no han alegado que KEB (Korea Exchange Bank), CHB (Chohung Bank)
y Hanil Bank fueran entidades publicas, sno que eran entidades privadas con funciones
"encomendadas u ordenadas’. Estos bancos estaban en situacidn econdmica dificil y recibieron ayuda
del Gobierno de Corea mediante aportaciones de capita. El Gobierno tiene una importante
participacion en € capital de todos €llos.

178.  En particular, en lo referente a KEB, las CE han explicado™® que fue fundado en 1967 como
banco de propiedad exclusivamente estatal, especializado en operaciones cambiarias y comerciales.
Durante un decenio tuvo € derecho exclusivo de ofrecer financiacion para € comercio y servicios
cambiarios. En 1997 esas actividades fueron liberdizadas y el KEB se dedicd a operaciones
bancarias comercides. Todavia en 1997 e Gobierno de Corea era e principa accionista (47,88 por
ciento); d fina de 2000 pertenecia a Estado en un 43,17 por ciento (KEXIM: 32,50 por ciento;
Banco de Corea: 10,67 por ciento) y d Commerzbank (32,55 por ciento).”™ Aun después de su
privatizacion parcial (el Commer zbank adquirié su participacion en € capital en julio de 1998),
el Gobierno de Corea, como principal accionista, siguio influyendo y presté un importante

%8 Respuesta de Corea ala pregunta 17 formulada por las CE después de |a primera reunion sustantiva.

9 Véase Unredeemed Corporate bonds of DHI Source: DHI marketable Securities Statement for
offering the 29" Non-Guaranteed Corporate Bonds, submitted to Financial Supervisory Service (FSS) on
25 May 1999 (CE - Prueba documental 129).

100 \/¢ase el apéndice 3 de las respuestas de |as CE ala pregunta 17 del Grupo Especial de 22 de marzo
de 2004.

101 \/éase |a respuesta a la pregunta 5 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 26 (CE - Prueba documental 39).
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apoyo al banco mediante aportaciones de capital: 336.000 millones de won en abril de 1999
y 400.000 millones de won en diciembre de 2000.*%

179.  Con respecto a Chohung Bank, las CE han explicado'® que fue fundado en 1943 para
efectuar operaciones bancarias comerciales. Poco después de haberse desencadenado la crisis
financiera, Chohung entr6 en una sucesiéon de desastres financieros, de modo que en 1999 &l Gobierno
de Corea intervino adquiriendo el 80 por ciento de su capital (que sigue poseyendo). En su
respuesta correspondiente al Anexo V, Corea dice que Chohung recibié una aportacion de capital
de 2,7 billones de won.***

180.  Con respecto a Hanil, Corea afirma en su respuesta correspondiente a Anexo V que Hanil
recibié una aportacion de capita de 1,6 billones de won.'® Corea no ha informado de la participacion
en e capital que e Gobierno de Corea obtuvo con esa aportacion.

C. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES
Pregunta 172

Sirvanse formular sus observaciones sobre los parrafos 504 a 509 del informe del Grupo
Especial del GATT en e asunto Estados Unidos - I mposicion de derechos compensatorios sobre
las importaciones de ciertos productos de acero al carbono aleados con plomo y bismuto laminados
en caliente originarios de Francia, Alemaniay € Reino Unido.

Respuesta

181. Ese informe se referia a una diferencia correspondiente al Cédigo de Subvenciones
del GATT, de 1979, y nunca fue adoptado. Su pertinencia ya resulta limitada en virtud de esta
circunstancia.

182.  Sin perjuicio de lo anterior, las Comunidades Europeas desean sefidar que € Grupo Especial
no manifestd ninguna preferencia absoluta por uno ni otro criterio. Se limitd a establecer la
conclusion de que € rechazo del criterio del "inversor interno” no congtituia un error en vista de las
circunstancias de ese caso, teniendo en cuenta € razonamiento expuesto por € organismo
estadounidense de que se trataba (el Departamento de Comercio). En redidad, su conclusion fue la
siguiente:

507.  El Grupo Especia tuvo presente de que podia haber circunstancias en las
cuales los inversores internos y los externos se comportaran de manera distinta
debido a factores tales como diferencias en la informacion de que dispusieran los
inversores internos y 1os externos asi como la presencia de obstéculos alasdiday la
entrada. Sin embargo, & Grupo Especia no considerd que los argumentos de la CE
indicaran que tales factores eran pertinentes en relacion con los hechos de los casos
que se examinaban.

102 \/éase |a respuesta a la pregunta 5 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
pagina 26 (CE - Prueba documental 39).

103 \/¢ase el apéndice 3 de |as respuestas de las CE a la pregunta 17 del Grupo Especial de 22 de marzo
de 2004.

104 \/éase |a respuesta a la pregunta 5 en la respuesta principal de Corea correspondiente al Anexo V,
cuadro d), pagina 26 (CE - Prueba documental 39).

105 | i,
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508. Ensuma, € Grupo Especia consider6 que € DC habia tratado expresamente
la cuestion de la presunta necesidad de distinguir entre los inversores internos y 1os
externos y que no podia decirse que la explicacion ofrecida por € DC de su decision
de no hacer esa distincion estuviera fundada de manera insuficiente en un andlisis
raciona. En & meor de los casos, los argumentos de la CE indicaban que era posible
hacer un planteamiento distinto. Por consiguiente € Grupo Especial, sobre la base de
dichos argumentos, no podia constatar que € DC, a no hacer una distincion entre
inversores internos e inversores externos, habia degado de tener presente un hecho
pertinente.

509. Habida cuenta de las consideraciones que anteceden, €l Grupo Especid

considerd que carecia de fuerza e argumento de la CE en € sentido de que los
Estados Unidos habian actuado en forma incompatible con e Acuerdo cuando, en las
investigaciones previas a establecimiento de derechos compensatorios sobre las
importaciones de ciertos productos de acero de carbdn aleados con plomo y bismuto
laminados en caliente originarios de Francia y e Reino Unido, € DC no habia
distinguido entre la perspectiva de los inversores internos y |os inversores externos a
andizar s @ suministro de capitales por los Gobiernos de Franciay € Reino Unido

habia congtituido 0 no un otorgamiento de subvenciones.

183.  De cuaquier modo, como se explicod en la respuesta a la pregunta 148, las Comunidades
Europeas no consideran que esta cuestion se plantee en e presente asunto. El Unico caso en que
Corea invoca este concepto (Samho) corresponde a una situacion en que no habia ningun "inversor
interno” que estuviese libre de control gubernamental.

D. PERJUICIOGRAVE
Pregunta 173
a) Respecto de cada uno de los tres tipos de buques de que se trata en esta

b)

diferencia: ¢cdmo sellevan normalmente los datos r eferentes a los buques en las
empresasy por losanalistas del sector?

En particular: ¢se reconocen y se emplean rutinariamente estas tres categorias
debuquesalos efectos delosandlisis sobre el sector ?

En caso afirmativo, ¢como se definen, y para qué efectos se emplean estas
categorias?

Cuando los analistas informan acerca de las tendencias de los precios, ¢se
refieren normalmente a los precios de cada categoria en conjunto, 0 por
subcategor ias desglosadas, por € emplo, seguin €l tamafio u otras car acter isticas?

S presentan un conjunto de datos sobre los precios en distintos niveles de
agregacion, ¢como se utilizan esas diferentes series de datos?

Sirvanse facilitar documentacion que presente g emplos de los diver sos desgloses
gue mencionen en su respuesta (incluyendo, en particular, las partes pertinentes
de las publicaciones de informes del sector que se discutieron en la segunda
reunion).
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Respuesta
a):

184. Existen numerosas fuentes de informacion sobre € sector. FMI, en particular, tiene
suscripcion con los andlistas que han demostrado mayor coherencia y exactitud, entre ellos
publicaciones del Lloyds Register y Clarkson Research. Se presenta una nota acerca de estas fuentes
en CE - Prueba documental 1, "Overview of the International Commercial Shipbuilding Industry”,
seccion 1.3, pagina 2. Las dos publicaciones mas importantes desde el punto de vista de la
industria de la construccion naval se presentan aqui como pruebas documentales. la publicacion
mensual de Clarkson, World Shipyard Monitor'® y la publicacion trimestral del Lloyd's Register,
World Shipbuilding Satistics™’ Muchos aros informes y andlisis de consultoria, que incluyen gran
parte de los trabajos de FMI, tienen su origen en estas fuentes La principal ventgja de la publicacion
de Clarkson consiste en que examina los precios, que no se toman en consideracion por Lloyd's, y
efectla sus andisis a nivel de los astilleros, mientras que Lloyd's solo lo hace a nivel nacional La
principa ventgia de la publicacién de Lloyd's consiste en que los datos, que se basan en €
Lloyd's Register, son muy completos. Préacticamente todos los buques figuran en e Lloyd's Register,
mientras que Clarkson se concentra en los principales sectores dedd mercado. FMI también esta
suscrito a la base de datos de Lloyd's Register para poder efectuar andlisis mas detallados de las
estadisticas que presenta la publicacion, incluso a nivel de los astilleros.

b)y c):

185. Enlaspaginas6y 7 de la publicacion del Lloyd's Register "World Shipbuilding Satistics' se
presenta una buena ilustracion de la clasificacion y la jerarquia de los tipos de buques.*® En términos
generales es esa taxonomia la que emplea en sus andlisis FMI. Los tres tipos de buques pueden
advertirse claramente en ese cuadro. El empleo de esta clasificacion es fundamental para e andisis
del transporte maritimo y todas las actividades conexas, incluida la construccién naval Seindican
definiciones de los respectivos tipos de buques en CE - Prueba documental 1, "Overview of the
International Commercial Shipbuilding Industry", seccién 3.

d), e yf):

186.  Lafuente mas completa de informacion sobre los precios y sus tendencias es Clarkson World
Shipyard Monitor.'® La descripcion titulada "Shipbuilding Price Trends' (" Tendencias de los precios
en la congtruccion nava™), en la pagina 8, presenta los precios de diversos tipos de buques. Por
gemplo, uno de los indices de precios se presenta sobre la base de la evolucion de precios de los
buques cisterna (petroleros y de otros productos) y los bugues graneleros. Ese indice agrupa
claramente en forma conjunta buques de diferentes tipos y tamafios para examinar la evolucién media
de los precios. Véase CE - Prueba documental 1, "Overview of the International Commercial

Shipbuilding Industry”, seccion 3, para una explicacion del significado y las consecuencias de los
tipos de buques graneleros incluidos en ese indice.

108 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).
197 | loyd's Register, " World Shipbuilding Satistics” (CE - Prueba documental 155).
198 | |oyd's Register, " World Shipbuilding Satistics" (CE - Prueba documental 155).

109 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152).
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Pregunta 174

Corea alega que la demanda deberia medirse sobre la base dd numero de
embar caciones o0 los afios de trabaj o (es decir, la demora de los pedidos) y no del tonelaje bruto
compensado de los nuevos pedidos. Las CE responden que & TBC da una medida mas exacta
de la oferta y la demanda y que las tendencias de la demanda siguen siendo las indicadas por
las CE aunque se midan en afos de trabajo.

a) Rogamos a cada parte que explique las diferencias técnicas entre las dos
mediciones, y exponga mas detalladamente por qué considera que € criterio de
medicion que prefiere da un cuadro mas preciso dela demanda que € otro.

b) ¢Qué criterio de medicion utilizan los analistas y las empresas del sector al
estudiar lastendencias de la demanda?

C) Si losdos criterios se utilizan habitualmente, sirvanse explicar las circunstancias
en que se emplean y facilitar gemplos de fuentes independientes (las
publicaciones de informes del sector discutidas en la reunién, documentos de
la OCDE, etc.).

Respuesta
a):

187. En CE - Prueba documental 1, "Overview of the International Commercial Shipbuilding
Industry", seccién 2, pagina 3, se presenta una explicacion sobre el TBC y otras formas de medicion.
Las CE han empleado € TBC porque mide la cantidad de trabajo que representa la construccion de
los buques y, por consiguiente, la capacidad necesaria. Un agtillero tiene capacidad para redizar
determinada cantidad de trabajo en un periodo dado. La naturaleza del producto hace que esto no se
relacione necesariamente con € nimero de bugues producidos ni con su volumen fisico. Paratomar
casos extremos:  |la construccién de un Unico petrolero gigante, por ggemplo, da més trabagjo que la de
dos buques cisterna de tamafio comparable. La construccion de un Unico buque de crucero dara mas
trabajo que la de varios buques cisternas muy grandes. Las toneladas brutas compensadas constituyen
la unidad que vincula la oferta con la demanda, por lo que resulta esencial respecto del
comportamiento de |os precios.

b) y c):

188. La unidad empleada por los andistas depende del andlisis que se efectie. Tanto la
publicacion de Clarkson como la del Lloyd's presentan diversas unidades a fin de que puedan llevarse
a cabo andlisis adecuados.'™® Por gemplo, a armador de un buque dsterna le interesard el peso
muerto total de los buques pedidos™* porque mide la capacidad de transporte de carga del buque, y es
e30 lo que interesa a armador. El tonelgje bruto mide € tamafio fisico de los buques y es la unidad
"oficia" (es decir, de registro) de volumen de laflota. También es importante para los armadores que
transportan "cargas de volumen" (es decir, cargas de bga densidad), en cuyo caso representa la
capacidad de carga mejor que & peso muerto. Los buques de pasgeros son un buen gemplo de
embarcaciones de este tipo.

10 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152); vy Lloyd's Register,
"World Shipbuilding Statistics' (CE - Prueba documental 155).

M1 véase (CE - Prueba documental 1), "Overview of the International Commercial Shipbuilding
Industry”, seccién 2, pagina 3, paraladefinicion de las unidades de tonelaje.
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189.  Lastoneladas brutas compensadas se utilizan cas exclusivamente en relacion con laindustria
de la construccion nava. Por g emplo, la OCDE las usa para evaluar la capacidad de producciony su
relacion con la demanda.'** El nimero de buques tiene importancia limitada en los andlisis
estadisticos, tanto en € sector del transporte maritimo como en € de la construccion naval, aunque se
indica en las fuentes estadisticas y a veces se utiliza para andlisis muy especificos y limitados.
FMI, por gemplo, ha utilizado €l nimero de buques para examinar los productos a que se dedican
determinados astilleros, desde e punto de vista de la distribucion interna de sus carteras de pedidos.
Esto ha resultado necesario como consecuencia de retrasos en la informacion proporcionada por el

Lloyd's Register. En las etapas inicides de los contratos, € registro puede no disponer de
informacion completa sobre e tonelgje, y la cantidad de buques ofrece una orientacion temporal.
Cuando se dispone de esa informacion, la distribucion por toneladas brutas compensadas resulta mas
adecuada parad andlisis.

Pregunta 175

Al responder a los argumentos de las CE sobre la participacién en  mercado como
factor del liderazgo de precios, Corea realiza diversas afirmaciones segin las cuales la
participacion en el mer cado no demuestra ese lider azgo, pero también dice que la participacion
en los mer cados que tienen los astiller os cor eanos es demasiado baja para que puedan influir en
los precios. Ambas partes, por o tanto, parecen considerar que la participacién en el mercado
tiene alguna pertinencia respecto dd liderazgo de precios.

a) ¢Como puede determinar se 0 establecerse € liderazgo de precios (sobre la base
de qué clase de datos concretos y analisis)?

b) ¢Qué papel desempefian en tales andlisis los niveles y las tendencias de la
participacion en e mercado?

C) ¢Qué proporcién necesitaria tener un participante en € mercado para poder ser
lider de precios?

Respuesta

a), b) yc):

190. La determinacion de los precios se relaciona fundamentalmente con € egercicio de la
capacidad en & mercado. La Situacion en que se han colocado los astilleros coreanos a ese respecto
puede observarse en Clarkson World Shipyard Monitor.™* En los Gltimos dos o tres afios, & hecho de
gue la capacidad disponible fuese aparentemente inagotable ha hecho que la dinamica de pequefios
grupos de grandes astilleros haya determinado los precios. (Esto se andiza en CE - Prueba
documental 146, 'FMI June 2004 Report, technical support to the WTO hearings’, seccion 3,
pagina 4; y los precios en general se andlizan en CE - Prueba documental 1, "Overview of the
International Commercial Shipbuilding Industry", seccion 8, pagina 25.) La capacidad que se utiliza
no necesita ser muy grande debido a la dindmica existente entre esos grupos. Cada pedido se disputa
sobre la base de que, s no se ofrece un precio similar, se encontrara otra capacidad que podra
arrebatar € pedido.

112 OCDE, Evaluation of World Shipbuilding Capacity (2000 Revision), C/WP6(2001)6 (29 de mayo
de 2001) (CE - Prueba documental 151).

113 Clarkson World Shipyard Monitor (CE - Prueba documental 152), pagina 16.
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191.  Por otra parte, dos documentos de referencia, uno publicado por la Secretar ia de la OM C**
y otro publicado por la secretaria de la OCDE™®, confirman que los astiller os cor eanos son lideres
de precios del mercado mundial Como ya se indico en nuestra respuesta a la pregunta 163 del Grupo
Especial, tres de los cinco principales astilleros coreanos son astilleros reestructurados, que gercen
una fuerte presion en los demas adtilleros del pais impidiendo € aumento de los precios cuando crece
lademanda. La Secretaria de la OCDE observa que, segun la teoria econémica normal:

una demanda intensa impulsara los precios a alza al buscar € mercado algun tipo de
equilibrio. La combinacién de fuerte demanda con bajos costos de los insumos
también deberia indicar un periodo de importantes beneficios para todos los
fabricantes, pero no ha ocurrido tal cosa. El hecho de que no sucediera, ni presente
indicio alguno de que vaya a ocurrir, réatifica la idea de que e sector esta afectado
todavia por un considerable exceso de capacidad.™®

192.  Ademas, la OCDE observa a continuacion que la explicacion de los bajos precios no puede
encontrarse en una fuerte bgja del costo de los metales y otros materiales. La conclusion dela OCDE
es que "el mercado es objeto de interferencias que impiden a los precios responder a una demanda en
sostenido crecimiento" ™’ Los dos factores sefidlados para explicar esa situacion son los siguientes:
i) € exceso de capacidad de los adtilleros coreanos, resultante de las subvenciones de la
reestructuracion; y ii) la reduccion de precios y la contencién de su sibida, impuestas por los
astilleros coreanos.

114 MEPC de Corea (CE - Prueba documental 82).

115 »Recent Newbuilding Price Developments', documento C/WP6/SG(2003)10 de la OCDE (CE -
Prueba documental 157), parrafo 10.

Y8 pid., parrafo 9.

17 bid., parrafo 13.
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(2000 Revison) (Evauacion de la capacidad mundid de
congtruccion  naval  (Revison  de  2000)), documento
C/WP6(2001)6 de la OCDE (29 de mayo de 2001)

CE - Prueba documental 152 Clarkson World Shipyard Monitor
CE - Prueba documental 153 Documento C/WP6/SNG(2004) de la OCDE
CE - Prueba documental 154 The Knaepen Package: Guiding Principles for Setting Premia

Fees under the Arrangement on Guidelines for Officially
Supported Export Credits, entry into force by 1 April 1999
(Paguete de medidas Knaepen: Principios rectores para la
fijacion de primas conforme a Acuerdo relativo a las directrices
para los créditos a la exportacion concedidos con apoyo oficid,
en vigor desde € 1° de abril de 1999)

CE - Prueba documental 155 Lloyd's Register's "World Shipbuilding Satistics' ("Estadisticas
de la construccion naval mundial”, del Lloyd's Register)
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CE - Prueba documental 156 Cost Modelling Details Angelicousis LNG at Daewoo (Detalles
sobre la elaboracion de un modelo de costosrelativo al buque
para transporte de gas natural licuado Angelicousis en
Daewo0)

CE - Prueba documental 157 "Recent Newbuilding Price Develoments' ("Evolucion reciente

de los precios de construccion de nuevos buques'), documento de
la OCDE C/WP6/SG(2003)10.

Nota: Losapéndicesy las pruebas documentales en negritas contienen ICC.
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ANEXO G-2

OBSERVACIONES DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS
SOBRE LA NUEVA INFORMACION FACTICA
PRESENTADA POR COREA

(9 dejulio de 2004)

I INTRODUCCION

1 Las Comunidades Europeas agradecen a Grupo Especia que les haya brindado la
oportunidad de formular observaciones sobre la nueva informacién factica que ha presentado Corea
conjuntamente con las respuestas del 2 de julio a las preguntas formuladas por & Grupo Especial.

2. La invitacion de Grupo Especia para formular observaciones, segin la entienden las
Comunidades Europess, se limita estrictamente a la nueva inf ormacion féctica presentada por Corea
en sus respuestas a las preguntas formuladas por € Grupo Especial después de la segunda reuniéon
sustantiva con las partes. Por consiguiente, las Comunidades Europeas no se referiran nuevamente a
los hechos reiterados por Corea en ese contexto, a la apreciacion de hechos antiguos o nuevos ni a
otros argumentos juridicos. Por lo tanto, € hecho de que las Comunidades Europeas no formulen
observaciones sobre los Ultimos no significa que no sigan impugnandolos. Las Comunidades
Europeas remiten al Grupo Especia a las opiniones que expusieron previamente sobre los hechos y
argumentos juridicos. Ademas, las Comunidades Europeas han tratado de limitar sus observaciones a
los nuevos elementos de hecho que parecen tener pertinencia para las deliberaciones del Grupo

Especial.

3. Para facilitar la labor del Grupo Especia, en los casos en que las Comunidades Europeas
desean hacer una observacion sobre la nueva informacién féctica introducida por Corea, repiten
primero la preguntay la respuesta de Corea antes de exponer sus observaciones.

. RESPUESTAS DE COREA A PREGUNTAS FORMULADASPOR LASCE

4, Parrafo 209 de la declaracion oral de Corea  Si las exenciones fiscales previstas en €l
articulo 45-2 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades no estaban destinadas
Unicamente a la renegociacién de la deuda de Daewoo, ¢por qué se introdujeron conjuntamente
con esa renegociacion de la deuda y se concedieron solo durante tres meses? ¢Un plazo
suficiente para que Daewoo las aprovechara? ¢Qué otras empresas se han beneficiado?
¢Siguen estando vigentes?

Respuesta de Corea

El articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcién tenia la finalidad de
ampliar la disposicién fiscal a las empresas cuya deuda era objeto de renegociacion y a las que
estaban en proceso de reorganizacion empresarial. Cuando se debatié la Ley en Asamblea Nacional,
todas las empresas que podian verse afectadas por la ley propuesta se mostraron interesadas y
esperaban que fueraaprobada. La Ley tiene una amplia base de aplicacion en cuanto alas empresas a
las que puede aplicarse.

La Ley se prorrogd en dos ocasiones para que las renegociaciones de la deuda y
reorgani zaciones empresariales llevadas a cabo hasta finales de 2002 pudieran quedar abarcadas. En
Corea es normal que las leyes fiscales se adopten anuamente. No se han conservado registros en los
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tribunales ni en la administracion fiscal paraidentificar alas empresas que utilizaron esta disposicién
fiscal.

Observacion delasCE

Corea alega que no ha conservado ningun registro que le permita identificar a las empresas
gue utilizan la exencion fiscal. Las Comunidades Europeas sefialan que € articulo 46(3) de la Ley
del impuesto sobre la renta de las sociedades, que es aplicable al articulo 46(1) de dicha Ley
mencionado en € articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcidn, exige a las
empresas que solicitan su aplicacion que presenten "una declaracion detallada sobre la divisiéon
empresarial ala oficinafiscal competentedel distrito”.

Habida cuenta de la declaracion de Corea de que no existen registros, las Comunidades
Europeas consideran que el Grupo Especial solo puede suponer que no hay otros casos de aplicacion
del articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion.

1. RESPUESTAS DE COREA A PREGUNTAS FORMULADAS POR EL GRUPO
ESPECIAL

110. Sirvanse formular sus observaciones sobre la afirmacion de las CE (hecha en €
parrafo 107 de su Segunda comunicacion escrita) de que Corea no proporcioné detalles de los
tiposdecinco delas APRG otor gadas a Samsung por bancos comer ciales en 1997.

Respuesta de Corea

Corea proporciono la mejor informacion de que disponia en € momento del procedimiento
de Anexo V. Corea sefida que e Gobierno de Corea no disponia de gran parte de la informacion
solicitada en € procedimiento del Anexo V y con posterioridad. Tras confirmarlo con Samsung,
Corea entiende que los tipos de las cinco APRG a que se refieren las CE no estaban disponibles ya
gue habia expirado € plazo exigido para conservar los documentos pertinentes. En los casos en que
todavia se disponia de informacién sobre algunas de las APRG otorgadas en 1997, se facilito dicha
informacion.

Observacion delasCE

A las Comunidades Europeas no les parece verosimil gqie una empresa como Samsung no
conserve los documentos durante mas de cinco afios o, de hecho, que lo haga en e caso de la
documentacion de algunas APRG pero no para otras.

Las Comunidades Europeas consideran que € Grupo Especial deberia inferir que la
documentacion que falta no se presentd porque habria demostrado la existencia de una subvencion.

113. Con referencia a la respuesta de Corea a la pregunta 71 del Grupo Especial, sirvanse
presentar pruebas que respalden la afirmacién de Corea de que los tipos aplicados por
Kookmin y Woori Bank para las APRG de Samsung fueron de [ICC: se omiteen laversion
publica] en lugar de[ICC: seomiteen laversion publica].

Respuesta de Corea

Corea confirma que los tipos del Banco Kookmin y e Banco Woori para las APRG de
Samsung fueron de[ICC: se omiteen la version publica)l. La afirmacion anterior de Corea que no
concuerda con esta informacion se hizo involuntariamente debido a un error material cometido por la
empresaal formular larespuesta. Corea lamenta cualquier confusion.
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Observacion delasCE

Corea reconfirma la aseveracion inicial de las CE (basada en informacion presentada por
Corea en € procedimiento del Anexo V) de que los tipos del Banco Kookmin y el Banco Woori para
las APRG de Samsung fueron de [ICC: se omiteen la version publical. Los célculos de las CE
relativos a las APRG se basan en esta hipétesis y por |o tanto siguen siendo validos.

116. Coreaafirmaqued articulo 45-2 dela Ley del impuesto sobrelarenta de las sociedades
no constituye un sacrificio deingresosfiscalesy no otorgoé ningun beneficio. Sin embargo, segin
el comunicado que figura en CE - Prueba documental 136, un dirigente de la empresa Daewoo
declar6 que la sociedad "quedaria exenta de impuestos por un total de 236.000 millones
dewon". Sirvanse formular sus observacionesy explicar por qué una exencion de impuestos
por valor de 236.000 millones de won no constituye un sacrificio de ingresos fiscales y no otorgo
un beneficio.

Respuesta de Corea

En virtud del Acuerdo SVIC, corresponde a las CE la carga de demostrar especificamente qué
ingresos publicos se percibirian en otro caso 0 cOmo se condonaron o0 No se recaudaron esos iNgresos
(pérrafo 1 @) 1) ii) dd articulo 1). Las CE no lo han hecho. Ademés, a parecer las CE todavia no
entienden claramente & régimen fiscal coreano y como consecuencia de ello Corea sigue sin poder
determinar especificamente a qué se refieren las alegaciones de las CE sobre las concesiones fiscales.

El comunicado que figura en CE - Prueba documental 136, que citaba la supuesta declaracion
de un dirigente de Daewoo, no establece nada sobre los tipos de impuestos en cuestion, las
disposiciones aplicables de la legislacion fiscal, los tipos impositivos, los célculos de la cuantia fiscal,
como se condonaron, etc. Habida cuenta de la complicacion y € carécter técnico de las cuestiones
fiscales, ningln grupo especial formularia una constatacion positiva de existencia de contribucion
financieray beneficio basdndose en un articulo periodistico tan cuestionable. Ademas, € importe de
236.000 millones de won supuestamente mencionados por un dirigente de Daewoo no distingue qué
parte de este total es atribuible a DSME frente a las partes atribuibles a la empresa de maguinariay a
lo que subsistia de DHI. En sintesis, las CE no han acreditado prima facie la existencia de
concesiones fiscales, como exige € parrafo 1 a) 1) ii) del articulo 1 del Acuerdo SMC.

En edtas circunstancias, Corea se encuentra en una situacion delicada cuando € Grupo
Especid le pide que explique "por qué una exencion de impuestos por vaor de 236.000 millones de
won no congtituye un sacrificio de ingresos fiscales y no otorgd un beneficio”. En la pregunta se da
por sentado que hubo una exencion fiscal de 236.000 millones de won, pero Corea no esté de acuerdo
en que las CE hayan demostrado nunca la existencia de esa exencién. Salvo que las CE expliquen
primero como se ha calculado la cifra de 236.000 millones de won o la cifra que sea, y en virtud de
gué disposiciones de la legislacion fiscal, a Corea le resulta imposible explicar de qué manera esta
cantidad no son ingresos publicos condonados. No obstante, Corea desearia atender la peticidn del
Grupo Especia dando més explicaciones sobre la cuestion fiscal, reservandose al mismo tiempo sus
derechos respecto ala carga de la prueba.

En primer lugar, Corea remite a Grupo Especia a los parafos 221 y 222 de la Segunda
comunicacion escrita de las CE, en los cuaes las CE dgjaron claro que la "alegacion principa” eran
las "exenciones fiscales temporales’ concedidas en virtud del articulo 45-2 de la Ley de control del
régimen fiscal de excepcion, que prorrogaba incentivos fiscales establecidos en € articulo 46 de la
Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades. Al parecer las CE consideran que CE - Prueba
documental 136 proporciona pruebas de la cuantia de los incentivos fiscales previstos en € articulo 46
de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades que habian sido "prorrogados’ por el
articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion.
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Sin embargo, como Corea ha explicado reiteradamente (véanse, por giemplo, los parrafos 206
a 208 de la declaracion ora de Corea en la segunda reunién del Grupo Especial), € régimen fiscal de
excepcion establecido en e articulo 46 sdlo se aplica cuando una empresa segregada ha obtenido
"ganancias de valoracion” como consecuencia de la "valoracion" del activo realizada en e momento
de la segregacion.  En € caso de la renegociacion de la deuda de DHI, d activo de la empresa
original DHI se transfiri6 a DSME y a la empresa de maguinaria por € valor contable (es decir, sin la
"valoracion" de esos activos). Por consiguiente, DSME no podia obtener ningln incentivo fiscal en
virtud del articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades, que habia sido
prorrogado por € articulo 45-2 dela Ley de control del régimen fiscal de excepcion.

El hecho de que los activos de DHI se transfirieron por € vaor contable a las empresas
segregadas queda claramente demostrado por Corea - Prueba documental 120 (Informe de
renegociacion de la deuda de Anjin de 1999, extractos de péaginas, apéndice 10), asi como por
CE - Prueba documental 55 (Plan de renegociacion de la deuda de DHI), apéndice D-11 (baance) y
CE - Prueba documental 56 (Estructura de la segregacion de activos). Asimismo, las CE nunca han
refutado este hecho.

Por consiguiente, en contra de lo que aegan las CE, no se concedié ninguna exencion fiscal
aDSME en virtud dd articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion ni del
articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades. Asi pues, no prospera la
"alegacion principa" de las CE y la discutible declaracion del dirigente de Daewoo que figura en
CE - Prueba documental 136 no puede probar nada cuando lo que se proponen demostrar las CE
basandose en rumores no puede tener sentido desde e punto de vistajuridico. Para evitar toda duda,
Corea presenta € texto dd articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades
(la version original en coreano y latraduccion a inglés) como Cor ea - Prueba documental 121

En esta situacion, es dudoso que un dirigente de Daewoo pudiera realmente haber hecho la
declaracion sobre los 236.000 millones de won como escribio el periodista 0 s éste lo interpretd
erroneamente. S un dirigente de Daewoo hizo realmente esa declaracion, bien podria ser que
interpret erréneamente los hechosy lalegidacion fiscal aplicable. La otra respuesta plausible podria
ser que ese dirigente se haya referido a un tipo de incentivo fiscal totalmente diferente. Un posible
candidato es e "impuesto adicional especial” que se podria haber exigido s hubo ganancias derivadas
de la transferencia de ciertos activos de DHI a las empresas segregadas  Sin embargo, en virtud del
articulo 99 de la Ley del impuesto sobre la renta de |as sociedades este impuesto debia exigirse a DHI
(lo que quedaba después de la segregacion).

Antes del 31 de diciembre de 2001 la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades
establecia que, s una empresa obtenia ganancias de la transferencia de ciertos activos (por gemplo,
terrenos, edificios y otros derechos reales inmobiliarios), la empresa cedente debia pagar, ademés del
impuesto ordinario sobre la renta de sociedades, e denominado "impuesto adicional especia” a tipo
del 16,5 por ciento de las ganancias asi obtenidas (véase Corea - Prueba documental 121, articulos 2
y 99 de laLey del impuesto sobre la renta de las sociedades). A efectos de este impuesto, se entiende
por ‘ganancias’ € importe del precio de transferencia de los activos en cuestion menos su precio y
costos de adquisicion originales. En el contexto de la segregacion de DHI, se le podria haber exigido
gue pagara un importe considerable de ese impuesto adicional especial s se hubieran obtenido
ganancias mediante la transferencia de activos a DSME y a la empresa de maquinaria. Aunque la
transferencia de los activos se hizo por e vaor contable, € valor contable de esos activos podria
haber sido mayor que sus precios y costos de adquisicion como consecuencia, entre otros factores, de
la revdorizacion hecha antes de la segregacion de activos de conformidad con la Ley de
Revalorizacion de Activos.
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Una vez mas, se debe sefiadlar que € contribuyente de ese impuesto adicional especial era €
cedente de los activos sujetos a dicho impuesto (es decir, 1o que quedaba de DHI). No obstante, en
virtud de una disposicion especial del articulo 99 (11) de la Ley del impuesto sobre la renta de las
sociedades, € cedente podia aplazar € pago del impuesto adiciona especia s latransferencia de los
activos se produjo como consecuencia, entre otras cosas, de una segregacion de activos que cumplia
los requisitos ddl articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades. (Véase Corea -
Prueba documental 121, articulo 99 11).) En € caso de empresas en proceso de reestructuracion, se
planted un problema debido a la cuestion técnica de no tener exactamente proporciones iguaes de
acciones como consecuencia de las normas habituales de distribucién de las acciones en taes
Stuaciones. S se hubiera incluido en la Ley de control del régimen fisca de excepcion una
disposicion como d articulo 45-2, considerando de ese modo que una segregacion de activos realizada
tomando como base una proporcion desigua de acciones satisfacia los requisitos ddl articulo 46 de la
Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades, |a obligacion de lo que restaba de DHI respecto a
impuesto adicional especia se podria haber aplazado (no eximido) en virtud del articulo 99 11) de la
Ley dd impuesto sobre |la renta de las sociedades y se habria liberado a DHI de la obligacion de pagar
el impuesto adicional especia inmediatamente después de la segregacion.

Sin embargo, en virtud de una legislacion posterior se derog6 € "impuesto adicional especia”
a partir del 1° de enero de 2002 (véase Corea - Prueba documental 121, Ley N° 6558 de 31 de
diciembre de 2001). Como consecuencia de ello se extinguié por completo toda obligacion por €
impuesto adicional especia correspondiente a lo que restaba de DHI (las disposiciones solo eran
aplicables a cedente, no a cesionario, como DMSE)." La derogacion se hizo fundamentalmente
porque € impuesto adicional especia era problematico ya que funcionaba como una doble imposicion
ademas del impuesto ordinario sobre la renta de sociedades que también gravaria las mismas
ganancias sometidas a impuesto adiciona especial.

Observacion delasCE

Las Comunidades Europeas no pueden ocultar &1 asombro ante €l hecho de que Corea
alegue ahora por primera vez (no obstante sin aportar ninguna documentacion justificante) que el
articulo 45-2 no era aplicable a la reestructuracién de Daewoo y que cualquier beneficio habria
correspondido supuestamente a DHI en virtud del articulo 99 de la Ley del impuesto sobre la renta de
las sociedades.

Las Comunidades Europeas no pueden obtener en este momento el asesoramiento fiscal
necesario para referirse plenamente a la credibilidad de estas alegaciones No dstante, ese
asesoramiento fiscal no parece ser necesario teniendo en cuenta |os hechos siguientes:

? Corea no niega la observacion fundamental que figura en el articulo del periddico
segun la cual la reestructuracion de Daewoo no habria seguido adelante sin la
exencion fiscal (cualquiera que sea e fundamento juridico exacto);

? Corea confirma que e informe de Arthur Andersen no analiz6 las consecuencias
fiscales del plan de reestructuracion (esto se expresa incluso con mas claridad en la
respuesta a la pregunta 123). Este hecho o bien aumenta los errores del informe de
Arthur Andersen que ya han identificado las Comunidades Europeas y reduce mas €l
valor de la empresa en marcha o indica que toda la reestructuracién estuvo
precocinada desde e principio y Arthur Andersen estaba informado de la exencion
fiscal bastante antes de que fuera adoptada.

! Corea también sefiala que esto estaba generalmente al alcance de todas las empresas coreanas que
intervenian en transacciones de "transferencia de activo" porque el propio "impuesto adicional especial” seretird
por completo del sistemafiscal coreano en virtud delaley de 31 de diciembre de 2001.
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125. @) En la lista de factores indicados en & Drewry Report como deter minantes de los
precios de los buques figuran las tarifas de fletes, las fechas de entrega y plazos
de construccion (que parecerian relacionarse con la capacidad y, por lo tanto,
con la oferta y la demanda), y las condiciones de pago (que parecerian
relacionarse con la financiacion). Drewry no se refiere a ninguna medida del
nivel global delademanda en si misma. Sirvanseexplicarlo.

Respuesta de Corea

Drewry considera que la tendencia de la demanda de cada producto similar separadamente es
uno de los factores que contribuye al respectivo nivel de precios del producto considerado. No
obstante, como se menciona en la seccion 1.2.2 del informe Drewry, considerar Unicamente que el
precio variara directamente de acuerdo con la demanda no es suficiente ya que existen otros muchos
factores relacionados con la demanda y la oferta que contribuyen a determinar € nivel de precios de
cualquier producto similar. En la seccién 1.2 de Corea - Prueba documenta 70, Drewry identifica una
serie de factores que se estima que influyen en e precio de los buques, es decir:

? Factores externos (parrafo 1.2.1)

? Tarifas delos fletes

? Tipos de cambio

? indice de precios de los metales
? Oferta (parrafo 1.2.2)

? Escasez de trabajo 0 exceso de capacidad
? Demanda (parrafos 1.2.3y 1.2.1)

? Tamafio

? Fecha de entreca

? Condiciones de pago

? Plazos de construccion

? Cartera de pedidos de construccién naval
? Demanda: factores técnicos (parrafo 1.2.3)

? Velocidad y maniobrabilidad

? Reforzamiento del casco

? Especificaciones del equipo

? Pinturay revestimientos

? Disefio innovador

?

Reglamentarios: Clasey Registro del buque

Si bien € equilibrio de la demanda y la oferta globales es por lo tanto obviamente un factor
gue afecta a los precios en la industria de construccién naval, Drewry considera que no es € Unico
factor ni e dominante. No obstante, la aplicacion del sencillo concepto econémico del equilibrio
entre la oferta y la demanda tropieza con algunos problemas en e sector de la construccion naval,
fundamentalmente |os siguientes:

? la dificultad de cuantificar la capacidad de construccion naval (en contraposicion alos
niveles de produccion histéricos);

? el hecho de que esta capacidad no se dedica en su totalidad a la construccion naval
mercante y también se puede utilizar parala construccion naval, en particular parala
reparacion y conversion de buques 'y construccion de estructuras fuera de la costa;

? la falta de homogeneidad de la demanda globa (debido principalmente a distintos
tamarios y tipos de buques);
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? lafata de homogeneidad de la oferta global debido ala capacidad de las instalaciones
de los astilleros en lo que respecta d tamafio y la experiencia de base respecto a los
tipos de buques en cuya construccion tienen experiencia.

El resultado es que s hien se puede clasficar la demanda segin € tamafio y tipo de
embarcacion, la oferta no se puede dividir rigurosamente con arreglo alos mismos criterios y por eso
hay una falta considerable de homogeneidad dentro del equilibrio de la ofertay la demanda.

Observacion delasCE

En contra de lo que afirma Corea, no existe una falta de homogeneidad importante en
equilibrio de la oferta y la demanda. El TBC es € factor ideado para subsanar la falta de
homogeneidad. Este hecho o reconoce Corea por gjemplo en € dltimo parrafo de su respuesta a la
pregunta 173 b) del Grupo Especial.

b) Corea, al analizar susventajas referentes ala oferta, tampoco menciona el costo
del servicio de las deudas y los gastos por concepto de intereses. Sirvanse
explicarlo.

Respuesta de Corea

El costo del servicio de la deuda suele ser especifico de la situacion de cada astillero, tanto
desde € punto de vista de la estructura de la financiacién de sus bienes de capital como de sus
necesidades de capital de explotacion. Por consiguiente, no es posible tomar indicadores econémicos
generales para calcular las ventgas (0 desventgas) relativas en materia de costos de los distintos
adtilleros. Por geemplo, en las CE hay muchos astilleros establecidos desde hace mucho tiempo cuyos
costos de capital de las instalaciones han sido amortizados hace tiempo y cualquier interés de deudas
relacionadas con ello también habran desaparecido. Por consiguiente, los costos del servicio de la
deuda relativos a las ingtdaciones son probablemente los motivados por las meoras y
modernizaciones. En términos generales ha habido un nivel menor de modernizacion en los atilleros
de las CE, pero hay algunas excepciones en los atilleros de construccién de buques de pasgeros 'y
muy especiadmente en adlilleros de la antigua Alemania Oriental, como Aker MTW vy
Kvaerner Warnow Werft. En estos astilleros las modernizaciones se financiaron con cargo a fondos
publicos y cuando seguidamente fueron privatizados los nuevos propietarios heredaron las nuevas
instalaciones a una fraccion de los gastos de inversion: en esta situacion los niveles de deuda, y por |o
tanto los costos del servicio de la deuda, vienen determinados por circunstancias muy especificas que
hacen que no sea facil realizar comparaciones.

No obstante, la esfera en la que Corea tiene importantes ventajas respecto a esos costos es en
laescala de su produccién. En primer lugar, los costos del servicio de la deuda se financian con cargo
a un elevado volumen de produccion y, como tal, sobre la base de unidades de produccion € costo
unitario serd menor que paralos astilleros mas pequefios.

Esto es especialmente importante en el caso de la financiacién de instalaciones y capacidad,
donde € costo de capital de suministrar 1.000 toneladas brutas compensadas (tbc) de capacidad sera
mucho menor que en astilleros de menor capacidad. El gréfico 8.1 en Corea - Prueba documental 70
da una indicacion de las diferencias de la escala de produccion entre los astilleros de las CE y los
coreanos, reconociendo especiamente que la mayor parte de las partidas mas importantes de las CE
son de hecho grupos que abarcan méas de un astillero.

Un buen gemplo de las economias de escala resulta evidente en € gemplo de la inversiéon
especifica destinada a buques LNG. Como se subraya en d informe de KPMG presentado como
Corea - Prueba documental 108, FMI calculé que un astillero europeo necesitaria una serie de tres
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bugues LNG para recuperar la inversion destinada a uno de estos buques, pero posteriormente
modifico sus estimaciones de recuperacion para Daewoo hasta 10 buques, parareflgjar [os volumenes
superiores de produccion de esas embarcaciones en € astillero coreano. A finales de 2002 Daewoo
habia recibido efectivamente pedidos de 21 LNG y por eso sus gastos de capital y cualquier costo del
servicio de la deuda relacionados con esto es probable que sean mucho menores que para cualquier
astillero europeo que solo construye series reducidas.

Respecto a las necesidades de capital de explotacion y los correspondientes costos del
servicio de la deuda, se considera que los astilleros coreanos actlian con ventgja respecto a los de
las CE a este respecto teniendo en cuenta que generalmente consiguen mejores corrientes de efectivo
al concentrarse @ principio € pago de los plazos contractuales.

Por consiguiente, Corea sostiene que las CE no han demostrado que los costos del servicio de
la deuda y los gastos por concepto de intereses de los astilleros coreanos supuestamente
subvencionados hayan aumentado tanto alo largo de los afios como para compensar la disminucion de
los costos que se indicaba en € informe Drewry en Corea - Prueba documental 70. Y, de hecho,
Ccomo se menciona supra, los costos dd servicio de la deuda y los gastos por concepto de intereses,
como ha confirmado € experto de las CE, FMI, han mostrado un efecto de reduccion debido a su
distribucién entre una produccién mayor. Por consiguiente, siguen siendo validas las conclusiones de
Drewry: la disminucion de los costos de produccion en Corea es claramente mayor que la
disminucion de los precios de las embarcaciones en cuestion.

Observacion delasCE

Logicamente, |os costos del servicio de la deuda son especificos de los distintos astilleros. Su
andlisis se basa directamente en la informacién disponible en las cuentas y documentos de la
empresa, como los planes de renegociacion de la deuda. El modelo de costos realizado por FMI
tiene esto en cuenta: se analiza € nivel de las deudas de cada astillero y se calcula a prorrata una
contribucion respecto a cada proyecto del astillero durante € periodo en cuestion. S un astillero ha
recibido un nimero elevado de pedidos, |os costos del servicio de la deuda |6gicamente se repartirian
entre todos ellos, pero una estimacién razonable de | os costos de produccion, que debe hacer se sobre
la base del precio de la oferta final, no puede tener en cuenta pedidos futuros que todavia no se han
materializado. Esto equivale a decir que, por g emplo, Daewoo no podia haber dado por supuesto
en 2000, al estimar sus costos de produccién para un bugue LNG, que a finales de 2002 habria un
total de 21 pedidos y por consiguiente los costos del servicio de la deuda serian menores para cada
proyecto individualmente considerado. En cuanto a la conclusion de Drewry, las CE observan que
Drewry solo realizo estimaciones cualitativas de las ventajas de costos de los astilleros coreanos y

.....

Drewry puede llegar a esa conclusion especifica.

126. Corea parece partir del supuesto de que los astilleros coreanos se especializan en la
produccion de buques de determinados tipos. S un astillero coreano no tiene ningun
antecedente, por g emplo, en la produccién detransbordadores, ¢puede esto servir de base para
extraer la conclusion de que ese astillero no puede producirlos? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta de Corea

El hecho de que la industria de un pais o un determinado astillero no produzca un tipo
concreto de buque no significa necesariamente que desde el punto de vista fisico o técnico sea incapaz
de producir ese tipo de buque. Laredidad es que existen diversos factores que imponen limitaciones
(fisicas, econdmicas y técnicas) a astillero de tal manera que, o no le resulta econémicamente viable
construirlos, o no tiene credibilidad como constructor competente a juicio de los clientes.
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A continuacién figuran los principa es factores que imponen limitaciones:

? tamafio del buque: el astillero tiene que contar con instalaciones de construccion
suficientemente grandes para construir € bugue en cuestion, lo que incluye la atura
de elevacion de las gruas y altura de paso en amarraderos cubiertos para buques con
superestructuras muy elevadas,

? servicios 0 conocimientos especializados: en € caso de agunos tipos de
embarcaciones se necesitan servicios especializados que deben suministrarse en el
astillero 0 en ocasiones por un proveedor o subcontratista. Los tipos de buques que
generalmente se reconoce que tienen esas necesidades son:

?

los buques de crucero: conocimientos técnicos para la instalacion de camaras
acristaladas y decoracion de interiores; un elevado volumen de cabinas
modulares, unainteraccién muy compleja de subcontratistas especiaizados,

los transhordadores de cargas rodadas: conocimientos técnicos para instalar
la proa herméticay las puertas de popay rampas conexas,

los buques para transporte de productos quimicos: agunos de estos buques
incluyen tanques de acero inoxidable que requieren equipo especia para
soldar y pericia en la soldadura;

los buques LNG: capacidad para construir los tanques especiadles de
contencién de gas o0 para elevar e instalar esos tanques fabricados por
subcontratistas, elevados niveles de ‘cgjas de aisamiento necesarias para
adar los tanques, periciaen lainstalacion de turbinas a vapor que raravez se
utilizan en otros tipos de buques mercantes; y Ultimamente turbinas de gasy
acondicionamiento de motores de doble combustible;

los buques de descarga de produccion almacenada en estructuras flotantes y
los buques de perforacion:  conocimientos técnicos en laingtaacion de lo que
se denomina € equipo de cubierta de estas embarcaciones dedicadas a la
extraccion y almacenamiento de petrdleo en los fondos marinos; conexiones
especiales de amarres y tuberias parala cargay descarga del cargamento;

los transbordadores répidos: pericia e instalaciones para la construccion del
casco y la superestructura de aluminio que requiere instalaciones y
conocimientos especializados de soldaduray en ocasiones gélibos del casco;

los buques cisterna:  aunque es menos extraordinario, la mayoria de los
buques cisterna tienen niveles mucho mayores de tuberias y vévulas de ta
manera que un astillero que construya estos buques debe contar con mediosy
servicios superiores de instalacion de tuberias, u obtenerlos mediante
subcontrato, que los que construyen otros tipos de buques.

Los astilleros suelen tener una serie de tipos y tamafios de buques que producen y por los que
ganan una reputacion en € mercado entre los clientes y, por lo tanto, centraran sus esfuerzos de
comercializacion en esos tipos y tamafios de buque. Son los tipos 'y tamafios de buques en que pueden
ser més competitivos en materia de costos y en los que tienen buena credibilidad entre los clientes en
cuanto al disefio, precio y entrega. Mediante una combinacién de autoseleccion y seleccién de los
clientes, se centran en los sectores del mercado en que pueden aumentar al méximo su ventga

competitiva.
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Esto no significa que no puedan participar en otros mercados que estén dentro de su
capacidad fisica, pero para hacerlo tendrén que poder rectificar su productividad y ofrecer buenos
disefios y tendran que informar a la clientela sobre su competenciay competitividad en este mercado.
Reconocerdn que los agtilleros que ya estan bien establecidos y participan activamente en estos
mercados tendrén inicialmente una ventgja sobre ellos.

El hecho de que los astilleros se especializan en embarcaciones especificas similares se puede
demostrar respecto a adtilleros de todo € mundo, incluidos los adtilleros japoneses y chinos, pero
también en el caso de los de las CE, como se demuestrainfra. Los datos abarcan € mismo periodo de
entregas 0 pedidos desde 1990 y registra la participacion de 290 astilleros de las CE en todo tipo de
bugues durante ese periodo:

? Buques de carga general y carga multiple: 75 astilleros de las CE (0 grupos de
adtilleros s no se comunica a nivel de astillero) han participado en este sector, de
modo que ha habido gran participacion, con 771 embarcaciones involucradas.
Sinembargo, no ha participado ninguno de los astilleros de 1ZAR en Espafia;
ninguno de los astilleros Fincantieri en Itaia, Chantiers de I'Atlantique, Odense,
Aker MTW, HDW, Lindeneau, Kvaerner Masa Yards. Los principales astilleros que
han intervenido han sido e grupo Damen, Peters Scheepswerf, Ferus Smit, Bodewes
y Vollharding de Holanda y JJ Sietas de Alemania, que han construido 347 de
los 771 buques.

? Graneleros: En este sector han participado 39 astilleros de las CE que han afectado
a 154 buques, pero no han participado Chantiers de I'Atlantique, Odense, Aker MTW,
Kvaerner Warnow Werft, Volkswerft, HDW, Lindeneau, Kvaerner Masa Yards y
s0lo se han construido 2 en los astilleros del grupo IZAR. No obstante, los astilleros
Fincantieri participaron en 16 de las 154 embarcaciones. El lider del mercado en este
sector es € Japdn, donde se construyeron 2.152 buques, seguido por China con
454 bugues. Por lo tanto, cualquier falta de participacion parece improbable que esté
relacionada con los agtilleros coreancs.

? Buques portacontenedores. 51 astilleros de las CE han participado en este sector
gue afecta a 693 buques, pero la participacion ha variado notablemente segin €
tamario de la embarcacion. Mientras que 39 astilleros participaron en la construccion
de buques portacontenedores de menos de 1.000 teu, solo 5 astilleros intervinieron en
la construccion de buques de 3.500 teu y mayores; 21 adtilleros participaron en la
construccion de embarcaciones de tipo medio, de 1.000 a 3.500 teu. Kvaerner Masa
Yardsy Aker Finnyards de Finlandia, y Chantiers de I'Atlantique de Francia, no
participaron en absoluto en este mercado, mientras que en Espaiia los astilleros del
grupo IZAR construyeron sélo 10 y Union Naval de Vaenciaotros 2, y en Italia los
adtilleros Fincantieri fueron los Unicos que participaron con 9 embarcaciones. La
construccion de buques portacontenedores en las CE se concentra en los astilleros
alemanes, holandeses (sdlo para buques de menos de 1.000 teu) y Odense de
Dinamarca.

Es evidente que la of erta de | os astilleros dentro de las CE dista de ser homogénea y algunos
adtilleros se centran de manera especia en determinados tamafios o tipos de buques, es decir:

? El grupo de astilleros Damen de Holanda construy6 251 buques durante € periodo,
de los cuaes 194 eran remol cadores, buques de carga general o de carga mltiple.

? El astillero Lindeneau de Alemania, donde 21 de las 24 embarcaciones en que
participd durante este periodo eran buques para transporte de productos quimicos.
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? El astillero Odense de Dinamarca, donde 59 de las 76 embarcaciones eran buques
portacontenedores.
? ChantiersdeI'Atlantique de Francia, donde 32 de |los 47 buques eran de crucero.
? Los astilleros Kvaerner Masa donde de un total de 54 buques, 25 eran de crucero,
9 transbordadores y 8 buques para operaciones mar adentro.
? Los astilleros finlandeses Aker, donde de 41 buques, 20 eran de crucero,

transbordadores o transbordadores de pasgjeros y otros 4 eran buques frigorifico y
3 transbordadores de cargas rodadas.

? Adtilleros italianos menores: Morini, donde de 20 buques 13 eran para transporte
de productos quimicos; Orlando, donde de 14 buques 10 eran buques para transporte
de productos quimicos; de Poli, donde de 20 buques 10 eran para transporte de
productos quimicos y otros 7 eran buques para transporte de gas licuado de petréleo
(LPG); Rodriquez, donde de 29 buques 18 eran transbordadores y 6 buques de
pasgeros; SEC, donde de 24 buques 16 eran para transporte de productos quimicos y
5 transhordadores de cargas rodadas; Visentini, donde de 25 buques 14 eran para
transporte de cargas rodadas y 11 eran transbordadores.

? Astiller os espafiolesmenores: El grupo Armon, donde de 91 embarcaciones 47 eran
de pescay 43 remolcadores; Zamacona, donde de 55 bugues 36 eran remolcadoresy
9 barcos de pesca; Unidn Vaencia, donde de 45 buques 23 eran remolcadores y
9 buques para transporte de productos quimicos; Freire, donde 21 de los 27 buques
eran de pesca; Gijén Naval, donde de 14 buques, 7 eran barcos de pescay 7 buques
para transporte de productos quimicos; Cies, donde de 11 buques 10 eran barcos de
pesca; Barreras, donde de 31 bugues 11 eran barcos de pesca, 9 transbordadores de
vehiculos y 6 transbordadores, Balenciaga, donde de 16 buques 7 eran barcos de
pescay 6 remolcadores; de Huelva, donde 23 de un total de 35 eran barcos de pesca.

? Pequefios astiller os holandeses. Peters Scheepswerf, donde de 60 buques 57 eran
de carga general; Bodewes, donde 26 eran de carga generd y 22 de carga multiple;
Vollharding, donde de 63 buques 25 eran de carga miltiple y 17 de carga generd;
Tille, dbnde de 22 buques 10 eran portacontenedores y 9 de carga multiple; IHC
Holland, donde de 51 buques 48 eran dragas, K Damen, donde de 20 buques 13 eran
para transporte de productos quimicos.

A nuestro juicio, los datos anteriores demuestran que la oferta del mercado de construccion
naval dista de ser homogénea y que los astilleros tienden efectivamente a especidizarse en
determinados tipos y tamarfios de buques. Las razones pueden deberse a limitaciones de instalaciones,
pero también a la propia apreciacion de los astilleros de los sectores en que tienen mas ventgja
competitiva o a la opinién de la clientela sobre la competencia técnica 'y competitividad respecto a
cierto tipo de buques.

Observacion delasCE

A las CE les complace observar que Corea estd4 revisando su opinién anterior que era
insostenible. S bien alegd en e parrafo 294 de su Segunda comunicacién escrita que
"los constructores navales coreanos y los astilleros de las CE acttan en gran medida en mercados de
diferentes productos similares’, ahora reconoce que algunos astilleros de las CE participan en cada
segmento en que lo hacen los astilleros coreanos, en especial € de buques portacontenedores.

El intento de Corea de aducir que los astilleros mas pequefios y mayores de las CE no
participan en los mismos segmentos no resulta pertinente. Las Comunidades Europeas consideran
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gue es suficiente que al menos un astillero de la industria de construccion naval de las CE pueda

producir bugues en el mismo segmento del mercado.

V. OBSERVACIONES DE COREA A LAS PREGUNTAS FORMULADAS POR EL
GRUPO ESPECIAL A LASCE

158. a) ¢Entienden las CE que solo existe exceso de capacidad de construccion naval en
Corea, 0lo hay también en otr os paises?

b) Si las CE entienden que solo existe exceso de capacidad en Corea, sirvanse
explicarlo.
C) Si las CE entienden que también existe exceso de capacidad fuera de Corea,

¢donde se encuentray qué volumen tiene ese exceso?

d) ¢Existe algin exceso de capacidad de construccion naval en las CE? En caso
negativo, ¢en qué se apoya esa conclusion?

Observaciones de Corea

En la industria se reconoce que no existe una manera facil de medir rigurosamente la
capacidad de construccion naval. No obstante, durante los Ultimos afios se han realizando intentos
importantes, bgo los auspicios del Grupo sobre Construccion Nava de la OCDE, para mejorar la
estimacion de dicha capacidad.

Las Ultimas estimaciones de la capacidad procedentes de fuentes de la OCDE son una cifra
aproximada de la capacidad real en 2000 y una cifra respecto a la capacidad prevista en 2005, que
también se hizo y convino en 2001° a partir de estimaciones expresadas en thc presentadas por las
asociaciones de construccion nava del Japon, las CE, los Estados Unidos y Corea. El cuadro que
figura a continuacién presenta una evaluacion de la utilizacion de la capacidad correspondiente a las
principales zonas de construccion naval tomando como base estas evaluaciones de capacidad y las
estadisticas de produccion naval de LR Shipbuilding.

Frentealacapacidad de 2000 Frenteala capacidad previstaen 2005

2001 2002 2003 2001 2002 2003
Japén 90% 93% 95% 84% 86% 88%
Coreadd Sur 94% 104% 111% 77% 84% 90%
Paises de laUE 87% 84% 76% 78% 76% 68%
Paises de la AWES que no pertenecen alas CE* 86% 83% 74% 78% 76% 68%
Otrospaises europeos 61% 80% 87% 54% 71% 77%
R. P. China 96% 110% 180% 63% 2% 118%
Asiay el Pacifico 43% 63% 48% 39% 58% 44%
Paises NEI? 29% 83% 64% 27% 77% 59%
Américadel Nortey del Sur 32% 44% 58% 29% 39% 52%
Africay Oriente Medio 8% 8% 8% 8% 8% 8%
Otros 0% 0% 0% 0% 0% 0%
TOTAL MUNDIAL 85% 91% 96% 74% 79% 83%
1 Paises de la Asociacion de Constructores y Reparadores Navales (AWES) que no pertenecen a las CE = Noruega, Poloniay

Rumania.

2 Nuevos Estados Independientes (NEI) = Rusia, Ucrania, Letonia, Lituania, Georgia, Azerbaiyan.

2 Documento C/WP6(2001)16 de la OCDE, Present Market Conditions and Future Outook for the
World Shipbuilding Industry’ (Condiciones actuales del mercado y perspectivas futuras de la industria de
construccion naval en el mundo), de 14 de noviembre de 2001, preparado por la Secretaria, del cual se adjunta
unacitaen Corea - Prueba documental 123.
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Si bien Corea no apoya esta vision excesivamente general como medida adecuada para las
multiples industrias que se examinan en esta diferencia de la OMC, sin embargo € cuadro ayuda a
mostrar la situacion sobre el exceso de capacidad estimado en |as principal es regiones de construccion
naval, a pesar de la dificultad de definir la capacidad de construccion naval y e hecho de que la cifra
correspondiente a 2005 es una proyeccion que se hizo hace tres afios.

En los datos sobre la estimacion de capacidad de 2000 y |a proyeccion de capacidad de 2005
se puede observar que existe exceso de capacidad en todo € mundo. En cuanto a las principales
regiones de construccién naval, se observa que existe un exceso de capacidad importante en los
adtilleros de las CE y cierto exceso en e Japon. El cuadro que figura a continuacién muestra un
desglose por paises para |os principales paises navales de las CE.

Frentealacapacidad de 2000 Frentealacapacidad prevista en 2005

2001 2002 2003 2001 2002 2003

Dinamarca 68% 82% 2% 61% 73% 65%
Finlandia 116% 88% 69% 116% 88% 69%
Francia 165% 107% 139% 147% 95% 124%
Alemania 102% 106% 79% 90% 93% 70%
Italia 80% 89% 88% 69% 77% 76%
Paises Bajos 7% 2% 43% 69% 64% 38%
Espafia 59% 67% 88% 54% 62% 81%
Reino Unido 19% 21% 28% 19% 21% 28%
Paisesdela UE 87% 84% 76% 78% 76% 68%

Especiad mencién merece la situacién de China, donde se indica que la produccién ha
superado la estimacion prevista para 2005. Cuando se hizo la proyeccion de 2001, a diferenciade las
otras importantes regiones navales del Japon, Coreay las CE, China no presentd su propia estimacion
ni 1o ha hecho posteriormente. Las estimaciones de la capacidad realizadas por la OCDE indican que
la produccién ha superado |a cifra estimada de capacidad de 2000 tanto en 2002 como en 2003 y que
superd la capacidad prevista para 2005 en € afio 2003.

No obstante, la capacidad ha aumentado considerablemente en China desde 2000 gracias ala
obtencion de mejores resultados® y de instalaciones adicionales o mgjoradas. Drewry Shipbuilding
Consultants considera que ha habido exceso de capacidad en China durante este periodo. A lo largo
dd periodo 19992001 se calcula que los 20 astilleros principales de China (que representaban
aproximadamente las dos terceras partes de la capacidad del pais) trabgjan al 55 por ciento de su
capacidad. Drewry llevé a cabo una estimacion detallada de la capacidad en China, tomando como
base |as directrices acordadas de la OCDE que reflejan € tipo de bugues construidos y |os resultados
durante € periodo 1999-2001, que se publicd en su informe sobre los astilleros de China (que no se
reaizd por encargo) que se dio a conocer en julio de 2003. En e estudio se caculaba que la
capacidad de China era de 3.187 millones de tbc a finales de 2002, que conjuntamente con la
produccién declarada de China en 2002 y 2003, indicaria niveles de utilizacion del 49 y € 81 por
ciento respectivamente. Ademas, Drewry calcul6 que estaba previsto que entraran en funcionamiento
otros 0,353 millones de tbc en 2005/2006. Esta capacidad estimada de 3,54 millones de thc
en 2005/2006 contrasta con la estimacion anterior de la OCDE para 2005 de 2,18 millones de thc.

3 Una de las mayores dificultades en esta esfera es que la capacidad potencial esta profundamente
influida por la eficiencia de la produccion, no sdlo por la capacidad fisica nominal. Esto explica parcialmente
por qué China, con su enorme potencial, es un "comodin” en las proyecciones.
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Observacion delasCE

Corea presenta dos cuadros de la OCDE para aducir gque existe exceso de capacidad en las
Comunidades Europeas y otras partes del mundo. Sin embargo, estas pruebas no son pertinentes
puesto que los cuadros serefieren a la utilizacion de la capacidad y no a la capacidad. Larazon de
gue haya una menor utilizacion de la capacidad en las Comunidades Europeas se debe al perjuicio
grave causado por las subvenciones coreanas. Ademas, las tasas de utilizacion de los astilleros
COreanos son enganosas ya que han llenado sus capacidades mediante ofertas a bajo precio. Corea
parece aducir que un astillero rebosante de pedidos no puede contribuir al exceso de capacidad de
construccion naval aunque dicho astillero se mantenga Unicamente debido a la concesion de
subvenciones.

Corea - Prueba documental 123 en realidad confirma la expansion de la capacidad de
Corea durante €l decenio de 1990, mientras que las CE y €l Japdn permanecieron estables Corea no
ha refutado en ninguna parte el hecho de que la capacidad de |os astilleros de las CE se ha reducido
de manera importante durante los Ultimos 20 afios (Segunda comunicacion escrita de las
Comunidades Europeas, parrafo 395).

161. Las CE presentan un cotgo de indices de los costos de produccién y de los precios
estimativos en Corea, en apoyo de su argumento seglin e cual existe reduccién de precios o
contencion de su subida. Las CE indican que las estimaciones de costos fueron preparadas por
su consultor, FMI, teniendo en cuenta diversas tendencias y ventajas de costo conocidas de los
agtilleroscoreanos. LasCE, en susrespuestas a las preguntas formuladas despuésde la primera
reunion, dieron una explicacion del método seguido por FMI para preparar esas estimaciones.
También indicaron que, s asi lo solicitaba € Grupo Especial, presentarian los datos detallados
en que se basan las estimaciones. ¢Entienden las CE que una presentacién gréfica de indices de
precios, junto con una explicacion del método aplicado, constituye prueba prima facie de la
evolucion delos costos de la construccién naval en Cored? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones de Corea

Corea observa que las CE ni siquiera han presentado indices de los costos de produccion
frente a los precios para cada uno de los segmentos de embarcaciones que ellas mismas han
identificado. En la segunda reunion sustantiva, previa solicitud del Grupo Especid, las CE han
confirmado que deberia hacerse separadamente una evaluacion de la existencia de perjuicio grave
respecto a cada uno de los tres segmentos de productos identificados por las CE. S bien ahora se
dirige la misma pregunta por escrito a las CE, a haber separado claramente los tres segmentos de
productos, segin € razonamiento de las CE no hay motivo para que éstas respondan de manera
diferente por escrito. Asi pues, cuando las CE aegan que debe existir contencion de la subida de los
precios porque, a no existir presion de los precios debido a las subvenciones coreanas, € aumento de
la demanda, las tasas de los fletes y los costos de produccién deberia haber provocado aumentos de
los precios, las CE deberian haber establecido una presuncién en apoyo de sus alegaciones ya en su
Primera comunicacion escrita respecto a cada uno de sus propios segmentos de productos por

separado.

Las CE no lo hicieron e incluso debilitaron mas e vaor de sus aegaciones en los apéndices 2
y 6 de sus respuestas a las preguntas del Grupo Especial, asi como en su Segunda comunicacion
escrita. Lo siguiente servira para aclarar esto:
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Primera comunicacion escrita

Apéndice 2 delasrespuestasdelas CE alas
preguntas del Grupo Especial

Evolucion de indice de precios Evolucion de indice de precios
los precios y costos los precios y costos
LNG Evolucion delos precios |indices de costosy Preciosafindeafiode |indices de costosy
de construccion de preciosdelosLNG de |losLNG (figural.3de [preciosdelosLNG de
nuevos buques (figura | Corea(figura38dela lapagina 3) Corea (figural.5 dela
30 de lapéagina 164) pagina 165) pagina4)
Ninguna explicacion Una explicacion de
sobre como se media pagina sobre la
obtuvieron estos indices "estimacion” de los
de costosy qué LNG se indices de precios
recogen en llos. (seccion 4 de la
pagina 16) pero todavia
sin ninguna explicacion
clara sobre como se
calcularon estos costos
0 qué LNG serecogen
en estos indices.
Buques porta= | Un gréfico con los indices de costos y Se presenta un gréfico Se presentan indices de
contenedores | precios del mercado precios de los bugques conlaevolucién delos | costosy preciosde un

mundial de los bugues
portacontenedores de
3.500teuy 1.100teu
tomados de Clarkson
Research Studies
(figura4l delaPrimera
comunicacién escrita de
las CE, pagina 167)

portacontenedores de
3.500 teu (figura 40 de
lapagina 166 de la
Primera comunicacion
escritade las CE)

{ndices de precios
calculados
probablemente tomando
como base la figura 41.

Ninguna explicacion
sobre como se
obtuvieron estos indices
de precios y qué buques
portacontenedores se
recogen.

Ninguna explicacion

de por quélas
conclusiones sobre
todos los buques
portacontenedores se
hacen Unicamente sobre
la base de una serie
especifica de tamafio.

precios de ocho
tamarios distintos de
portacontenedores
basado en un estudio
de Clarkson.

buque portacontenedor
Panamax coreano
(figura3.7 dela
pagina 15)

Se mantienen las
observaciones sobre los
datos contenidos en la
Primera comunicacion
escrita. Ademas, se
pone en duda que los
indices de costos y
preciosindicados en la
figura 3.7 puedan
conciliarse con los que
figuran enla Primera
comunicacion escrita.
Los Ultimos reflgjaban
los de los bugques
portacontenedores de
3.500 teu mientras que
el apéndice 6 de las
respuestas de las CE a
las preguntas del Grupo
Especial indica que los
buques portacontene-
dores Panamax
recogidosen la

figura 3.7 abarcan
embarcaciones entre
4.000 y 5.000 teu

(punto 7, pagina 1).
Parece haber una
incoherenciaen la
demostracion de las CE.
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Pri L . Apéndice 2 delasrespuestasdelas CE alas
rimera comunicacion escrita -
preguntas del Grupo Especial
Buques para No se presentaninguna | indices de costosy Evolucion delos No se presentan indices
transporte de | evolucién de precios. precios paralos buques | precios de los bugques de costosy preciosy no
productos coreanos Handysize Handymax y Panamax | seindicas las CE
quimicosy (figura43 dela tomados de Clarkson's [ mantienen los de la
otrosproductos pégina 169 de la (figura2.3dela figura43 de su Primera

Primera comunicacion
escritade las CE)

Ninguna indicacion
sobre como se
determinaron los
indices de precios.

Ninguna explicacion
sobre como se
obtuvieron estos indices
de costos y qué buques
portacontenedores se
recogen.

Ninguna explicacion

de por qué las
conclusiones respecto a
todos los buques de
transporte de productos
quimicosy otros
productos se sacan
tomando como base
Unicamente una serie
especifica de tamario.

pagina8)

Se presentan datos para
"buques de transporte
de otros productos’
mientras que las CE
han indicado
constantemente que la
presente diferencia se
refiere alos "buques de
transporte de productos
quimicosy otros
productos’ y han
indicado en la segunda
reunion sustantiva que
serefiere a buques que
transportan productos
quimicosy productos
derivados del petroleo.
Por consiguiente, no
esta claro s los precios
indicados en la

figura 2.3 reflgjan los
de los productos a que
serefiere esta
diferencia.

comunicacion escrita

Existe una incertidumbre
total en cuanto alas
alegaciones. S lasCE
quieren mantener la
figura 43, siguen siendo
validas las preguntas y
observaciones de la
tercera columna.

Como se ha mencionado, no esta claro como se obtuvieron los indices de precios utilizados ni
S se tuvieron en cuenta los informes sobre costos de FMI presentados en € anexo 10a de los
documentos facilitados por las CE en € proceso del Anexo V. No obstante, s se tuvieron en cuenta,
ademés de la critica ya mencionada por Corea en su Segunda comunicacion escrita (en la pagina 124)
o en € informe Drewry (Corea - Prueba documental 70, péagina 8.22), Corea sostiene que los cdculos
de los costos no son suficientemente representativos para ser concluyentes. En realidad se hicieron
célculos de costos para las siguientes embarcaciones objeto de la presente diferencia:

bugue portacontenedor de 4.900 teu de Hanjin

buque portacontenedor de 5.100 teu de Daewoo

bugue cisterna de 51.000 toneladas de peso muerto (tpm) de STX (que puede ser un
buque para transporte de productos no afectado por esta diferencia)

buque Handymax de Hyundai Mipo*

bugue LNG de Daewoo para Exmar

* Para conocer los detalles sobre esta embarcacion y las tres anteriores, véase la seccién 6 del informe
de mediano plazo de FMI, Shipbuilding Marketing Report - Phase 4, marzo de 2003, anexo 10a de los

documentos presentados por las CE en el proceso del Anexo V.
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- bugue LNG de Hyundai para Golar
- buque de 2.500 teu de Hyundai
- buque portacontenedor de 5.500 teu de Samsung
- LNG de Samsung para British Gas
- bugque Panamax para transporte de productos de STX (que puede no estar afectado
por esta diferencia que se refiere a bugues combinados para transporte de productos
guimicosy otros productos)
- buque para transporte de productos quimicos y otros productos de STX®
- buque portacontenedor de 7.200 teu de Hyundai
- buque LNG de Daewoo para Bergesen
- portacontenedores Aframax de Samho (que pueden no estar afectados por esta
diferencia que se refiere a buques combinados para transporte de productos quimicos
y otros productos)
- buqgue portacontenedor de 7.200 teu de Samsung
- buque portacontenedor de 2.500 teu de Daedong

- bugque handysize de transporte de otros productos, de Hyundai Mipo (gque, como se ha
mencionado supra, puede no estar afectado)

- buques Shin-A handysize para transporte de productos (que, como se ha mencionado
supra, puede no estar afectado)®

- buque cisterna de 35.000 tpm de Daedong (si se trata de un buque para transporte de
productos, puede no estar afectado)

- buque portacontenedor de 5.608 teu de Hanjin
- buqgue portacontenedor de 1.200 teu de Hanjin
- buque portacontenedor de 6.250 teu de Hanjin
- buque portacontenedor de 3.500 teu de Halla

- buque portacontenedor de 6.800 teu de Hyundai

® Para conocer |os detalles sobre esta embarcacion y las cinco anteriores, véase la seccion 6 del informe
definitivo de FMI, Shipbuilding Marketing Report - Phase 3, agosto de 2003, anexo 10a de los documentos
presentados por las CE en el proceso del Anexo V.

® Para conocer |os detalles sobre esta embarcacion y las seis anteriores, véase la seccién 6 del informe
definitivo de FMI, Shipbuilding Market Monitoring - Phase 2, mayo de 2001, anexo 10a de los documentos
presentados por las CE en el proceso del Anexo V.
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- buqgue portacontenedor de 5.600 teu de Hyundai

- buque LNG de Hyundai para Bonny Gas Transport
- buque portacontenedor de 5.500 teu de Hyundai

- buque portacontenedor de 5.500 teu de Samsung

- buque portacontenedor de 3.400 teu de Samsung’

Asi pues, parece que en € meor de los casos se han redizado caculos de costos
aproximadamente para 25 embarcaciones de los centenares de embarcaciones coreanas vendidas que
son del tipo aque se refiere la presente diferencia. Ni siquierala mitad de estos célculos de costos se
refieren a embarcaciones construidas por astilleros reestructurados.

Por consiguiente, Corea sostiene que S estos datos fueron la base de los indices de costos
expuestos por las CE en relacion con los indices de precios, esos indices de costos no son
representativos en comparacion con las ventas totales de las embarcaciones construidas por los
adtilleros reestructurados en funcién del nimero de embarcaciones vendidas o de la cobertura del
producto similar. Si no son la base de los indices de costos, los indices en que se basan las CE
constituyen mucho menos prueba prima facie suficiente para demostrar la existencia de contencién de
la subida de los precios puesto que se trata solo de aseveraciones sin ninguna prueba justificativa. En
todo caso, Corea sostiene que las CE no han cumplido la carga de la prueba que les correspondia.

162.  ¢Qué pruebas o gemplos concretos figuran en la informacidén que € Grupo Especia tiene
ante si que respalden e argumento de las CE de que los precios de un extremo del espectro de
productos, correspondiente a determinado tipo de buques, influyen en los precios de todo € espectra?
(Por gemplo: ¢existen pruebas concretas, en la informacion que € Grupo Especid tiene ante si, de
gue un movimiento a la bgja en los bugues portacontenedores muy grandes provoca un movimiento a
la baja comparable en todos |os buques portacontenedores de tamafio menor?)

Observacion delasCE

Las investigaciones sobre costos que enumera Corea son en realidad las realizadas por
las CE que estan comprendidas en |as categorias de productos objeto de litigio. Sn embargo, Corea
no puede descartar los célculos de costos de las CE como no representativos. Cada uno de estos
calculos de costos se refiere a varios buques de una serie de construccion y las CE han hecho
grandes esfuerzos para seleccionar pedidos para el analisis de costos que pueden ser considerados
representativos de la produccion de los astilleros coreanos. Ademas, desde mayo de 2003 se han
realizado otras 17 investigaciones de costos que Corea no enumera porque no afectan a las
categorias de productos objeto de litigio. A pesar de eso, las estimaciones de costos han ayudado a
las CE a entender mejor la estructura de costos 'y el comportamiento en materia de precios de los
adtilleros coreanos.

’ Para conocer los detalles sobre esta embarcacion y las cinco anteriores, véase la seccion 2.2.2 del
informe resumido definitivo de FMI, Shipbuilding Market Monitoring, abril de 2000, anexo 10a de los
documentos presentados por las CE en el proceso del Anexo V.
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173. a) Respecto de cada uno de lostres tipos de buques de que se trata en esta diferencia:
¢como se llevan normalmente los datos referentes a los buques en las empresas y
por los analistas del sector?

b) En particular: ¢sereconocen y se emplean rutinariamente estas tres categorias de
bugues a los efectos de los andlisis sobre € sector?

Observaciones de Corea

La base de la mayoria de los andlisis esta constituida por las bases de datos electrénicas
mencionadas anteriormente, junto con informacion del mercado y un conocimiento pormenorizado de
éste, y estos datos se utilizan para preparar algunos informes que se publican periddicamente.

Estos informes proporcionan normal mente informacion basada en los tipos de buques, pero
no coinciden necesariamente con la clasificacion de buques portacontenedores, buques para transporte
de productos quimicos y otros productos y buques LNG propuesta por las CE, lo que explica por qué
es especiamente dificil identificar la categoria de productos de las CE respecto a los buques de
transporte de productos quimicosy otros productos.

Los tipos de buques para transporte de productos quimicos, otros productos y gas natura
licuado abarcados por esta diferencia estan comprendidos en la categoria de buques cisterna (como se
muestraen €l cuadro de la clasificacion de tipos de buques en la respuesta a la pregunta 173 &) supra),
gue es un grupo amplio que incluye los buques para transporte de crudo, 1os buques para transporte de
productos, |os buques para transporte de productos quimicos, los buques para transporte de gas y tipos
especidizados (de nuevo sin ninguna categoria para |os buques de transporte de productos quimicos y
otros productos). Por gemplo, en & LR Fairplay Register of Ships se incluyen los siguientes tipos de
buques cisterna: cerveza, bitumen, productos quimicos y derivados del petréleo, productos quimicos,
aceite crudo, aceite comestible, aceite de pescado, jugo de fruta, l&tex, gas natura licuado, gas licuado
de petréleo, melazas, productos de aceite, grasa de aceite, aceite vegetal, aguay vino.

No obstante, las clasificaciones de tipo general son a veces incongruentes con campos
técnicos detallados como consecuencia de los datos incorporados o incongruencias en € registro, y
como tales los datos deben examinarse teniendo en cuenta e contexto en que se requiera la
informacion para evitar datos equivocos, inexactos o incompletos.®

En términos generales se observan las siguientes clasificaciones de los buques cisterna:

? Petroleo crudo

? Productos derivados del petréleo

? Productos quimicos’

? Buques para € transporte de gas, que constantemente identifican como tipos

separados losLNG y LPG.

8 Por ejemplo, en la preparacion de los informes de Drewry incluidos en Corea - Pruebas
documentales 70, 109 y 110, Drewry establecié mediante la inspeccidn de las fuentes anteriores que |os bugques
con clases quimicas de la OMI figuraban como buques para transporte de productos derivados del petréleo y
viceversa. Por consiguiente, habia considerable imprecision y lagunas a este respecto. Por consiguiente,
Drewry utilizé diversas fuentes para aumentar al maximo la exactitud e integridad de la categoria de buques
paratransporte de productos quimicosy otros productos.

° Obsérvese que en Corea - Prueba documental 130, LR Fairplay incluye |os buques para transporte
de productos quimicos y productos derivados del petréleo en la categoria de productos quimicos y no de
productos del petrdleo, |0 que contrasta con la manera en que las CE han utilizado estos datos.
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En cuanto a los portacontenedores, normalmente se hace referencia a ellos de manera separada de
otros tipos de buques.

Se utilizan bandas de tamafio para cas todos los andlisis dentro de un sector y también para
algunos andlisis intersectoriales. Corea - Prueba documental 131 muestra € empleo de bandas de
tamarfio dentro de los tipos de buques con carécter regular en diversas publicaciones del sector. Véase
larespuesta alapregunta 173 c), d) y f) para g emplos de los que se utilizan normamente con fines de
informaciony andlisis. Estadisticas habituales son los nimeros de buques o pedidos, € tonelgje bruto
y las toneladas de peso muerto (sdlo paralos buques de carga) y en € caso de los portacontenedores la
capacidad en teu. Estainformacion la utilizan por igual los adtilleros y armadores y abarca los nuevos
pedidos, la cartera de pedidosy las entregas. Lainformacién sobre la cartera de pedidos se indica por
regla genera en términos globales y escalonada seguin € afio de entrega.

El tbc (tonelgje bruto compensado) no tiene interés para los armadores o corredores, pero s
utiliza regularmente para ciertos fines de construccion naval, a saber, para la capacidad de
construccion naval, la demanda global de construccion naval y la produccién naval La eleccion del
parametro esta determinada por lafinalidad paralacua se redizad andisis.

También se pueden tener en cuenta en diversos informes sobre € sector otras caracteristicas
de los buques, tales como s tienen equipo de elevacion o capacidad frigorifica

Observacion delasCE

El gemplo de la propia clasficacion de Drewry que se presenta en la Prueba
documental 131 de Corea da bandas de tamafio para los buques portacontenedores (500, 1.000,
1.500, 2.000 TEU) que son totalmente incongruentes con € informe de Drewry (Corea - Prueba
documental 70) que utiliza <1.000, 1.000-2.500, 2.500-3.500, 3.500-5.000 y >5.000 TEU. Estos
datos contrastan con las bandas de tamafio mencionadas previamente por Corea. Como seindica en
la respuesta de las Comunidades Europeas a la pregunta 27 de Grupo Especial en la primera
reunion sustantiva, la propia Corea se refiere al mercado de "buques portacontenedores de hasta
1.999 TEU" y al "mercado de buques portacontenedores de 2.000 a 3.999 TEU" en el parrafo 19 de
la Primera comunicacion escrita de Corea mientras que después, en el parrafo 515 de su Primera
comunicacion escrita, cita con aprobacion las categorias de embarcaciones utilizadas en un analisis
de FMI que examinaba |os "buques portacontenedores (hasta aproximadamente 3.500 TEU)".

Las distintas bandas de tamafio utilizadas por Corea y otros analistas del sector son una
prueba contra € propio argumento de Corea de que se pueden utilizar bandas de tamafio para
subdividir el producto.

173. e S se presenta un conjunto de datos sobre los precios en distintos niveles de
agregacion, ¢como se utilizan esas diferentes series de datos?

Observaciones de Corea

El principal nivel de agregacion es desde una gama de series de precios a un solo indice de
nueva construccion. Norma mente se hace como un promedio matemético (o precio por tpm medias)
y no un promedio ponderado que refleja la composicion genera de laflota. Un solo indice de nueva
construccion es una forma basica de observar 1o que esta ocurriendo en genera con los precios de la
construccion naval, en contraposicion a tendencias especificas por sectores o tamafios. Por lo tanto, s
se utiliza una amplia gama de series de precios y 10s precios aumentan en unas 'y bagjan en otras, la
tendencia del indice de nueva construccion quedara moderada por esto. No obstante, como los indices
de precios no incluyen todos los tipos de buques y como no estan ponderados por la composicion de
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la demanda entre los distintos tipos y tamarios, debe utilizarse con suma cautela e interpretarse alaluz
del conocimiento del sector.

Las series de precios generalmente no se agregan para ofrecer una sola tendencia de una
determinada categoria de buques porque se reconoce que las distintas tendencias entre distintas
bandas de tamafio es un factor importante. S bien estas diferencias de tendencia pueden parecer
menores en relacion con los movimientos de precios de mercado general, son muy importantes para
los participantes en € sector porque demuestran diferentes factores subyacentes respecto a distintos
tipos de buques. Por gjemplo, puede haber una determinada escasez de buques pequerios que afectaa
las tasas de los fletes y por 1o tanto a las tendencias de pedidos de estos buques y no de los més
grandes.

Por consiguiente, las series de precios sdlo son indicadores de 1o que esta sucediendo en
relacion con los tipos de buques tomados como muestra, que seran elegidos para reflgar tipos o
tamarios de buques utilizados habitualmente. Cuando se da una serie de tamafios, resultan Utiles para
ver que las tendencias pueden variar de manera diferente dentro del mismo tipo de buque. Cuando
s0lo se da una tendencia de precios para un determinado tipo esto significa generamente que este es
el tamafio de buque utilizado més popularmente o que no hay una serie de datos suficientemente
coherente para otro tamario para construir y mantener una serie de precios.

Los que participan en € sector generamente saben perfectamente que los datos de las series
de precios siempre deben utilizarse con cautelay cuidado.

Observacion delasCE

La discusion con respecto a los indices de precios es engafiosa. FMI elabora un indice de
precios que abarca una amplia gama de tipos de buques, y Clarksons abarca una amplia gama de
distintos tipos de buques graneleros El concepto de ponderacion en este sentido es incorrecto y
denota una falta de comprension del seguimiento del mercado. El objeto de los indices de precios
(ninguno de los cuales es ponderado, incluido el de Drewry cuando lo publica) es hacer un
seguimiento de los niveles de precios, no de los ingresos de los adtilleros. La uilizacion de la
ponderacién cambiaria esto para verificar el valor delos pedidos, no los niveles de precios.
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ANEXO G-3

RESPUESTAS DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS A LASPREGUNTAS
COMPLEMENTARIAS FORMULADAS POR EL GRUPO ESPECIAL

(16 de julio de 2004)

Pregunta 187

Sirvanse formular sus observaciones acerca de los nuevos calculos de Corea sobre d
beneficio, presentados en susPruebas documentales 91 a 102.

Respuesta
1 Sirvanse consultar la respuesta de las CE ala pregunta 136 de la comunicacion de 2 de julio,

en la que figuran extensas observaciones acerca de las Pruebas documentales 91-102 de Corea.
Pregunta 188

Con respecto a la cuestion de s la reestructuracion de Daewoo se efectudé 0 no con
subvenciones, sirvanse presentar un resumen, basado en todas las comunicaciones de
Arthur Andersen y Anjin y PricewaterhouseCoopers, del andlisis y las conclusiones de las CE
acercadesi DHI debié haber sido liquidada en lugar dereestructurada. Sirvanse presentar, en
ese resumen, todas las cifras pertinentes en forma tabulada, con citasy referencias al informe
inicial de Arthur Andersen de noviembre de 1999 en que se calcul6 €l valor de DHI segin
diversas hipétesis.

Respuesta
2. Sirvanse consultar la seccion 3 de la Prueba documental 158 de las CE (Informe de PWC), en

la que figura la informacion solicitada en forma de cuadros, con inclusion de referencias.
Pregunta 189
Con respecto a la reestructuracion de Daewoo:

a) Respecto de la dltima comunicacion de PricewaterhouseCoopers (CE - Prueba
documental 145), sirvanse explicar detalladamente la afirmacion quefiguraen la
pagina 3, segun la cual € andlisisde Anjin indicaba que "el valor de empresa de
la sociedad reestructurada es inferior a su valor de empresa calculado sin la
reestructuracion de la deuda”.

b) ¢Quéesel "valor deempresa”, y en qué sediferenciadel " valor como negocio en
marcha" ?
C) ¢Quétrascendenciatiene el hecho dequee "valor deempresa" fueramenor en

un conjunto de célculos que en otro? ¢Afecta ese hecho a la cuestiéon central
planteada por las CE, es decir, la decision de reestructurar Daewoo en vez de
liquidarla? ¢En qué sentido?



WT/DS273/IR
Pagina G-75

d) ¢Qué trascendencia tiene la respuesta de Anjin, en Corea - Prueba
documental 70, de que el valor deempresa eramenor en e anélisisbasado en la
hipétesis de reestructuracion que en la evaluacion de la sociedad no
reestructurada? ¢Tienealgunatrascendencia el hecho de que los clculos sobre
el valor deempresa fueran diferentes en las dos hipétesis respecto de la cuestion
central planteada por las CE, es decir, lade s era preferible liguidar Daewoo o
reestructurarla? ¢En qué sentido?

Respuesta
3. Sirvanse consultar la seccién 4 de la Prueba documental 158 de las CE (informe de PWC),

donde figuran las respuestas a las subpreguntas a) a d).

4. Como se explica en esa seccion, € valor de una sociedad que tiene una deuda financiera
excesivaesinferior a valor de empresa de otra que genera el mismo flujo de caja pero cuya deuda se
cifra en una cantidad razonable. Cabe esperar, en consecuencia, que € valor comercial de una
sociedad que ha sido objeto de una reestructuracion financiera sea mayor que su valor de empresa
antes de la reestructuracion. En e andisis llevado a cabo por Arthur Andersen no se llega a esa
misma conclusion.

5. Por lo tanto, puede que se sobreestimara € valor de empresa de DHI anterior a la
reestructuracion o que se subestimara € valor de empresa posterior a la reestructuracion.  Arthur
Andersen, para lograr que e valor, una vez efectuada la reestructuracion, fuese superior a valor
anterior ala reestructuracion, tomé inesperadamente en consideracion factores (activo recuperable
de DHI) que habian sido excluidos de sus andlisis hasta esafase. En circunstancias normales, no cabe
duda de que los acreedores hubieran solicitado més informacion aese respecto, S se tiene en cuenta
que lainesperada introduccién de esos e ementos se realiz6 sin facilitar ninguna explicacion y sobre la
base de estimaciones, sin aportar pruebas de apoyo.

6. Lo anteriormente mencionado es simplemente una pregunta adicional planteada por €
informe de Arthur Andersen que demuestra, junto con todas las demas cuestiones pendientes (margen
de EBIT, fdtade andlisis acerca de las consecuencias fiscales de |a reestructuracion, valor de empresa
que resulta inferior después de la reestructuracion, nivel de inversion correspondiente a valor
residual, etc.), que ningln acreedor prudente habria tomado una decision tan importante sobre la
reestructuracion basandose en un informe repleto de interrogantes. Por e contrario, un acreedor
prudente no habria prestado su consentimiento a ninguna solucién distinta de la liquidacion sin
requerir que se profundizaraen € andiss.

7. Resulta ahora evidente que € informe de Arthur Andersen podria considerarse, en € mejor de
los casos, como un andlisis inicia y rudimentario sobre la situacion de DHI en ese momento, que
ningun acreedor prudente habria utilizado como base de su decision. En circunstancias normales, un
acreedor prudente habria solicitado informacion mucho més especifica y habria puesto en tela de
juicio una serie de elementos y afirmaciones del informe. Sirvanse consultar la seccion 5 de la
Prueba documental 158 de las CE (informe de PWC) donde figuran més observaciones relativas a
margen de EBIT (Corea - Prueba documental 141, péagina 10) y a vaor de recuperacion de DHI

(Corea- Prueba documental 141, paginas 7 y 8) utilizados en e informe de Arthur Andersen.

8. Ademés, las Comunidades Europeas se permiten poner de manifiesto un nuevo hecho

significativo indicado por Corea en la Prueba documental 141 (paginas 5, 8 y 9). En especial, Corea
ha afirmado que € valor de liquidacién de DHI erade [I CC: seomiteen la version publical, que se
contrapone a la cifrade [ICC: se omite en la version publica] utilizada previamente en € informe
de Arthur Andersen. Aparentemente, por tanto, se utiliza un valor diferente de liquidacién en funcién
del resultado que se desea obtener. Ese nuevo valor de liquidacion superior asi obtenido demuestra
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con mayor claridad que deberia haberse procedido a la liquidacion de DHI. Sirvanse consultar la
seccion 3 de la Prueba documental 158 de las CE (informe de PWC).

Pregunta 190

Los datos presentados en Corea - Prueba documental 108 muestran los gastos por
intereses y amortizacién en e analisis de costos y rentabilidad referente a Daewoo. Sirvanse
formular sus observaciones. ¢Cdémo se concilia esto con la afirmacion de las CE de que los
costos no setuvieron en cuenta adecuadamente en |os pr ecios de Daewoo?

Respuesta
9. Las Comunidades Europeas sefidan que € andlisis, de los costos de produccion de tres

buques para transporte de gas natural licuado realizado por KPMG (Corea - Prueba documental 108)
esté basado en cifras facilitadas por DSME y no en datos auditados. Por o tanto, no es independiente.
KPMG se limita a confirmar que las cifras facilitadas corresponden alas consignadas en € sistema de
contabilidad de los costos de Daewoo. Lainclusion de los costos no ha sido objeto de auditoria, como
seindica en la carta adjunta a esa prueba, y KPMG no ha emitido ninguna opinién acercade s se han
incluido todos los costos en € andlisis.

10. Sefialamos asimismo los precios de los buques facilitados por KPMG en € capitulo 2.5.2
[ICC: seomiteen laversion publical. Esmas, € resumen del andlisis de los costos que figuraen la
pagina 3 facilita un nuevo conjunto de cifras. e resultado de dividir los precios indicados en won por
los precios indicados en ddlares (pagina 2) revela tipos de cambio de [ICC: se omite en laversién
publica]. Ninguno de esos tipos de cambio corresponde a los tipos de cambio supuestamente
aplicados por KPMG, segiin se indica en la pagina 7 S € andliss de KPMG no resulta claro ni
siquiera en 1o que concierne a este parametro bésico, cabe plantearse dudas acerca ddl resto cela
evauacion.

11 Por lo que se refiere d buque para € transporte de gas natura licuado de Bergesen, la
diferencia de precio es significativa [| CC: seomiteen la version publica).

12, KPMG efectiia una comparacion de la estimacion de los costos realizada por FMI en €

momento de contratar € buque con los costos reales incurridos. En el caso del buque para transporte
de gas natura licuado de Bergesen, la estimacion de los costos de FMI tiene fecha de julio de 2000
(dos meses después de concertado € contrato), con inclusion (en su mayor parte) de cifras facilitadas
por Daewoo con ocasion de las negociaciones bilateraes celebradas con las Comunidades Europeas.
En ese momento, la cuantia de la deuda de DHI seguia siendo importante, y FMI la tuvo en cuenta
para efectuar € calculo del servicio de la deuda, como tendria que haber hecho € astillero a preparar
su oferta de licitacion (a menos que € astillero ya supiera en & mes de julio de 2000 que se procederia
a la condonacion de sus deudas en diciembre de 2000). No resulta concebible que DHI hubiera
podido ofertar un precio de [ICC: se omite en la versén publical s hubiera tomado en
consideracion la situacion red de la deuda en ese momento.

13. Cabria sefidar asmismo la imposibilidad de que DHI supiera en 2000 € nimero de pedidos
de buques para transporte de gas natural licuado que contrataria a medio plazo y, por tanto, como se
hubiera efectuado la imputacion por buque de la amortizacion relativa a los costos de inversion
correspondientes a esos buques. FMI tendria que haber basado su andlisis en la Situacion real de los
pedidos (como razonablemente habria hecho todo estimador de astilleros) y no en ciertas
especulaciones sobre las expectativas de mercado. Tampoco resulta comprensible que DHI hubiese
podido fijar ese precio de oferta s hubiera tenido en cuenta €l escasismo nimero de pedidos
confirmados en ese momento para buques de transporte de gas natural licuado.
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14. Sigue existiendo una diferencia primordial en lo que se refiere a los costos de desarrollo tanto
del producto como de los procesos para su fabricacion.  El modelo elaborado por FMI comprende una
evaluacion sobre la estimacion de esos costos que se basa en |os gastos conocidos de otras empresas
gue integran ese sector. Cabria esperar que Daewoo impugnase esos costos en |0 que se refiere a su
cuantia, pero resulta dificil entender que alegase sencillamente que los gastos no se produjeron. Si
han dejado de existir, debieron de amortizarse en algin momento, porgue no es posible entrar en este
mercado, y no digamos ya convertirse en € lider del mercado mundia, sin incurrir en gastos
sustanciales.

15. Més adelante se facilita informacién adicional en apoyo de este punto de vista, que resulta de
contrastar la contribucién a los gastos generaes consignada en la Prueba documental 108 de Corea
respecto de los tres bugques objeto del andisis con € volumen de trabgjo globa de la actividad
comercia y € costo total de amortizacion.

16. En e cuadro 1 figura informacion tomada de las cuentas auditadas de DSMIE, que figuran en
e sitio Web www.DSME.co.kr, relativa a los gastos de amortizacion expresados en millones de won.
A efectos de comparacion, € cuadro indica asmismo € valor de amortizacion correspondiente a la
parte de DHI dedicada a la construccion naval en 1999, antes de la quiebra y reestructuracion de la
empresa, utilizando datos de las cuentas auditadas de DHI publicadas ese afio.

Cuadro 1 - Amortizaciéon de DSME (v actividades de
construccién naval de DHI en 1999)

~ Amortizacion
Afo (millones de W)
1999 (DHI)* 115.116
2000 20.636
2001 80.027
2002 85.563
2003 101.148
17. Puede observarse inmediatamente que la cuantia de la amortizacion correspondiente a las

actividades de construccion naval de DSME es considerablemente inferior a la de las actividades de
construccion naval de DHI. La diferencia resulta ain mas notoria cuando se observa que la cifra
correspondiente a DHI en 1999 comprende Unicamente |a amortizacién atribuible a las operaciones de
congtruccién naval, mientras que las cifras relativas a DSME abarcan tanto las actividades de
construccion naval como otras operaciones. En € cuadro 2 se consignan la proporcion de las ventas
imputable a la construccién naval (con exclusion de otras actividades comercialesy de las actividades
realizadas en el extranjero) y la proporcién imputable exclusivamente a los bugues para transporte de
gas natura licuado, empleando lainformacion que figura en las cuentas de DSME publicadas.

Cuadro 2 - Proporcién de las ventas de DSME imputable a
actividades de |a construccién naval en sentido estricto

Proporcion de las ventas Proporcion de las ventas atribuible
Afo imputable ala exclusivamente alos buques para
construccion naval transporte de gas natural licuado
2001 7% 15%
2002 84% 3%
2003 70% 3%

! Partida de la amortizaci 6n destinada exclusivamente ala construccion naval.
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18. En € cuadro 3 infra figuran datos, consignados en la Prueba documental 108 de Corea, que
indican e monto de los gastos generales reintegrados correspondientes a cada uno de los tres
contratos evaluados. La cuantia se ha repartido en funcion del volumen de trabajo por buque, con
arreglo a su valor expresado en toneladas brutas compensadas (CGT), tal como figura en €
Lloyd's Register. Esto revela la cuantia de los gastos generales reintegrada por unidad de trabgjo en
es0s buques, que puede compararse con los valores por unidad de trabajo en e adtillero considerado
en su conjunto. [ICC: seomiteen laversion publica]

19. En e cuadro 4 se compendian, a efectos de comparacion, los costos medios de amortizacidn
por unidad de trabajo en €l astillero en su conjunto. La hipbtesis en la que se basa ese cuadro es que
el costo total de amortizacion se distribuye a través de la empresa con arreglo a valor de las ventas, y
se reparte de forma pargja entre la produccion del astillero -es decir, con arreglo aun costo medio de
amortizacion por cada unidad de trabgjo (CGT) producida.

[ICC: seomiteen laversion publical]

20. Esa imputacién de la amortizacién relativa a la construccion naval, realizada en funcion de las
ventas, es un poco simplista, ya que agunas de las atividades que se desarrollen en € extranjero
implicarén operaciones de construccion naval.” No obstante, en e andisis que sigue se utilizan esos
porcentgjes, con la salvedad de que, por exceso de prudencia, se podra errar en los resultados.

21 La comparacion entre la columna derecha del cuadro 4 y la columna derecha del cuadro 3
indica como se establece la comparacion entre € promedio y la contribucion real por unidad de
trabgjo ala que se hace referencia en la Prueba documenta 108 de Corea por |0 que respectaalostres
buques para transporte de gas natural licuado. Por lo genera, la porcion de la amortizacion que
corresponde a los buques para transporte de gas natura licuado equivale aproximadamente al nivel
medio por unidad de trabgjo de todo € agtillero, durante € periodo reflgjado.

22. Esos resultados son dificiles de entender ya que cabe suponer que los buques para transporte
de gas natural licuado deberian contribuir a la amortizacion en mayor medida que € nivel medio,
habida cuenta del costo de los productos y las instalaciones de desarrollo utilizados para la
construccion de este tipo de buque tan complejo. El desarrollo de la capacidad para construir esos
buques es un proceso prolongado. El extremado peligro potencial que representan esos buques, que
transportan alrededor de 75.000 toneladas de metano liquido a unos -160°C, hace que € nivel de
exigencia en materia de certificacion y aprobacion sea elevado, incluida la necesidad de obtener una
licencia de construccion de las empresas que desarrollan los sistemas de contencion de la carga. El
proceso comprende € desarrollo del disefio del buque, € establecimiento y aprobacion de
procedimientos especiales de produccion, la capacitacion del personal y € desarrollo de instalaciones
y equipamiento especificos. Las instalaciones especiales comprenden estructuras de soporte para las
cisternas, en especid andamigje especifico para € trabgjo en su interior, instalaciones para la
fabricacion de compartimientos estancos, maguinaria robética de soldadura y para la aplicacion de
materiales de separacidn, instalaciones para trabajos de limpieza, para control atmosférico, etc.

23. KPMG sefida, en la pagina 13 de la Prueba documental 108 de Corea, que "FMI no explico
por qué e modelo de costos de los astilleros europeos aplicable a esos 'otros costos directos debe
aplicarse a los adtilleros coreanos, que generalmente se consideran como los més €ficientes del
mundo"”. En todo caso, esta afirmacion induce a error, porque la eficiencia no libra alos astilleros de
incurrir en los costos asociados con € gasto de capital necesario para obtener la capacidad de
produccion de ese tipo de buque, y la eficiencia del proceso productivo no contribuye en nada a
disminuir los costos de inversion. En realidad, la blsqueda de eficiencia puede elevar ese coste como

2 Por ejemplo, lafabricacién de cascos de buques factoria o de almacenamiento en el extranjero.
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ocurrio, por gemplo, cuando DSME construyé en 2002 un nuevo muelle equipado para la
construccion de buques para transporte de gas naturd licuado destinado a mejorar € flujo de trabgo
en el astillero (costo declarado: 40 millones de dolares EE.UU.).

24. Las estimaciones de FMI se basaban en una estimacion de costos efectuada por un astillero
europeo para una serie de bugues para transporte de gas naturd licuado. Esto incluye un costo
de 15,5 millones de délares EE.UU. por buque en inversiones de capital directamente relacionadas
con su construccion. No comprende los desembol sos destinados a la capacitacion y los costos que
supone la entrada en e mercado, antes mencionados. Como se indico anteriormente, cabria esperar
que DSME aduzca que esa aportacion es demasiado elevada. No obstante, durante las negociaciones
celebradas en 2000, se alegd que esos costos no existian, opinidn que comparte también KPMG en la
Prueba documental 108 de Corea. La posibilidad de argumentar que una mayor produccion implica
gue la amortizacion de los costos se redliza sobre un nimero mas amplio de buques se encuentra
limitada por € hecho de que para poder producir més sera necesario realizar més inversiones.

25. Por ultimo, no se puede hablar cabamente de margenes de beneficio, en € sector de la
construccion naval, que representen [ CC: se omiteen la versién publica], como cualquier analista
podra confirmar. No es posible concebir en términos realistas que DHI pudiese haber ofertado, por
gemplo, un bugue para transporte de gas natura licuado Exmar (nimero de casco 2213) a un precio
de[ICC: seomiteen laversion publical y que ademas, resultase rentable.

Pregunta 191

En Corea - Prueba documental 107 se presentan losresultados dela reestructuracion de
Daedong dispuesta y supervisada judicialmente. Es de suponer que esa reestructuracion tenia
gue llevar se a cabo en conformidad con la legislacién coreana en materia de quiebras. ¢Con
gué fundamento alegan las CE que la reestructuracion, sin embar go, supuso una subvencion?

Respuesta

26. Como las Comunidades Europeas declararon en su respuesta a la pregunta 23:

Las CE coinciden plenamente en que la legidacion sobre la quiebra congtituye una
parte necesaria de la economia de mercado y en que un proceso de quiebra
debidamente conducido no daria normalmente lugar a una subvencién. Sin embargo,
cuando € resultado de un proceso de quiebra 0 de una reestructuracion empresarial
viene determinado por organismos publicos -0 por organismos privados que acttan
bgo la direccion de los mismos- y es mas beneficioso para la empresa que € que se
habria originado si 1os acreedores hubieran actuado de acuerdo con los principios del
mercado, todos los componentes de una subvencion estan presentes. No existe
ningun fundamento en el Acuerdo SMC para permitir que la insolvencia constituya
una via de escape en materia de subvenciones.

27. Ademés, € hecho de que una reestructuracion se llevara a cabo con arreglo a la ley de
quiebras coreana no permite saber s 10s acreedores o 10s inversores concedieron subvenciones o no o
hicieron. Las condiciones de la reestructuracion, como € monto de la deuda a condonar, son
decisiones que pueden conferir un beneficio a receptor s son mas favorables de las que se obtendrian
en el mercado, aun en e marco de un procedimiento de quiebra.

3 Respuestas de las Comunidades Europeas a las preguntas formuladas por el Grupo Especial tras la
primera reunién sustantiva, 22 de marzo de 2004, pregunta 23, parrafo 97.
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Pregunta 192

Una de las conclusiones que cabe extraer de lasPruebas documentales 91 a102 de Corea
es que Corea admite la existencia de un beneficio resultante de la financiacién del KEXIM en
cuestion, pero afirma que en diver sos casos ese beneficio es muy pequefio (del 0,5 por ciento o
menos). S se admitiera que & beneficio tiene la magnitud que indican esas pruebas
documentales de Corea, ¢cuales serian las consecuencias para € analisis y las conclusiones de
las CE sobrelaexistencia de perjuicio grave?

Respuesta

28. En primer lugar, es importante sefidar que incluso un porcentaje pequefio del valor de una
embarcacion que cuesta muchos millones de ddlares confiere un beneficio considerable y
significativo. Ademas, la capacidad de los astilleros coreanos para aprovechar los beneficios
derivados de la financiacion prestada por el KEXIM, ya sea en forma de préstamos previos a la
expedicion o de APRG, puede constituir a menudo € factor determinante de su capacidad para of ertar
precios inferiores a los de los astilleros competidores, o para ofrecer de otra forma condiciones
contractuales que sean més atractivas para € comprador. En consecuencia, las subvenciones
concedidas por € KEXIM, alin en los casos en que constituyan un beneficio relativamente pequefio en
términos porcentuales, refuerzan considerablemente las posibilidades de |os astilleros subvencionados
de mantener su capacidad de produccion (y precios bajos en € mercado) cuando, de ser otras las
circunstancias, abandonarian € mercado o reducirian esa capacidad.

Pregunta 193

Cabe considerar que Corea - Prueba documental 112, referente a la intervencion del
Ministerio de Comercio, Industria y Energia (MOCIE) a peticion de Samsung, indica que €
Gobierno adopta medidas cuando los precios son demasiado bajos. S asi ocurre, ¢cuales son las
consecuencias par a la alegaciéon de las CE sobrela existencia de perjuicio grave?

Respuesta

29. Toda vez que e MOCIE no adopta medidas para combatir |os precios bajos sobre |a base de
las normas relativas a "[efecto] significativo de contencién de la subida de los precios' o a de
"reduccion de los precios’, en e sentido de la Parte 111 del Acuerdo SMC, las actuaciones del MOCIE
no afectan en modo alguno a la aegacion de existencia de perjuicio grave formulada por las CE.
Ademas, se puede asegurar que no existe ninguna indicacion de que e MOCIE adopte medidas de
forma sistemética en cada una de las situaciones en las que considera que los precios son demasiado
bgjos.

Pregunta 194

S e Grupo Especial aceptara las subdivisones de productos que se presentan en
Corea- Prueba documental 109, ¢como resultaria afectado € andlisisde las CE sobrereduccion
de precios o contencion de su subida? Sirvanseresponder en detalle.

Respuesta

30. En la Prueba documental 109 de Corea, Drewry aduce que es necesario tener en cuenta e
tamafio del buque al comparar la evolucion de los precios. A nadie se le ocurriria, por descontado,
argumentar que un buque grande no cuesta mas que un buque pequefio. No obstante, €l andlisis
presentado en la Prueba documental 109 de Corea conduce inevitablemente a un resultado sesgado,
porque andiza los precios en funcion de la capacidad de transporte de carga (TEU y TPM) y no del
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volumen ce trabgjo. La realizacion correcta de un andlisis sobre los precios deberia basarse en las
toneladas brutas compensadas, porque éstas constituyen la unidad de medida del volumen de trabgjo y
su correspondencia con la capacidad de produccién en la construccion nava.  El andlisis tiene por
finalidad examinar la situacion existente en la industria de la construccion naval, no en € sector del
transporte maritimo y, por tanto, ha de emplearse € denominador apropiado.

3L La ponderacion de los precios, con arreglo a la gama de productos, que figuraen € grafico de
la pagina 4 es particularmente engafiosa. La utilizacién de coeficientes de ponderacion en este caso es
incorrecta, porque € andlisis esta encaminado arevelar tendencias de los precios de los bugques y no el
valor de la cartera de pedidos. Recurrir ala ponderacion d efectuar el andlisis relativo a indice de los
precios de un buque evidencia una fata de comprensién de los aspectos econémicos que influyen en
lafijacion de los precios en la construccion navdl.

32. El resto de la Prueba documental 109 de Corea fundamentalmente repite argumentos
anteriores relativos a las diferencias entre tipos de buques y entre bugues del mismo tipo. Su
pertinencia puede ponerse en tela de juicio. Esta parte comienza en la pagina 13 de la Prueba
documental y termina en la seccion 11, en la que figuran afirmaciones que inducen a error sobre la
imposibilidad de sustitucion por |o que respecta a la capacidad de los astilleros. Recientemente se han
congtruido, tanto en Corea ded Sur (por Hyundai, Samsung, y Daewoo) como en China,
embarcaciones compleas destinadas a transporte de pasgjeros (“transbordadores de pasgeros’). La
amplitud de las carteras de pedidos de la construccion naval en Corea del Sur (como puede
comprobarse en Clarkson Monitor, CE - Prueba documental 152) demuestra sobradamente |as grandes
posibilidades de sudtitucion de los adtilleros que procesan en las mismas instalaciones buques
destinados a transporte de pasgeros, embarcaciones que operan mar adentro, buques
portacontenedores, buques tanque, bugues para transporte de gas natura licuado, etc.

3. Como los bugues son productos fabricados bajo pedido, siempre es posible constatar algunas
diferencias entre bugques determinados. S esta caracteristica especifica de la industria de la
construccion naval se llevase a sus Ultimas consecuencias resultaria imposible efectuar un andlisis de
la contencion de la subida de los preciog/reduccion de los precios, puesto que los mercados de los
productos abarcarian solo un pufiado de embarcaciones, o incluso un solo buque. Corea trata
obviamente de eludir las disciplinas del Acuerdo SMC mediante la creacion de un nimero ilimitado
de categorias de productos. Como indicaron las Comunidades Europeas en su declaracion ora

de 17 de junio (parrafos 66- 67), un enfoque de ese tipo no puede considerarse correcto.

A En la Prueba documental 109 de Corea no se hace précticamente ninguna alusion a la
contencién de la subida y la reduccién de los precios, aparte del intento de sugerir que no existe
debido a las dificultades para identificar los productos smilares. Las Comunidades Europeas se
atienen a modelo relativo a la contencién de la subida y la reduccion de los precios y a los
mecanismos anteriormente explicados a considerar € nivel més amplio del producto. En el
apéndice 2 de las preguntas formuladas por € Grupo Especiad tras la primera reunién sustantiva
("Estimacién de la reduccion y la contencién de los precios elaborada por First Marine
Internaciona"), puede encontrarse una explicacion detallada de esos mecanismos. De ella se
desprende claramente que s los mecanismos funcionan en lo que se refiere a nivel mas amplio del
producto también operardn con respecto a cualquier subcategoria que se considere. El gréfico que
figura en la pagina 5 de la Prueba documental 146 de las CE (informe de FMI de junio de 2004,
"Apoyo técnico para las audiencias de la OMC") lo demuestra sobradamente, al mostrar precios de
subcategorias de buques que oscilan ampliamente a unisono.

35. En consecuencia, las Comunidades Europeas no consideran que las subdivisiones establecidas
en la Prueba documental 109 de Corea afecten a andlisis de la contencién de la subida de los
precios/reduccion de los precios. La redizacion de andiss més detdlados revelaria iguaes
mecanismos y arrojaria resultados similares.
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36. De hecho, s se aceptase €l andlisis de las subcategorias presentado por Corea se apreciaria
con mayor claridad e mecanismo en virtud del cua la capacidad dominante gerce un efecto de
contencion sobre e mercado. Las Comunidades Europeas han aducido que la contencion de la subida
de los precios responde a la intensa competencia que se da entre un nimero limitado de grandes
astilleros en los que se concentra esa capacidad. Por gemplo, en e sector de los buques de transporte
de productos "Handymax", |os astilleros coreanos tienen una participacion en la cartera de pedidos del
53,3 por ciento, repartida entre tres adtilleros: STX, Hyundai Mipo y Shin A. Los cuatro agtilleros
més importantes, entre los que se encuentra Shin Kurishima del Japon, controlan alrededor de dos
terceras partes del mercado. En e sector de buques de transporte de productos "Panamax”, los
astilleros de Corea del Sur absorben el 63,7 por ciento de la cartera de pedidos, repartida entre cuatro
adtilleros: Hyundai Heavy, STX, Samsung y Daewoo. En e sector correspondiente a los buques para
transporte de gas natural licuado, Daewoo y Samsung cubren conjuntamente el 47 por ciento de todos
los pedidos. En el sector de huques portacontenedores "Panamax”, e 70 por ciento de todos los
pedidos corresponde a Hyundai, Hanjin, y Samho; y en d sector de buques "Post-Panamax",
Hyundai Heavy, Samsung y Daewoo absorben dos terceras partes de todos los pedidos. Los astilleros
en cuestion aparecen regularmente en las pequefias concentraciones de astilleros cuya capacidad

determinalos precios.

Pregunta 195
Sirvanse formular sus obser vaciones sobre Corea - Prueba documental 115.

Respuesta

37. Por lo que se refiere ala Prueba documental 115 de Corea, que presenta un cuadro preparado
sobre la base de las 19 paginas del informe de FMI, de agosto de 2003, sobre movimientos clave de
los precios (presentado inicidmente como anexo 5a-2, presentado por Corea como Prueba
documental 142), las Comunidades Europeas desean sefiaar, en primer lugar, que Corea considera
atil controlar los nuevos precios relativos a la construccion naval expresandolos en dolares/toneladas
brutas compensadas (CGT).

3. Corea hizo referencia a esa Prueba en € parrafo 293 ce su declaracion oral de 17 de junio
de 2004, indicando que los precios de oferta coreanos no siempre eran los més bagos para
determinados tipos de buque. Los niveles de precios consignados constituyen un promedio de los
precios contractuales declarados ara los tipos de buques en cuestion en un periodo de siete afios
(1997-2003), gjustados en funcion de las toneladas brutas compensadas (CGT). Esos promedios
representan una parte muy poco importante del informe de FMI y carecerian de sentido de no ir
acompafiados de |os gréficos cronoldgicos. Son especialmente rel evantes |l os gréficos que muestran €
movimiento relativo de los precios, alo largo del tiempo, entre las diversas naciones, y puede decirse
gue ese andlisis no respalda en modo aguno los argumentos formulados en e parrafo 293 de la
declaracion ora de Corea. La presentacion de Corea simplifica excesivamente el mecanismo por €
que se establecen los precios en e mercado de la construccion naval.  La competencia en materia de
precios se determina sobre la base de las ofertas de |os astilleros para contratos de construccion naval
especificos, no sobre promedios de largo plazo correspondientes a un amplio grupo de astilleros en
una region de construccion naval determinada. Los promedios establecidos teniendo en cuenta
periodos prolongados solo cobran sentido cuando se readliza un andlisis de tendencias, que era la
finalidad del informe de FMI de agosto de 2003. Las citas adicionales del informe pueden contribuir
a que la situacion resulte més transparente y proporcionar datos relativos a la tendencia, lo que se echa
en falta en la Prueba documental 115 de Corea:
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En lo que serefiere alas conclusiones

Puede apreciarse que en todos los casos se produjo una significativa caida de los
precios en Corea del Sur en 1998. Cabe decir, como observacion de carécter general,
gue otros constructores siguieron la tendencia de reduccién de precios, aunque a un
ritmo més lento que € registrado en Corea del Sur.

El liderazgo de precios varia en € sector de los buques de transporte de productos
guimicos/otros productos. Aparentemente China asume ese liderazgo en lo que se
refiere alos buques tanque "Panamax”, y Corea del Sur 1o gerce respecto a los tipos
de buques més pequefios. Los astilleros croatas tienen una presencia significativaen
el sector "Handymax", aunque sus precios son generalmente mas elevados de los que
se ofertan en Extremo Oriente. China lidera desde 2001 la fijacion de los precios
correspondientes a los bugues de transporte de productos quimicas.

En € sector de los buques portacontenedores, parece que Corea del Sur y China han
liderado la fijacion de los precios, aunque con fuerte competencia de Polonia,
Singapur y Taiwan. En los sectores de los buques portacontenedores "Panamax" y
"Post-Panamax", Corea del Sur goza de un liderazgo consolidado. En cuanto a los
buques "Post-Panamax", Chinay e Japon aparentemente han tratado de subvalorar
los precios establecidos por Corea del Sur a fin de aumentar su participacion en el
mercado, aunque su éxito ha sido limitado.

En lo que concierne a los buques de transporte de productos "Handysize"

La competencia se establece predominantemente entre Chinay Corea del Sur, siendo
este Ultimo pais € que goza de la posicion dominante.

En 1998, Corea del Sur redujo significativamente los precios de este tipo de buques,
gue pasaron de un nivel aproximado de 1.500 a 1.600 dolares por tonelada bruta
compensada (CGT) a uno de aproximadamente 1.200 ddlares. Desde entonces, la
tendencia general de los precios hasido d dza. En China € declive de los precios
fue mas lento que en Corea del Sur, y desde 2001 sus precios compiten con los de
este pais.

En lo que concierne a los buques de transporte de productos "Handymax™

Compiten por los pedidos en este sector Corea del Sur, € Jgpon y Ching, con
predominio de Corea del Sur.

Corea aparentemente ha gercido € liderazgo de precios de este sector, al igua que en
el de los bugues de transporte de productos "Handysize", en € que los precios
cayeron durante 1998 de un nivel de arededor de 1.400 ddlares por tonelada bruta
compensada (CGT) hasta aproximadamente 1.100 ddlares. Los precios en otros
paises mostraron también una tendencia a la baja, pero menos brusca y sin alcanzar
un punto tan bajo como en Corea del Sur. Desde 2001 la competencia por €l
establecimiento de |os precios ha fijado estos en un nivel que oscila aproximadamente
entre 1.200 y 1.400 ddlares por tonelada bruta compensadas (CGT). Desde principios
del afio 2000 los precios de los astilleros croatas han sido generalmente més elevados
gue los de los adtilleros de Extremo Oriente.
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En lo que concierne a los bugues de transporte de productos "' Panamax"

El mercado de los buques de transporte de productos "Panamax” se mantuvo estable
en €l periodo anterior a 2001 y experiment6 un crecimiento a partir de ese momento.
Compiten en e mercado China, € Japdn y Corea del Sur, sendo Corea dd Sur €
lider en los dltimos afios.

China se ha mantenido como lider de precios de este sector durante €l periodo objeto
de examen, en € que se haregistrado una caida de |os precios durante los Ultimos tres
afios, para pasar de un nivel aproximado de 1.350 ddlares por tonelada bruta
compensada (CGT) aun nivel aproximado de 1.200 délares. Coreadel Sur redujo los
precios en 2001 y 2002, por lo que aumentd, acordemente, su participacion en e
mercado, acaparando parte de la cuota de los constructores chinos. El Japon también
fue testigo de una caida de los precios en 2001, en competencia con China'y Corea
del Sur.

En lo que concierne alos bugues de transporte de productos quimicos

El andlisis dd mercado de los buques de transporte de productos quimicos resulta
dificil de realizar por las variaciones que sufre en las especificaciones. No todos los
registros en la serie de datos establecido indican la clasificacion OMI
(Organizacion Maritima Internacional) del buque. La mayoria de los bugues para los
gue la clase OMI viene indicada pertenecen ya sea a la clase Il o a la clase Il/IlI.
Unos pocos se clasificaron en la clase /11, con un precio correspondientemente mas
elevado. En edta clase Unicamente se incluyeron buques originarios de Polonia'y de
la Union Europea, aunque ello no significa que ninguno de los buques procedentes de
otros paises, paralos que no se hizo congtar la clase, pertenezcan a esta Gltima. Aun
en los casos en que se indicala clase, no se puede establecer, a comparar las clases,
una clara tendencia de los precios en un mismo pais. No ha sido posible por €lo
avanzar, a partir de esa base, en € establecimiento de subdivisiones de la serie
de datos.

El Japdn, Corea del Sur y China han ofertado los precios més bgjos en los Ultimos dos
anos, siendo aparentemente China €l lider de precios. Los precios de los atilleros de
la Unién Europea son en general considerablemente més altos que los de Extremo
Oriente. No es posible determinar en qué medida ese precio mayor se debe a
diferencias en las especificaciones.

En lo gue concierne alos bugues portacontenedores de enlace

La competencia del mercado se ha producido primordialmente entre China, la Unién
Europea, Corea del Sur y otros paises. El término "otros' alude especiamente a
Singapur, Taiwéan y Polonia.

La situacion de los precios en este sector es compleay dificil de sintetizar. Coreade
Sur redujo los precios durante 1997 y 1998 desde un nivel aproximado de
1.700 dolares por tonelada bruta compensada (CGT) hasta un nivel aproximado de
1.300 ddlares. Los competidores en otros paises siguieron e ejemplo pero no fueron
capaces de iguaar € nivel de precios logrado en Corea del Sur. Cuando los precios
surcoreanos aumentaron, a finales de 1999 y en 2000, se volvié a apreciar una
relativa competitividad en China, la Union Europeay otros paises. Los constructores
chinos y de la Union Europea no fueron capaces de adaptarse posteriormente a la
considerable caida de los precios que se produjo en Corea del Sur y otros paises
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en 2001, hasta situarse por debajo de los 1.200 délares por CGT. Los adtilleros de la
Unién Europea han ido perdiendo terreno a medida que los precios han ido
elevandose a partir de 2001.

En lo gue concierne alos bugues portacontenedores " Panamax’

Coreadd Sur ha dominado este mercado, en € que otros paises han ido satisfaciendo
pedidos de forma intermitente. En este cuadro, € término "otros' alude a Taiwan y
Polonia.

Los precios de los astilleros surcoreanos cayeron en 1998 de arededor de
1.500 ddlares por CGT a aproximadamente 1.300 dolares. Los precios volvieron a
experimentar un crecimiento en 2000, pero desde ese momento han ido decreciendo
conforme a una pauta uniforme, estabilizandose en un nivel aproximado de
1.300 dolares por CGT en 2002 y 2003. La competencia de otros paises ha sido
limitada durante ese periodo, en € que aparentemente los paises han luchado por
competir con € nivel de precios establecido por los astilleros de Corea dd Sur.

En lo que concierne alos bugues portacontenedores " Post-Panamax”

En este mercado ocurre lo mismo que en € de los bugues Panamax
portacontenedores, en el que Corea del Sur ocupa la posicidn dominante.

Aparentemente, tanto China como el Japdn han optado por ofertar precios inferiores a
los de Corea del Sur en un intento de ganar participacion en el mercado, aungque su
éxito ha sido limitado.
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LISTA DE PRUEBASDOCUMENTALES

CE-158 Informe de Price Water house Coopers, julio de 2004

Nota: Las Pruebas documentales que figuran en negritas contienen informacion comercial
confidencial.
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ANEXO G4

RESPUESTAS DE COREA A LAS PREGUNTASFORMULADASPOR
LAS COMUNIDADES EUROPEAS Y EL GRUPO ESPECIAL Y
OBSERVACIONES DE COREA SOBRE DICHASPREGUNTAS

(2 dejulio de 2004)

RESPUESTAS DE COREA A LAS PREGUNTAS DIRIGIDAS POR LAS COMUNIDADES
EUROPEASA COREA DESPUES DE LA SEGUNDA REUNION DEL GRUPO ESPECIAL

1. Pregunta

En & parrafo 69 de su declaracion oral, Grea afirma que los fondos del Gobierno
representan menos del 3 por ciento de las necesidades totales de fondos.

a) Sirvanse explicar qué significa esto. ¢No es cierto que e KEXIM ha recibido
aportaciones de capital todos los afios desde 1997 a 2001?

Respuesta

La frase "menos dd 3 por ciento”" que figura en la declaracion ora de Corea representa la
proporcion de los préstamos pendientes obtenidos del Gobierno de Coreay € tota de los préstamos
pendientes del KEXIM en 2002 Més concretamente, los préstamos que obtuvo € KEXIM ded
Gobierno afines de 2002 eran [ICC: seomite en la versién publical de los préstamos totales. La
proporcién de los fondos obtenidos del Gobierno de Corea ha disminuido constantemente como se
indicaen € cuadro que figurainfra. [ICC: seomiteen laversion pablical]

Esto es diferente de la cuestion del capital desembolsado. Las CE mezclan eementos
heterogéneos.

b) Sirvanse explicar la declaracion contenida en la opinién de Moody's de agosto
de 2002 (CE - Prueba documertal 120):

La calificacién A3 de la deuda principal y la calificacion preferente-2-corto plazo
del KEXIM ponen de manifiesto que es de propiedad estatal y la obligacion del
Gobierno en virtud de la Ley del KEXIM de cubrir las pérdidas anuales del
banco que superen susreservas.

El KEXIM, integramente propiedad del Gobierno coreano, emitio
participaciones de deuda con la misma calificacion de primera calidad A3 que un
bono publico.

Respuesta

Corea no especulara sobre la opinion de Moody's. S las CE lo hubieran deseado podrian
haber solicitado a tiempo una explicacién més a fondo a Moody's. Como Corea ha declarado,
el KEXIM no obtiene préstamos con garantia del Estado.
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¢Por quénecesitaria el KEXIM obtener fondos del Estado en estas condiciones?

Respuesta

El KEXIM obtiene préstamos porque es una institucion financiera independiente del
Gobierno. El articulo 19 de laLey del KEXIM le autoriza especificamente a obtener esos préstamos
del Gobierno coreano y de gobiernos extranjeros, de organizaciones financieras internacionales y de
instituciones financieras comerciales. Como ocurre con cualquier ingtitucion financiera, e KEXIM
obtiene préstamos de distintas fuentes.

C) Sirvanse formular observaciones sobre la pagina 14 del folleto de KEXIM
(CE - Prueba documental 97) que indica que & Gobierno fue la principal fuente
de financiacion del KEXIM en e periodo 1998-2000 (42,1 por ciento en 1998,
45,6 por ciento en 1999y 47,1 por ciento en 2000). ¢Como concuerda esto con la
declaracion formulada en el parrafo 69 de la declaracién oral de que los fondos
del Gobierno representan menos del 3 por ciento?

Respuesta

El porcentgje indicado en € folleto dd KEXIM representa la proporcion de los préstamos
obtenidos de |os sectores publicos con los préstamos totales del KEXIM en |os afios respectivos. Los
sectores publicos incluyen a Gobierno de Coreay a organizaciones financieras internacionales como
el BIRF. Por gemplo, & 47,1 por ciento en 2000 es € porcentge de los préstamos obtenidos de
[ICC: seomite en laversion publical de los préstamos totales del KEXIM.

d) Sirvanse explicar la declaracion que figura en la pagina 3 del folleto del KEXIM
de que "€ Gobierno proporcionara fondos para cubrir toda pérdida neta
superior a la reserva de Banco, lo que implica financiacion preventiva y
suficiente”.

Respuesta

La declaracion smplemente reitera € articulo 37 de la Ley dd KEXIM que obliga a
Gobierno de Corea, como principal accionista, a cubrir |as pérdidas netas que superen las reservas. Es
simplemente una indicacion de que es improbable que e KEXIM se declare en quiebra. Setrata de
una caracteristica de todas las empresas de propiedad estatal, ya sean financieras o de otro tipo, en
todos los Estados Miembros. No obstante, e KEXIM nunca ha incurrido en pérdidas desde su
establecimiento.

€) Sirvanse explicar la declaracion (pagina 4) de que " constantes aportaciones de
capital [por € Gobierno] reafirman que e KEXIM es una entidad soberana
vélida".
Respuesta

Una vez més, esa declaracion describe las participaciones del Gobierno de Corea en los
aumentos de capital del KEXIM. Este aumentd su capital en 1998, 1999 y 2000 para cumplir los
requisitos del Banco de Pagos Internacionales (BIS). En cuanto a los detales de los aumentos de
capital del KEXIM, sirvanse remitirse alarespuesta 1.1(11) de Corea alas preguntas formuladas en €
procedimiento del Anexo V. No hay desacuerdo en que e KEXIM es de propiedad estatal.
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2. Pregunta

En & péarrafo 106 de su declaracion oral, Corea afirma que € rendimiento del capital
social de los bancos nacionales coreanos fue un 17,2 por ciento negativo durante este periodo
critico. Sirvanse confirmar que € periodo critico a que se hacereferenciaese de 1997 a 2001y
que Corea no ha incluido al Banco de Desarrollo de Corea (KDB) y al Banco Industrial de
Corea (IBK) en esecalculo.

Respuesta

Como aclard Corea durante la segunda reunion sustantiva, €l periodo en cuestion es €
comprendido entre 1997 y 2001 y € rendimiento del capital social no incluyed KDB ni a I1BK.

3. Pregunta

Corea tiene razdn en gque uno de los elementos clave de esta diferencia es la relacion
entre Coreay e FMI y & grado en que los fondos de rescate pueden estar protegidos de las
disciplinas sobre subvenciones y medidas compensatorias. Seruega a Corea que explique por
guélas Cartasdeintencion entre Coreay € FMI contenian la siguiente declaracién:

Con € fin de aumentar los incentivos de los bancos para participar plenamente
en e proceso de reestructuracion empresarial, no se pondran fondos publicos, ya
sea mediante compras realizadas por KAM CO, aportaciones de capital, u otros
medios, a disposicién de los bancos respecto de los cuales la FSC no haya
acreditado su papel en @ proceso dereestructuracion del sector empresarial.’

¢JPor qué se repitio esta declaracion en todas las Cartas de intencién posteriores
dirigidasal FM1 hasta julio de 20007

Respuesta

La declaracion anterior que figura en la Carta de intencion se incorporé por iniciativa
del FMI. De hecho, las disposiciones de la Carta de intencién obligaban a Gobierno de Corea a
hacer, o dgar de hacer, ago que habia sido propuesto por € FMI. Como prestatario en € acuerdo de
derecho de giro del FMI, Corea tenia que aceptar las propuestas de FMI en la mayoria de |os casos.

Lo que pretendia e FMI con la disposicién antes citada de la Carta de intencion era
restablecer la solvencia del sector financiero coreano. Paralograr este objetivo, e FMI pensd que los
bancos debian dar cierto impulso a la reestructuracion empresarial ya que era indispensable
parareducir su exposicion crediticia a las corporaciones (véase Corea - Prueba documenta 2,
Carl-Johan Lindgren et al., Financia Sector Crisis and Restructuring - Lessons from Asia (Crisis del
sector financiero y reestructuracion: Lecciones desde Asia) (Occasional Paper 188 del FMI, 1999),
pagina 76).

! Carta de intencién y Memorandum sobre Politicas Econdmicas de Corea, 13 de noviembre de 1998
(CE - Prueba documental 36) y anexo de la Carta de intencion y Memorandum sobre Politicas Econdmicas de
Corea, 13 de noviembre de 1998, pagina 7 (CE - Prueba documental 117).

2 Véanse, por ejemplo, la Carta de intencién y el Memorandum sobre Politicas Econémicas de Corea,
24 de noviembre de 1999, pégina 6; la Carta de intencion y el Memorandum sobre Politicas Econémicas de
Corea de 2000, 12 de julio de 2000, pagina 7 (CE - Prueba documental 36).
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La declaracion de la Carta de intencion citada més arriba se refiere a los bancos "cuyo papel
en e proceso de reestructuracion del sector empresarial”. Se trata de una declaracion muy general.
De hecho, la expresion "reestructuracion del sector empresaria™, como se utilizaba en las Cartas de
intencién, era un término genérico que abarca diversidad de objetivos, entre otros, sin limitacion,
reducir las garantias cruzadas, mejorar la administracion empresaria, fortalecer la funcion de la
Comision de Comercio Lea para hacer cumplir la legislacién antimonopolio y reforzar el marco
juridico relativo a los derechos de los acreedores mgorando e sistema de insolvencia® Ademas,
como demuestran estas Cartas de intencion, e contenido especifico y la seleccion de objetivos de la
reestructuracion del sector empresarial han cambiado constantemente.

No obstante, a pesar de todas estas ambigliedades, las Cartas de intencién establecieron
ciertas normas que debian acatar e Gobierno y los bancos coreanos en relacion con esa
reestructuracion del sector empresarial. En primer lugar, “[c]on €l fin de reforzar la disciplina del
mercado, se aplicaran sin interferencia del Gobierno las digposi ciones sobre quiebra establecidas en
lalegislacion coreana. No sefacilitard ayuda ni privilegios fiscal es subvencionados por € Gobierno
para rescatar empresas determinadas’ (CE - Prueba documental 36, 3 de diciembre de 1997, Carta de
intencion, parrafo 35).

En segundo lugar, "[t]oda reestructuracion empresarial deberia ser voluntaria (es decir, no
ordenada por €l gobierno) y orientada al mercado; y no se utilizaran fondos publicos para rescatar
empresas” (CE - Prueba documenta 36, Carta de intencion de 2 de mayo de 1998, seccidn relativaa
la"Gestion y reestructuracion empresariales’).

Asi pues, aunque no et claro qué "papeles’ esperaban las Cartas de intencion que
desempefiaran los bancos coreanos en relacion con la reestructuracion del sector empresaria, las
cartas limitaron claramente los "papeles’ que debian desempefiar los bancos. En ningln caso se
ordend a los bancos que rescataran empresas y actuaran en contra de los principios de mercado. En
este sentido, la alegacion de las CE en sentido contrario queda refutada por las propias cartas de
intencion.

Como ha observado Corea, € FMI estaba aparentemente preocupado con € gemplo de otros
paises que sufrian problemas financieros, donde |os bancos no intervinieron con prontitud para poner
en orden préstamos probleméticos y en lugar de ello mantuvieron en su contabilidad préstamos no
reestructurados. Los resultados en algunos lugares fueron desfavorables. ElI FMI dgé claro que
estaba interesado en que se hiciera una reestructuracion de los préstamos fallidos répiday basada en €
mercado. El FMI explico claramente alas CE en varias ocasiones que a su juicio |os bancos coreanos
tuvieron bastante éxito en procurar obtener de este proceso resultados basados en € mercado.

4. Pregunta

Parrafo 209 de la declaracion oral de Corea Si las exenciones fiscales previstas en €
articulo 45-2 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades no estaban destinadas
Unicamente a la renegociacion de la deuda de Daewoo, ¢por qué seintrodujeron conjuntamente
con esa renegociacion y se concedier on solo durante tres meses? ¢Un plazo suficiente para que
Daewoo las aprovechara? ¢Qué otrasempresas se han beneficiado? ¢Siguen estando vigentes?

3 Véanse, CE - Prueba documental 34, por ejemplo, la Carta de intencién de 24 de julio de 1998 (Banco
Mundia SAL Il, matriz de medidas de politica sobre reestructuracion empresarial); Carta de intencién de 10 de
marzo de 1999 (parte relativa a la reestructuracion empresarial); Carta de intencidn de 24 de noviembre de 1999
(Banco Mundial CFSRL - matriz de medidas de politicall. Reformadel sector empresarial).
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Respuesta

El articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion tenia la finalidad de
ampliar la disposicion fiscal alas empresas cuya deuda es objeto de renegociacion y alas que estaban
en proceso de reorganizacion empresarial Cuando se debatio la Ley en Asamblea Naciond, todas las
empresas gue podian verse afectadas por la ley propuesta se mostraron interesadas y esperaban que
fuera aprobada. LaLey tiene una amplia base de aplicacion en cuanto alas empresas a las que puede
aplicarse.

La Ley se prorrogd en dos ocasiones para que las renegociaciones de la deuda y
reorgani zaciones empresariales |levadas a cabo hasta finales de 2002 pudieran quedar abarcadas. En
Corea es normal que las leyes fiscales se adopten anuamente. No se han conservado registros en los
tribunales ni en la administracion fiscal paraidentificar alas empresas que utilizaron esta disposicion
fiscal.

5. Pregunta

Parrafo 291 de la declaraciéon oral de Corea ¢Esta de acuerdo Corea en que sus
Pruebas documentales 113 y 114 no serefieren al caso Hambur g Stid/M OCI E que se menciona?

El buque objeto de la oferta de DSME (Corea - Prueba documental 114) es un buque
portacontenedor de 5.600 teu (unidad equivalente a 20 pies) (Ref. N° BPT-HAM -101-001) por
importe de 53 millones de ddlares EE.UU., mientras que la carta dirigida por el MOCIE
aDSME y SHI (Corea - Prueba documental 112) se referia a un buque portacontenedor de
4.100 teu (Ref. N° HAM -100-001) por un precio contractual de 58 millones de dolares EE.UU.
En Corea - Prueba documental 113 también se hace referencia a un buque valorado en
53 millones de ddlar es con condiciones de pago distintas de lasindicadas en la carta dedMOCIE.

Respuesta

Corea vueve a confirmar que sus Pruebas documentales 113 y 114 se refieren efectivamente
a contrato de Hamburg Siid relativo a un buque portacontenedor.

Las CE no reconocen que laindustria de construccion naval utiliza dos criterios para medir la
capacidad de carga de un buque portacontenedor, es decir, teu (unidad equivalente a 20 pies) y €
valor teu de "14 toneladas homogeneizadas'.* Esto se reflgja en las descripciones aparentemente
distintas entre la carta del MOCIE (Corea - Prueba documenta 112) y la oferta de DSME
(Corea- Prueba documental 114), que sn embargo designan la misma embarcacion. En € caso
Hamburg Sid, € comprador especifico inicidmente € buque portacontenedor con una capacidad de
5.600 teu utilizando € primer méodo. Sin embargo, en una etapa posterior de las negociaciones, €
comprador empezé a utilizar € segundo método, es decir, la medida de 14 toneladas homogenei zadas,
convirtiendo de ese modo la capacidad en 4.100 teu. Por ese motivo la oferta inicial de DSME se
referia a un buque portacontenedor de 5.600 teu mientras que la carta de MOCIE se referia a
4.100 teu, citando esta cifra del contrato dfinitivo. Por consiguiente, Corea confirma nuevamente

% Teu representa una unidad equivalente a 20 pies y mide |a capacidad de una embarcacion para cargar
contenedores. La precision de esta medida depende del método de célculo, de si se tiene en cuenta la capacidad
del bugque sdlo para contenedores llenos y si la capacidad en peso muerto permite una carga completa de
contenedores. Por consiguiente, la industria ha desarrollado una medida (conocida como valor teu de
"14 toneladas homogeneizadas") que es el peso muerto (carga Util) del buque portacontenedor dividido por 14.
El resultado es el nimero de contenedores (1 contenedor estandar es igual a 1 teu) que puede transportar un
buque dentro de su carga Util si cada uno pesara 14 toneladas. Esta cifra puede ser muy distintaalosvaloresteu
declarados de algunos buques. Este valor representa la " capacidad nominal de un contenedor” calculada con un
criterio esténdar.
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que sus Pruebas documentales 113 y 114 se refieren a mismo proyecto Hamburg Siid en cuestion a
que las CE han venido oponiéndose en e presente procedimiento.

Asmismo, "HAM-100-001" y "BPT-HAM-101-001" eran Unicamente los numeros de
referencia de las especificaciones de la embarcacion en cuestion. DSME utilizo inicialmente el
nimero de referencia "BPT-HAM101-001" para referirse a la "especificacion general”, pero cuando
se findizaron las especificaciones como resultado de las negociaciones con Hamburg Siid, DSME
asigno e numero de referencia definitivo "HAM-100-001". Sin embargo, estos nimeros se referian a
mismo proyecto. La designacién de distintos nimeros de referencia en distintas etapas del proceso de
negociacion es una practica normal en laindustria de construccion naval Esa préctica se debe a que
los constructores navales y los compradores tienen que identificar los acuerdos logrados a distintos
niveles debido a lo prolongadas que son ks negociaciones relativas a un contrato de construccion
naval.

Ademas, como saben bien las CE, no es poco frecuente que un astillero ofrezca distintos
precios seguin las condiciones de pago que finalmente dija e comprador. Como se indica claramente
en Corea - Prueba documental 114, DSME ofreci6 dos precios distintos para la misma embarcacion
basandose en distintas condiciones de pago. Asi pues, se ofrecio e precio de 53 millones de dblares
tomando como base unas condiciones de pago en virtud de las cuales e 90 por ciento del precio se
pagaria en é momento de la firma del contrato y € 10 por ciento en e momento de la entrega del
buque. Al mismo tiempo y en la misma oferta presentada por escrito, también se ofrecio un precio de
58 millones de ddlares tomando como base unas condiciones de pago en las cuales € 10 por ciento se
abonaba en & momento de la firma del contrato, otro 10 por ciento seis meses después del
contrato, un 10 por ciento en e momento de la colocacion de la quilla, otro 10 por ciento en la
botadura'y € 60 por ciento a efectuarse la entrega. DSME hizo verbamente esta oferta a corredor
(Water J Hinneberg) € 30 de agosto de 2002 y seguidamente la confirmd enviando una oferta por
escrito (Corea - Prueba documental 114) € 2 de septiembre de 2002. El precio ofrecido de
53 millones de dolares mencionado en la carta del corredor (Corea - Prueba documental 113) era €
precio que ofrecié DSME cuando € desembolso principa se haciad principio, que era equivaente a
precio de 58 millones de ddlares cuando e desembolso principal se haciaa find.

Como dijo Corea en su declaracion ora y en respuesta a la pregunta formulada por las CE en
la segunda reunion sustantiva, € comprador, Hamburg Sid, obligd injustificadamente a DSME a
reducir @ precio de oferta hasta e nivel de 55 millones de dolares, con unas condiciones de pago en
virtud de las cuales e desembolso principal se haciad final, que erael nivel de precio ofrecido por un
adtillero europeo, Odense (CE - Prueba documental 88). En aguellos momentos los astilleros
coreanos, DSME y Samsung ya habian ofrecido precios d nivel de 58 millones de délares.

¢Reconoce Corea queel MOCIE intervinoy pidié a Daewoo que aumentara €l precio en
3 millones de ddlares, lo que esta respaldado por € texto claro que figura en Corea - Prueba
documental 112? ¢No contradice esto lo que respondié Corea a la pregunta 82 del Grupo
Especial, donde dijo que d MOCIE no estaba preocupado por € nivel de precios?

Respuesta

A juicio de Corea, no hay ninguna diferencia entre el texto que figura en Corea - Prueba
documental 112 y larespuesta ala pregunta 82. De ambos se deduce claramente que al MOCIE no le
preocupaba €l nivel de precios en si mismo sino € comportamiento anticompetitivo.
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6. Pregunta

Con respecto al parrafo 292 de la declaracion oral de Corea, sirvanse explicar a qué
embar cacion de 10 millones de ddlares serefieren y aquéindicacion de las CE serefiere esto.

Respuesta

Como aclar6 Corea durante la segunda reunién sustantiva, asi como en € texto definitivo de
la declaracion ora que presentd 14 de junio de 2004, esto se refiere a parrafo 331 de la Segunda
comunicacion escrita de las CE.
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RESPUESTAS DE COREA A LAS PREGUNTAS DEL GRUPO ESPECIAL EN LA SEGUNDA
REUNION Y OBSERVACIONES DE COREA SOBRE ALGUNAS DE LAS PREGUNTAS
DIRIGIDAS POR EL GRUPO ESPECIAL A LAS COMUNIDADES EUROPEAS

l. A COREA
A. REGIMEN JURIDICO DEL KEXIM

103. ¢Cudl es exactamente e fundamento juridico de la aseveraciéon de Corea (hecha en €
péarrafo 99 de su comunicacion deréplica) deque el KEXIM esta expresamente obligado por la
ley a actuar con criterios basados en e mercado?

Respuesta

Corea considera que se deben examinar los siguientes criterios para determinar s una
institucion financiera actlia con criterios basados en € mercado: i) S se evallan adecuadamente los
riesgos crediticios del prestatario; ii) S se aplican tipos de interés o primas de garantia
proporcionados a la calificacion crediticia del prestatario/solicitante; iii) S se tienen en cuenta las
situaciones del mercado cuando se fijan los tipog/primas de interés; iv) S se gestionan adecuadamente
los riesgos que implican las operaciones del KEXIM; y v) cdmo asegurar la solidez de la gestion.

)] Evauacion de los riesgos crediticios del prestatario

Ya en € periodo anterior a 2000, d KEXIM comparaba las cdlificaciones crediticias
realizadas por entidades externas de calificacion del crédito, y para cualquier prestatario (solicitante)
determinado, e KEXIM utilizaba la calificacion crediticia inferior constatada con respecto a
prestatario (solicitante). De hecho, para gestionar efectivamente los riesgos crediticios, d KEXIM
establecié e Comité de Gestion de Riesgos ya en 1998 a fin de establecer politicas y directrices (por
gemplo, @ Reglamento para evaluacion de las cadificaciones crediticias) en 1o que respecta a la
gestion de riesgos en  KEXIM. Ademés, dentro del Comité se ha establecido el Departamento de
Gestion de Riesgos y la Oficina de Evaluacion de Créditos para aplicar y gestionar las politicas y
directrices establecidas por € Comité. Estos dos departamentos han actuado independientemente de
los departamentos financieros para asegurar una gestion de los riesgos transparente y eficaz.

A partir de 2000, como se indica en Corea - Prueba documental 91,  KEXIM aplico su
propio sistema de calificacion del crédito de acuerdo con las recomendaciones del Banco de Pagos
Internacionales (Basilea 11) y del Servicio de Inspeccion Financiera de Corea, y desde entonces ha
evaluado las calificaciones crediticias de los prestatarios (solicitantes) de acuerdo con la gestion
reforzada de los riesgos crediticios. Actuamente el KEXIM clasificalas calificaciones crediticias en
14 grados y evalla las calificaciones crediticias de los prestatarios (solicitantes) después de andlizar
cinco factores de riesgo crediticio (es decir, € riesgo de laindustria, € riesgo econémico, € riesgo de
gestion, € riesgo financiero y e riesgo de los flujos de cga futuros) relacionados con los
prestatariog/solicitantes. Para los detalles del sistema de calificacion crediticia del KEXIM, sirvanse
remitirse a Corea - Prueba documental 117 (apéndice 1.1(24)-2 de Corea en € procedimiento del
Anexo V) que se adjunta con € presente documento.

i) Aplicacién de margenes diferenciales por riesgo crediticio proporcionados a las calificaciones
crediticias

De conformidad con los articulos 8, 14 y 25 de las Directrices del KEXIM sobre intereses y
comisiones (CE - Prueba documental 13), esta obligado a afiadir mérgenes por riesgo crediticio alos
tipos bésicos (ya sea un tipo de interés en @ caso de los préstamos 0 una prima en € caso de
garantias). Los margenes por riesgo crediticio que deben afiadirse varian segun las calificaciones
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crediticias de los prestatariog/solicitantes. A su vez, esto puede dar lugar a que se apliquen tipos de
interés o primas distintos a los prestatarios/solicitantes. En cuanto a las estructuras de los tipos de
interés y primas de garantias del KEXIM, sirvanse remitirse a la respuesta de Corea a la pregunta 47
del Grupo Especia y a Corea - Pruebas documentales 12 y 14.

iii) Tener en cuenta las situaciones del mercado

Como se explica en detale en la respuesta 47 de Corea a las preguntas del Grupo Especidl,
los tipos basicos de los préstamos del KEXIM, que se determinan con arreglo alos articulos 10y 11
de sus Directrices sobre intereses y comisiones, estan concebidos en si mismos para reflgar
adecuadamente €l nivel predominante de los tipos de interés en e mercado financiero en e momento
correspondiente.  Ademas, los "tipos de gjuste a mercado” que deben aplicarse de conformidad con
los articulos 14 y 25 de dichas Directrices también aseguran que los tipos de interés y las primas de
las garantias reflgjen plenamente las situaciones existentes en e mercado (respecto a los detalles de
los tipos de gjuste al mercado, sirvanse remitirse alarespuesta 57 de Corea a las preguntas del Grupo
Especia).

iv) Gestion adecuada de | os riesgos comerciales

Con € fin de gestionar adecuadamente |os riesgos comerciales del KEXIM, € articulo 17-10
del Decreto de KEXIM (el Decreto de aplicacion de laLey del KEXIM, CE - Prueba documental 11)
le obliga a establecer y administrar un sistema de control de riesgos, y actualmente e Comité de
Gestion de Riesgos nencionado supra esta encargado de esas funciones de control de los riesgos.
Para administrar estas funciones e Comité ha establecido y aplicado € Reglamento de Gestion de
Riesgos en virtud del cua se vigilan atentamente todos los riesgos que entrafian bs actividades
del KEXIM, incluidos los riesgos crediticios, los riesgos de mercado y € riesgo de liquidez Ademés,
de conformidad con € articulo 29 de la Ley ded KEXIM (CE - Prueba documental 10) y €
articulo 17-10 del Decreto del KEXIM, éste ha establecido las normas y procedimientos
correspondientes a las précticas comerciales (uno de los cuaes es  Manual de Funcionamiento que
se presenté como apéndice 1.1 (9) en € proceso del Anexo V), cuyo objetivo es reducir los posibles
riesgos relacionados con las préacticas comerciaes diarias del KEXIM.

V) Asegurar una gestion solvente del KEXIM

Los articulos 17-5 a 17-9 del Decreto del KEXIM establecen especificamente limitaciones y
restricciones a las préacticas del KEXIM con e fin de asegurar su gestion solvente. Esas limitaciones
y restricciones se refieren a limites en la concesion de créditos, restricciones aplicables a las
actividades de inversién o posesion de valores y engienacion de activos no empresariales.  Estas
limitaciones y restricciones prategen a KEXIM de posbles riesgos empresariales.  Ademas,
el KEXIM esta sujeto a la inspecciéon de la Comisién de Inspeccion Financiera ("FSC") y de
Ministerio de Hacienda y Economia de conformidad con € articulo 39 de la Ley del KEXIM vy los
articulos 17-12 'y 17-13 del Decreto del KEXIM. El Minigterio y la FSC examinan periédicamente €l
cumplimiento por e KEXIM de las limitaciones y restricciones mencionadas supra. Ademas,
el KEXIM esta obligado a comprobar regularmente la solidez de sus activos en cartera'y a mantener
un nivel adecuado de reservas para deudas incobrables. El KEXIM también esta obligado a aplicar la
reglamentacion de la FSC respecto a coeficiente de garantia del Banco de Pagos Internacionalesy €l
coeficiente relativo a los activos/obligaciones en divisas. Las limitaciones, restricciones y
obligaciones relacionadas con la gestion solvente se corresponden y son similares a las impuestas a
los demés bancos comerciales en virtud de laLey de Banca LaFSC puede dictar una orden para que
d KEXIM adopte las medidas necesarias (que son equivalentes a las "medidas correctivas de
aplicacion inmediata’ que adopta la FSC contra otros bancos comerciales) en los casos en que
considera que la gestion dd KEXIM no es suficientemente correcta como consecuencia del
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incumplimiento de la reglamentacién de la FSC (Véase € articulo 39 de la Ley del KEXIM y €
articulo 17-13 de su Decreto).

Obligacion lega de actuar con criterios orientados al mercado

Como seindicasupra, laLey y € Decreto del KEXIM Yy otros reglamentos internos, a los que
colectivamente cabe referirse como régimen juridico del KEXIM, tienen por objeto asegurar que
el KEXIM actle con criterios orientados a mercado. Dicho de otro modo, las salvaguardias
sistémicas, todas €llas basadas en € régimen juridico del KEXIM, obligan y permiten d KEXIM
asegurar sus operaciones con criterios orientados a mercado. Corea reitera que e KEXIM ha
obtenido continuamente beneficios de explotacién desde que fue creado (respecto a los beneficios de
explotacion del KEXIM, sirvanse remitirse a la respuesta 49 de Corea a las preguntas del Grupo
Especial).

104. Coreaafirma (en su respuesta ala pregunta 53 del Grupo Especial) que € articulo 24 de
laLey del KEXIM deberia haber sido derogado, y que, enrealidad, " €l KEXIM ha considerado
la posibilidad de proponer la derogacién o modificacion del articulo 24". Sirvanse presentar
pruebas o documentacion de respaldo de esta afirmacion (por g emplo, actas de reuniones).

Respuesta

Corea presenta su Prueba documental 118 que demuestra que e KEXIM consideré la
posibilidad de derogar ladisposicidn del articulo 24 de laLey del KEXIM yaen 1999/2000. Como se
explica en larespuesta de Corea ala pregunta 53 del Grupo Especial, larestriccion relativa a ambito
de actividades del KEXIM ya se habia eliminado mediante la modificacion del articulo 18 de la Ley
del KEXIM en 1998, Esta modificacion se promulgo parareflgar plenay adecuadamente la realidad
del mercado financiero, que habia cambiado sustancialmente desde la promulgacion de la Ley
del KEXIM. Aunque esta modificacion permitio oficialmente al KEXIM participar plenamente en €
mercado financiero, incluso antes de esta modificacién el KEXIM ya habia participado en € mercado
en gque predominaban otros bancos comerciaes, |0 que entrafiadba una mayor competencia. La
disposicién no se ha derogado hasta ahora debido a los procedimientos legidativos gravosos exigidos
paradlo. Enlapréctica, alaluz del articulo 18 delaLey de KEXIM, y puesto que e KEXIM no ha
tenido restricciones para competir con otras ingtituciones financieras comerciales a pesar del
articulo 24, e KEXIM no se ha visto limitado por la anacronica disposicion de "no competencia' que
figuraen su Ley. Ademés, Corea sefida que ya ha goortado considerables pruebas empiricas de la
existencia de competencia entre el KEXIM vy otras instituciones financieras.

105. ¢Hastaquéfechaseaplicd d articulo 24, y en qué casos concretos? Sirvanseexplicarloy
exponerlo en detalle.

Respuesta

Como se ha indicado, después de la congtitucion del KEXIM, € mercado financiero coreano
evoluciond y las ingtituciones financieras comerciales empezaron a proporcionar |os servicios
financieros especiaizados en que habia participado € KEXIM. Esto dio lugar a competencia con
otras ingtituciones financieras practicamente en todas las esferas de los servicios financieros del
KEXIM (en cuanto a los tipos de servicios financieros del KEXIM, sirvanse remitirse a la respuesta
de Corea a la pregunta 53 de Grupo Especid). Corea reitera que ninguna de las disposiciones
pertinentes de la Ley del KEXIM tiene por objeto prohibir a otras instituciones financieras participar
en los servicios financieros concedidos por e KEXIM o, por € contrario, exigir d KEXIM que
abandone & mercado tan pronto como otras ingtituciones financieras entraban en . Como se ha
sostenido, en lo que respecta alas APRG, e KEXIM sblo absorbié una pequefia parte de la cuota de
mercado (menos del 20 por ciento) antes de la crisis financiera asi@tica, 1o que indica que habia una
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competencia feroz en e mercado. Précticamente todas las ingtituciones financieras han concedido
créditos relacionados con inversiones exteriores desde que se suprimieron a finales del decenio
de 1990 las restricciones aplicables a las operaciones en divisas. Asmismo, e KEXIM también ha
competido con otras ingtituciones financieras en la esfera del mercado del crédito alaimportacion. Al
haber prestado esos servicios financieros, e KEXIM no ha sido sancionado nunca por |as autoridades
ingpectoras ni ha sido impugnado por otras ingtituciones financieras comercides aegando la
existencia dd articulo 24 delaLey del KEXIM.

106. En € parrafo 45 de la Segunda declaracion oral de Corea se alega que, S se otorgan
préstamos en condiciones comerciales, la entidad acreedora no es un organismo publico.
e aplicaria esterazonamiento en el caso deque e Ministerio de Hacienda tuviera una practica
general de otorgar préstamos en condiciones comerciales? Es decir: ¢seria € Ministerio de
Hacienda un organismo privado (o, en cualquier caso, no seria un organismo publico)?
¢Valdria  mismo andlisis s algun dia, excepcionalmente, € Ministro de Hacienda impartiera
instrucciones a sus funcionarios para que otorgaran un préstamo a una empresa de un amigo
suyo con un tipo de interés de la tercera parte del tipo del mercado? ¢Constituiria ese préstamo
una contribucion financiera? ¢Por qué, o por qué no?

Respuesta

Corea declard en € péarrafo 24 de su declaracidn ora que considera que existen tres categorias
distintas. 1) 6rganos gubernamentales; 2) organismos publicos; y 3) organismos privados. Corea
dio como gemplo de un 6rgano gubernamenta e Ministerio de Hacienda, que quedariaincluido en la
categoria 1. En cambio, con respecto a las entidades paraestatales que no son Organo
gubernamentales, segin € texto del tratado y la orientacion interpretativa de los articulos y
comentarios sobre responsabilidad del Estado, no se considera prima facie que actten con funciones
gubernamentales.

El parrafo 45 no se referia a un 6rgano de gobierno, sino a una situacién que afectaba a una
entidad paraestatal o de propiedad estatal. Las CE no han alegado nunca que ninguno de los bancos
en cuestion fueran 6rganos del gobierno, sdlo que eran organismos publicos. Por consiguiente, la
segunda parte de la pregunta no es realmente aplicable en e contexto del Ministerio de Hacienda. Por
otra parte, s una entidad paraestatal gestionara un programa comercia (y por lo tanto no seria
considerada un organismo publico), € tipo de intervencién indicado en la pregunta podria constituir
un encargo a la entidad paraestatal como entidad privada, segiin los hechos. Como sefid 6 Corea en
los parrafos 43-44, no existe una laguna en € sistema del tratado; la diferencia radica en € tipo de
prueba que debe presentarse segin se trate de un organismo publico o una entidad privada. La
absoluta falta de pruebas respecto a la existencia de funciones encomendadas u ordenadas es lo que ha
obligado alas CE ainventarse una definicién nuevay general de "organismo publico".

107. En € parrafo 56 de su Segunda declaracion oral, Corea afirma que la financiacion de la
[lamada " ventanilla de mercado” no estd comprendida en € Acuerdo relativo a las directrices
para los créditos a la exportacion de la OCDE. ¢Alega con ello Corea que tal financiacion no
gueda comprendida en e Acuerdo SMC? En caso afirmativo, ¢se debe ello a que Corea
considera que esa financiacién no constituye una contribucién financiera? Sirvanseexplicar su
razonamiento.

Respuesta

La caracterizacion que hace e Grupo Especid de la observacion de Coreaen € parrafo 56 es
quizés demasiado categorica. Corea utilizd a propésito una construccién gramatical pasiva:
"Son consideradas actividades comerciales basadas en el mercado en competencia con otros bancos."
La razon de esta construccion es que, como existe fata de informacion, hay cierta cantidad de
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autodefinicion respecto a lo que se incluye en e concepto de "ventanilla de mercado”. No obstante,
con independencia de lo que se incluya como cuestion préctica, Corea considera que € concepto
ofrece una distincion vaida

Para responder ala pregunta del Grupo Especia hay que referirse nuevamente a las distintas
categorias de entidades analizadas en la respuesta a la pregunta anterior. Por consiguiente, si un
organo del gobierno ofrece la financiacién, puede ser una subvencion segln exista o no un beneficio.
Por otra parte, s la financiacion la ofrece una entidad paraestatal como parte de un programa
comercial, presumiblemente no es "gubernamental" y por lo tanto no seria considerada una
contribucion financiera de un gobierno salvo que se demuestre especificamente que 1o es. Hay que
sefialar dos cuestiones a este respecto. En primer lugar, la cuestién de s se trata 0 no de un programa
comercia debe establecerla la parte reclamante como una cuestion inicial Alegar ssmplemente que €
programa no es comercial porgue la entidad es de propiedad estatal, como han hecho las CE, disuelve
dos etapas analiticas distintas en una sola. En segundo lugar, como también se ha analizado, aunque
el programa genera sea comercid y, por lo tanto, la entidad no es considerada un organismo publico a
efectos de una diferencia, € reclamante sigue teniendo la posibilidad de demostrar que €l Gobierno
encomendd u ordend algo en un caso concreto. Por supuesto las CE no han podido hacerlo (porque
no existen pruebas), y por eso intentan basar todos sus argumentos en e hecho de la propiedad estatal.

B. SUBVENCIONES ANTERIORES

108. Corea ha hecho diversas observaciones referentes a las alegaciones de las CE acerca de
las Ilamadas " subvenciones anteriores’. En particular, Corea serefirid a esta cuestion en su
respuesta a la pregunta 83 del Grupo Especial, y en bs parrafos 62, 63 y 93 de su Segunda
declaracion oral. Entendemos que Corea no procura unaresolucion en € sentido de quelas CE
estan impedidas de impugnar las" subvenciones anteriores'. ¢Es correcta esta inter pretacion?
En caso negativo, ¢por quénolo es?

Respuesta

Es cierto que Corea no aega en términos generales que las CE no puedan impugnar supuestas
subvenciones anteriores como cuestion de principio. Sin embargo, para que quede claro, esta cuestion
tiene dos aspectos diferentes segin se haga referencia ala Parte |1 o0 ala Parte 111 del Acuerdo SMC.
Las aegaciones de subvenciones prohibidas son mucho més del tipo de los casos “corrientes' de
solucion de diferencias del GATT/OMC, en los que generamente se considera que € reclamante tiene
un derecho genera a solicitar una resolucion relativa alaimposicion de una medida por otro Miembro
gue a su juicio es incompatible con las obligaciones que € tratado impone a ese Miembro. Podria
suceder, naturalmente, que esa resolucion solo tengainterés histérico s los hechos consisten en que €
demandado ya no est4 aplicando medidas que son incompatibles con sus obligaciones. Esto sucederia
s yano se concedieran beneficios en el sentido del parrafo 1b) del articulo 1 del Acuerdo SMC. Por
supuesto, se plantea una duda en cuanto a sentido de una resolucién o recomendacion del OSD para
que un Miembro retire la subvencion, como exige € parrafo 7 del articulo 4, s en redidad ya no
existe ninguna subvencion. Teniendo esto presente, € Grupo Especial debe tener en cuenta en €
contexto completo de la Parte 1l del Acuerdo SMC s considera que realmente se conceden
subvenciones prohibidas.

En cuanto a alegaciones fundadas en la Parte |11, con respecto a las alegaciones de efectos
desfavorables, €l Grupo Especial debe reconocer la naturaleza sui generis de su investigacion en este
sentido.  En ninguna otra esfera de la solucion de diferencias en la OMC tiene que demostrar €
reclamante que una medida ha causado efectos desfavorables. Dicho de otra manera, las
subvenciones son consideradas ilegales solo si causan efectos desfavorables. Ademas, € parrafo 8 del
articulo 7 dispone que son ilegales sblo en la medida de esos efectos desfavorables. Por consiguiente,
es la dtuacion excepcional de una medida que solo es "parciamente’ incompatible con las
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obligaciones que corresponden a un Miembro en e marco de la OMC. Cabe suponer que, d

determinar S las supuestas subvenciones en cuestion han causado efectos desfavorables, un grupo
especia examinara esos supuestos efectos a lo largo de un periodo. Es axiomético que en toda
investigacion relativa a dafio € periodo més reciente es € més importante. Por consiguiente, €l valor
probatorio de pruebas de la existencia de subvenciones en periodos anteriores es sumamente
cuestionable s las pruebas indican que no hubo subvenciones ni efectos desfavorables en e periodo
mas reciente. Asi pues, no se trata de que legalmente esté prohibido examinar periodos anteriores. se
trata més bien de la pertinenciay valor probatorio de esas pruebas. Teniendo en cuenta |os requisitos
de que se demuestre la existencia de efectos desfavorables reales y de que las subvenciones sdlo son
ilegales en la medida en que exista una relacion causal, un grupo especia tendria que explicar en
detalle por qué considera que es impugnable una subvencion que ya no causa efectos desfavorables.
Por consiguiente, Corea no dice que las pruebas historicas no sean pertinentes a analizar tendencias
gue provocan efectos desfavorables actuales; pueden tener unarepercusion en el andlisis genera. No
obstante, cuando las pruebas indican que ya no se causan esos efectos desfavorables o que ya no
existen subvenciones, no esta claro cudl seria e fundamento de esa determinacion.

C. APRG/PSL

109. Corea alega en € parrafo 80 de su Segunda declaracion oral que los proveedores
extranjeros de APRG incluyen un margen por concepto de riesgo-pais en las garantias que
otorgan a los adtilleros coreanos, 10 que explica que los proveedores extranjeros de APRG
cobren tipos mas elevados que e KEXIM. ¢No deberia e KEXIM haber aplicado un margen
similar por concepto deriesgo-pais, o haber tenido en cuenta en alguna otra forma el factor de
riesgo delainversién en Corea? Sirvanseexplicarlo. ¢Por qué habria de ser mayor € riesgo de
invertir en Corea para los proveedores extranjeros de APRG, incluidoslosinstalados en Corea
(véase Corea - Prueba documental 87, pagina 8, que indica que los bancos extranjeros A y B
otorgan APRG por conducto de sucursales en Cor ea) que par a los bancos cor eanos?

Respuesta

Como se explica detalladamente en Corea - Pruebas documentales 84 a 87 y afirmé Corea
durante la segunda reunion sustantiva, la prima de riesgo-pais (0 margen por riesgo-pais) debe
aplicarse a las transacciones financieras entre empresas establecidas en distintos paises. En generd, €
término "riesgo-pais’ abarca normamente € riesgo de que las condiciones y acontecimientos
econdmicos, sociales y politicos en un pais extranjero puedan afectar negativamente a los intereses
financieros de una ingtitucion.  En los mercados financieros no se considera que € riesgo-pais cubra
los riesgos de transacciones realizadas entre partes establecidas en e mismo pais. En estos casos los
prestamistas o proveedores se centran en |os riesgos crediticios generales de sus contrapartes.

Para que € Grupo Especia pueda entenderlo mejor y con fines ilustrativos, Corea presenta
los elementos del riesgo-pais determinados de conformidad con € Acuerdo de la OCDE relativo alas
directrices para |os créditos a la exportacion concedidos con apoyo oficial (véase € articulo 24 a) del
Acuerdo). Son los siguientes:

- moratoria general sobre los reembolsos decretada por € gobierno del
comprador/prestatario/garante o por e organismo del pais através del que se efectlia
€l reembolso;

- acontecimientos politicos y/o dificultades econdmicas surgidos fuera del pais de la
parte notificante 0 medidas legidativas/administrativas adoptadas fuera del pais de la
parte notificante que impiden o retrasan la transferencia de fondos pagados en
relacion con € crédito;
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- disposiciones legales adoptadas en €l pais del comprador/prestatario que declaren que
los reembol sos efectuados en moneda nacional son un liberacion vélida de la deuda, a
pesar de que, como consecuencia de las fluctuaciones de los tipos de cambio, dichos
reembolsos, a convertirlos a la moneda del crédito, ya no cubren la cuantia de la
deuda en lafecha de la transferencia de los fondos,

- cualquier otra medida o decision del gobierno de un pais extranjero que impida
rembolsar un crédito; y

- casos de fuerza mayor ocurridos fuera del pais de la parte notificante, es decir,
guerras (incluidas las guerras civiles), expropiacion, revolucion, disturbios, disturbios
civiles, ciclones, inundacones, terremotos, erupciones, maremotos y accidentes
nucleares.

Cuando € KEXIM concede APRG a adtilleros coreanos, en las transacciones intervienen
partes que se encuentra en el mismo pais de establecimiento y, por consiguiente, no es necesario que
considere un "riesgo-pais’. Mas bien, como se explica en larespuesta 103 supra, € KEXIM examina
los riesgos crediticios generales del solicitante teniendo en cuenta todos |os riesgos pertinentes, como
el riesgo del sector, € riesgo comercial, € riesgo de gestion, € riesgo financiero y € riesgo de los
flujos de cga futuros. En contraste con € KEXIM, ademas de considerar 10s riesgos previstos
habituales, los proveedores extranjeros de APRG deben tener en cuenta un riesgo de una dimension
distinta, es decir, € riesgo-pais, ya que estan situados fuera de Corea. No obstante el riesgo adicional,
los proveedores extranjeros concedieron APRG a los adtilleros coreanos cuando fueron designados
por los compradores y de hecho obtuvieron elevadas primas por |as garantias.

Ademas, las sucursales coreanas de proveedores extranjeros de APRG debian tener en cuenta
ese riesgo-pais, ya que los propios proveedores extranjeros, no sus sucursaes, serdn en dltima
instancia responsabl es juridicamente (esto es evidente por la aplicacion de laley) de liquidar los pagos
anticipados a los compradores de las embarcaciones en caso de incumplimiento contractual de un
constructor naval coreano. Como consecuencia de ello, € riesgo-pais se haincluido en las primas de
garantias concedidas por |as sucursales coreanas de proveedores extranjeros de APRG.

110. Sirvanse formular sus observaciones sobre la afirmacion de las CE (hecha en €
parrafo 107 de su Segunda comunicacion escrita) de que Corea no proporcioné detalles de los
tipos de cinco de las APRG otor gadas a Samsung por bancos comer ciales en 1997.

Respuesta

Corea proporcionod la mejor informacion de que disponia en e momento del procedimiento
de Anexo V. Corea sefida que € Gobierno de Corea no disponia de gran parte de la informacion
solicitada en € procedimiento del Anexo V y con posterioridad. Tras confirmarlo con Samsung,
Corea entiende que los tipos de las cinco APRG a que se refieren las CE no estaban disponibles ya
gue habia expirado € plazo exigido para conservar los documentos pertinentes. En los casos en que
todavia se disponia de informacién sobre algunas de las APRG otorgadas en 1997, se facilito dicha
informacion.

111. Al responder a la pregunta 72 del Grupo Especial, Corea present6 ciertos documentos
quetenian partessuprimidas. ¢Cudl eslarazdn de esas supresiones?

Respuesta

En la pregunta 72 € Grupo Especial pidio a Corea que facilitara documentos internos
relativos a ciertos proyectos identificados especificamente por e Grupo Especia. Como el
documento origina (del cual Corea presentd una version con supresiones como Corea - Prueba
documental 60) contenia informacion sobre otros proyectos (que € Grupo Especid no habia
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solicitado) que es por naturaleza informacién comercia confidencial, Corea suprimié la informacion
gue no estaba relacionada con e proyecto que habia identificado e Grupo Especial.

112. ¢Se otorgd alguna APRG a adtlleros coreanos por ingtituciones financieras
independientes después del 28 de mayo de 2001? En caso afirmativo, ¢por quéno seincluyeron
en larespuesta de Corea al cuestionario del Facilitador en € procedimiento del Anexo V?

Respuesta

Corea desea seflalar que asu juicio € KEXIM es una "ingtitucion financiera independiente”.

No obstante esto, Corea confirma que facilité toda la informacion en los apéndices 1.2(31)-1
a 1.2(31)-8 de los documentos presentados durante el proceso del Anexo V en cuanto a las APRG
otorgadas por ingtituciones financieras coreanas (savo ciertainformacion relativa a APRG otorgadas
en el extranjero) alos astilleros coreanos hasta que seinici6 e procedimiento del Anexo V. También
se incluy6 en esa documentacion informacion relativa alas APRG otorgadas después del 28 de mayo
de 2001. Sirvanse remitirse a apéndice 1.2(31)-1 a 1.2(31)-8 (CE - Prueba documental 24) en lo que
respecta a la informacion sobre esas APRG.

113. Con referencia a la respuesta de Corea a la pregunta 71 del Grupo Especial, sirvanse
presentar pruebas que respalden la afirmacién de Corea de que los tipos aplicados por
Kookmin y Woori Bank para las APRG de Samsung fueron de [ICC: se omiteen laversion
publica] en lugar de[ICC: seomiteen laversion publica].

Respuesta

Corea confirma que los tipos del Banco Kookmin y € Banco Woori para las APRG de
Samsung fueron de [ICC: se omiteen la version publica]. La afirmacion anterior de Corea que no
concuerda con esta informacion se hizo involuntariamente debido a un error material cometido por la
empresaal formular larespuesta. Corea lamenta cualquier confusion.

114. Conrespecto a Corea - Prueba documental 99: ¢por quésiguiod aplicando el KEXIM €
mismo mar gen diferencial después de que DSM E comenzé a sufrir dificultades financieras?

Respuesta

Como se aclard durante la segunda reunion sustantiva, Corea no aprobo, ni podia aprobar, €
punto de referencia de las CE propuesto en CE - Prueba documental 125 o en € apéndice CE-9.
Corea simplemente presentd sus Pruebas documentales 93 a 100 para: i) explicar que hay errores
fundamentales en los calculos realizados por las CE debido a lainterpretacion erronea de la estructura
de los tipos de interés de los PSL dd KEXIM vy ii) para demostrar que no existe ningun beneficio ni
siquiera segun la propia metodologia hipotética e inexacta de las CE. Asi pues, Corea - Prueba
documental 99 es d fundamento de un argumento formulado subsidiariamente y también de carécter
hipotético basado en varias premisas, que no reflgja transacciones reales. En particular, se prepard
para demostrar que aunque DSME tuviera la peor calificacion crediticia durante € periodo de la
renegociacion de la deuda, no se concedié ninglin beneficio.

Como se demuestra en Corea - Prueba documental 92, e KEXIM asign6 a DSME una
calificacion P5 durante € periodo de renegociacion de la deuda, cuando la empresa se encontraba en
la peor situacion financiera. Por lo tanto, a pesar de que el KEXIM no mantenia su actual sistema de
calificacion de créditos antes de la crisis financiera asiatica 'y la renegociacion de la deuda de DSME,
es una especulacion logica que la calificacion crediticia de DSME antes de la renegociacion de la
deuda habria sido megior en comparacion con su calificacion cuando se encontraba en proceso de
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renegociacion de la deuda. Esto se puede justificar por € hecho de que la calificacion
crediticia de DSME se gusté a alza, a P4, justo cuando se gradud de la renegociacion de la deuda
(véase Corea - Prueba documental 92). No obstante, la Prueba documental 99 de Corea se presentd
para demostrar que durante todo €l periodo que indican las CE en su Prueba documental 125 no se
concedio ningun beneficioaDSME. Y, l6gicamente, s en Corea - Prueba documental 99 se asignara
la calificacion crediticia mejor correspondiente a periodo previo a la renegociacion de la deuda, se
demostraria que los margenes negativos de beneficio serian incluso superiores.

D. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES

115. Sirvanse formular sus observaciones sobre € parrafo 259 de la Segunda comunicacién
ecrita de las CE, referente al destino que correspondio a la participacion del Sr. Do-Sang Lee
[ICC: seomiteen la version publica) en € capital de Daedong. ¢Cuales son las disposiciones
legales con arreglo a las cuales se efectud la cancelacion total dela participacion del Sr.Leeen el
capital delaempresa? Sirvanse proporcionar una explicacion completa.

Respuesta

En & marco de la "reorganizacion empresarid" (administracion judicial) conforme a la
legislacion de Corea, € destino de los accionistas de la empresa en cuestion se prescribe en laLey de
Reorganizacion Empresarial (véase CE - Prueba documental 43). Los apartados 3y 4 del articulo 221
de la citada Ley disponen lo siguiente:

3 En los casos en que e pasivo total de la empresa en e momento de iniciarse €l
procedimiento de reorganizacion supere su activo total, h reduccion del capital se
establecera [en e plan de reorganizacion] de tal manera que se cancele como minimo
lamitad de las acciones emitidas de la empresa.

4) En los casos en que € inicio del procedimiento de reorganizacion haya sido motivado
por actos de los que sean gravemente responsables los directores o personas
equivalentes o los administradores de la empresa en cuestion, la reduccion del capital
se establecera [en € plan de reorganizacion] de tal manera que queden canceladas
como minimo las dos terceras partes de las acciones cuya titularidad corresponda a un
accionista que haya gjercido considerable influencia en tales actos, a sus familiaresu
otros accionistas que tengan una relacion especial con €, como se establece en €
Reglamento del Tribuna Supremo.®

Como se indica claramente en las disposiciones anteriores, los imites de la "mitad” o las
"dos terceras partes’ que se mencionan en ellas constituyen un nivel minimo respecto ala cancelacion
delas acciones. Por consiguiente, € articulo 221 de la Ley de Reorganizacién Empresarial exige que
el plan de reorganizacién establezca una cancelacion de las acciones que no debe ser inferior a estos
niveles, pero que incluso puede llegar a ser la cancelacion total de las acciones. Basandose en estos
requisitos legales, los tribunales competentes en materia de insolvencia cancelaron totalmente en la
mayoria de |os casos |las acciones que pertenecian a un accionista mayoritario cuando las acciones no
tenian ninguin valor como consecuencia de la situacion de insolvencia.

® Esta traduccion es més exacta. La traduccion no oficial de la Ley de Reorganizacion Empresarial que
presentaron las CE al Grupo Especial como CE - Prueba documental 43 no es totalmente exacta. Con fines de
verificacion, Corea presenta la version coreana del articulo 221 de la Ley como Corea - Prueba
documental 119.
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En & caso de Daedong, se determiné que el pasivo total de Daedong superaba €l activo tota
(CE - Prueba documental 78, Plan definitivo de reorganizacion empresarial para Daedong, apéndice 1,
Balance). Por esarazdn, € sindico estaba legalmente obligado a cancelar como minimo e 50 por
ciento de las acciones. Por consiguiente, € sindico propuso un plan de reorganizacién en virtud del
cual las acciones pertenecientes a todos |os accionistas de Daedong, excepto las del Sr. Do-Sang Lee,
se redujeron en un 80 por ciento (es decir, una proporcion de 5:1). Ademés, laLey de Reorganizacion
Empresariad exigia que las acciones del Sr. Do-Sang Lee, que como accionista principal habia
giercido considerable influencia en los actos de los directores y administradores, se redujeran como
minimo en dos tercios. Finalmente, teniendo en cuenta que las acciones de Daewoo no tenian valor y
que e Sr. Lee era plenamente responsable del fracaso de Daedong, €l sindico propuso la cancelacién
completa de sus acciones. Sin embargo, en Ultima instancia la aceptacion de esta propuesta
correspondiaa Sr. Lee. Corea considera que |os comentarios sumamente personales y despectivos de
las CE sobre lamotivacion del Sr. Lee son lamentables.

116. Coreaafirmaqued articulo 45-2 dela Ley del impuesto sobrelarenta de las sociedades
no congtituye un sacrificio deingresos fiscales y no otor go ningun beneficio. Sin embar go, segin
e comunicado que figura en CE - Prueba documental 136, un dirigente de la empresaDaewoo
declar6 que la sociedad " quedaria exenta de impuestos por un total de 236.000 millones de
won". Sirvanse formular sus observacionesy explicar por qué una exencion de impuestos por

valor de 236.000 millones de won no constituye un sacrificio de ingresos fiscalesy no otorgo un
beneficio.

Respuesta

En virtud del Acuerdo SMC, corresponde a las CE la carga de demostrar especificamente qué
ingresos publicos se percibirian en otro caso 0 cOmo se condonaron 0 No Se recaudaron esos ingresos
(parrafo 1 @) 1) ii) de articulo 1). Las CE no lo han hecho. Ademés, d parecer las CE todavia no
entienden claramente & régimen fiscal coreano y como consecuencia de ello Corea sigue sin poder
determinar especificamente a qué se refieren las alegaciones de las CE sobre las concesiones fiscales.

El comunicado que figura en CE - Prueba documental 136, que citaba la supuesta declaracion
de un dirigente de Daewoo, no establece nada sobre los tipos de impuestos en cuestion, las
disposiciones aplicables de lalegislacion fiscal, los tipos impositivos, los célculos de la cuantia fiscal,
como se condonaron, etc. Habida cuenta de la complicacion y € carécter técnico de las cuestiones
fiscales, ningln grupo especial formularia una constatacion positiva de existencia de contribucion
financieray beneficio basandose en un articulo periodistico tan cuestionable. Ademas, € importe de
236.000 millones de won supuestamente mencionados por un dirigente de Daewoo no distingue qué
parte de este total es atribuible a DSME frente alas partes atribuibles a la empresa de maguinariay a
lo que subsistia de DHI. En sintesis, las CE no han acreditado prima facie la existencia de
concesiones fiscales, como exige € parrafo 1a) 1) ii) del articulo 1 del Acuerdo SMC.

En estas circunstancias, Corea se encuentra en una situacion delicada cuando € Grupo
Especia le pide que explique "por qué una exencion de impuestos por valor de 236.000 millones de
won no congtituye un sacrificio de ingresos fiscales y no otorgd un beneficio”. En la pregunta se da
por sentado que hubo una exencién fiscal de 236.000 millones de won, pero Corea no esta de acuerdo
en que las CE hayan demostrado nunca la existencia de esa exenciéon. Salvo que las CE expliquen
primero como se ha calculado la cifra de 236.000 millones de won o la cifra que sea, y en virtud de
gué disposiciones de la legidacion fiscal, a Corea le resulta imposible explicar de qué manera esta
cantidad no son ingresos publicos condonados. No obstante, Corea desearia atender la peticién del
Grupo Especia dando més explicaciones sobre la cuestion fiscal, reservandose al mismo tiempo sus
derechos respecto ala carga de la prueba.
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En primer lugar, Corea remite a Grupo Especia a los parrafos 221 y 222 de la Segunda
comunicacion escrita de las CE, en los cuaes las CE dearon claro que la "aegacion principa” eran
las "exenciones fiscales temporales’ concedidas en virtud del articulo 45-2 de la Ley de control del
régimen fiscal de excepcion, que prorrogaba incentivos fiscales establecidos en e articulo 46 de la
Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades. Al parecer las CE consideran que CE - Prueba
documental 136 proporciona pruebas de la cuantia de los incentivos fiscales previstos en € articulo 46
de la Ley dd impuesto sobre la renta de las sociedades que habian sido "prorrogados’ por €
articulo 45-2 de laLey de control del régimen fiscal de excepcion.

Sin embargo, como Corea ha explicado reiteradamente (véanse, por giemplo, los parrafos 206
a 208 de la declaracion ora de Corea en la segunda reunion del Grupo Especial), @ régimen fiscal de
excepcion establecido en e articulo 46 solo se aplica cuando una empresa segregada ha obtenido
"ganancias de valoracion” como consecuencia de la "valoracion™ del activo realizada en e momento
de lasegregacion. En € caso de larenegociacion de la deuda de DHI, € activo de la empresa origina
DHI se transfirio a DSME y a la empresa de maguinaria por € valor contable (es decir, sin la
"valoracion" de esos activos). Por consiguiente, DSME no podia obtener ninglin incentivo fiscal en
virtud del articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades, que habia sido
prorrogado por € articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion.

El hecho de que los activos de DHI se transfirieron por € valor contable a las empresas
segregadas queda claramente demostrado por Corea - Prueba documental 120 (Informe de
renegociacion de la deuda de Anjin de 1999, extractos de péaginas, apéndice 10), asi como por
CE - Prueba documenta 55 (Plan de renegociacion de la deuda de DHI), apéndice D-11 (baance) y
CE - Prueba documental 56 (Estructura de la segregacion de activos). Asimismo, las CE nunca han
refutado este hecho.

Por consiguiente, en contra de lo que alegan las CE, no se concedié ninguna exencion fiscal
aDSME en virtud de articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion ni del
articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades. Asi pues, no prospera la
"alegacion principd" de las CE y la discutible declaracion del dirigente de Daewoo que figura en
CE - Prueba documental 136 no puede probar nada cuando lo que se proponen demostrar las CE
basandose en rumores no puede tener sentido desde e punto de vistajuridico. Para evitar toda duda,
Corea presenta € texto del articulo 46 de la Ley dd impuesto sobre la renta de las sociedades
(la version original en coreano y la traduccion a inglés) como Cor ea - Prueba documental 121

En esta situacion, es dudoso que un dirigente de Daewoo pudiera realmente haber hecho la
declaracion sobre los 236.000 millones de won como escribié € periodista o s éste lo interpretd
erroneamente. S un dirigente de Daewoo hizo realmente esa declaracion, bien podria ser que
interpretd erréneamente los hechos y lalegislacion fiscal aplicable. La otra respuesta plausible podria
ser que ese dirigente se haya referido a un tipo de incentivo fiscal totalmente diferente. Un posible
candidato es € "impuesto adicional especid" que se podria haber exigido s hubo ganancias derivadas
de la transferencia de ciertos activos de DHI a las empresas segregadas  Sin embargo, en virtud del
articulo 99 de la Ley del impuesto sobre la renta de |as sociedades este impuesto debia exigirse a DHI
(lo que quedaba después de la segregacion).

Antes del 31 de diciembre de 2001 la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades
establecia que, s una empresa obtenia ganancias de la transferencia de ciertos activos (por gemplo,
terrenos, edificios y otros derechos reales inmobiliarios), la empresa cedente debia pagar, ademés del
impuesto ordinario sobre la renta de sociedades, € denominado "impuesto adicional especia” a tipo
del 16,5 por ciento de las ganancias asi obtenidas (véase Corea - Prueba documental 121, articulos 2
y 99 de la Ley del impuesto sobre larenta de las sociedades). A efectos de este impuesto, se entiende
por "ganancias’ € importe del precio de transferencia de los activos en cuestion menos su precio y
costos de adquisicion originales. En el contexto de la segregacion de DHI, se le podria haber exigido
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gue pagara un importe considerable de ese impuesto adicional especid s se hubieran obtenido
ganancias mediante la transferencia de activos a DSME y a la empresa de maquinaria. Aunque la
transferencia de los activos se hizo por € valor contable, € vaor contable de esos activos podria
haber sido mayor que sus precios y costos de adquisicion como consecuencia, entre otros factores, de
la revalorizacion hecha antes de la segregacion de activos de conformidad con la Ley de
Revalorizacion de Activos.

Una vez mas, se debe sefidar que € contribuyente de ese impuesto adicional especial era el
cedente de los activos sujetos a dicho impuesto (es decir, 1o que quedaba de DHI). No obstante, en
virtud de una disposicién especial @ articulo 99 (11) de la Ley del impuesto sobre la renta de
las sociedades, € cedente podia aplazar € pago del impuesto adicional especia si latransferencia de
los activos se produjo como consecuencia, entre otras cosas, de una segregacion de activos que
cumplia los requisitos del articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades.
(VéaseCorea - Prueba documental 121, articulo 99(11).) En e caso de empresas en proceso de
reestructuracion, se planted un problema debido a la cuestién técnica de no tener exactamente
proporciones iguaes de acciones como consecuencia de las normas habituales de distribucion de las
acciones en tales situaciones. Si se hubiera incluido en la Ley de control del régimen fisca de
excepcion una disposicion como € articulo 45-2, considerando de ese modo que una segregacion de
activos realizada tomando como base una proporcion desigual de acciones satisfacia los requisitos del
articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades, la obligacion de lo que restaba
de DHI respecto a impuesto adicional especial se podria haber aplazado (no eximido) en virtud del
articulo 99(11) de la Ley del impuesto sobre la renta de las sociedades y se habria liberado a DHI de
la obligacion de pagar € impuesto adiciona especial inmediatamente después de la segregacion.

Sin embargo, en virtud de unalegislacion posterior se derogd € "impuesto adicional especia”
a partir del 1° de enero de 2002 (véase Corea - Prueba documental 121, Ley N° 6558 de 31 de
diciembre de 2001). Como consecuencia de ello se extinguié por completo toda obligacién por €
impuesto adiciona especial correspondiente a lo que restaba de DHI (las disposiciones sdlo eran
aplicables a cedente, no d cesionario, como DMSE).® La derogacion se hizo fundamentalmente
porque € impuesto adicional especia era problemético ya que funcionaba como una doble imposicion
ademas del impuesto ordinario sobre la renta de sociedades que también gravaria las mismas
ganancias sometidas a impuesto adicional especial.

117. Corea alega que la renegociacion de la deuda de Daewoo fue conveniente para los
acreedor es, tanto nacionales como extranjeros, y que € hecho de que los acr eedor es extranjeros
recibieran certificados de opcion indica su apoyo a la renegociacion de la deuda. ¢ Tuvieron los
acreedores extranjeros alguna oportunidad de impedir la renegociacion de la deuda? Puesto
que solo tenian un [ICC: se omiteen la version publica) por ciento de la deuda, ¢estuvieron
alguna vez en condiciones de forzar la liquidacién o la administracion judicial? Sirvanse
explicarlo.

Respuesta

Segin la legidacion de Corea, los acreedores extranjeros pudieron oponerse a la
renegociacion de la deuda de DHI presentando una peticion de procedimiento inmediato de quiebra
La Ley de Quiebras de Corea autoriza a "cualquier acreedor” (con independencia del porcentaje de
deuda que posea respecto al total de la deuda) a presentar una solicitud de quiebra cuando hay alguna
causa de quiebra (véase Corea - Prueba documental 122, extractos de articulos, articulo 122(1)).

® Corea también sefidla que esto estaba generalmente al alcance todas las empresas coreanas que
intervenian en transacciones de "transferencia de activo" porque el propio "impuesto adicional especial" se retird
por completo del sistema fiscal coreano en virtud de laley de 31 de diciembre de 2001.



WT/DS273/IR
Pagina G-106

Existe causa de quiebra cuando € deudor no puede pagar las deudas (articulo 116) o sus deudas
totales superan € activo total (articulo 117). Unavez que € tribunal resuelve la quiebra, € sindico
nombrado judicialmente liquida € activo y distribuye a los acreedores |os ingresos procedentes de la
liquidacion.

Mediante una investigacion realizada con la debida diligencia, Arthur Andersen (Anjin)
constatd que, en agosto de 1999, DHI no podia pagar sus deudas totales y que los acreedores
recobrarian solo €l 28,4 por ciento de sus deudas totales (véase Corea - Prueba documental 120,
Informe de Arthur Andersen de 1999, extractos de paginas, pagina 38). Por consiguiente, cualquier
acreedor extranjero pudo presentar una sdicitud para un procedimiento de quiebra contra DHI.

A pesar de existir una solicitud de procedimiento de quiebra se puede iniciar un
procedimiento de administracion judicial Asi pues, s se presenta una solicitud para un
procedimiento de administracion judicia (reorganizacion empresarial) con respecto a un deudor que
Se encuentra en un procedimiento de quiebra, este Ultimo se puede suspender por mandato judicia
(CE - Prueba documental 43, Ley de Reorganizacion Empresarial, articulo 37). No obstante, € hecho
de que la empresa deudora se encuentre inmersa en un procedimiento de " renegociacién de la deuda”
dirigido por los acreedores de conformidad con € Convenio de Reestructuracion Empresarial no
puede detener € procedimiento de quiebra

En & caso de DHI, los acreedores extranjeros también podian solicitar la administracion
judicial yaque su deudatota [ICC: seomiteen laversion publica] (véased apéndice 3.1(12) de la
respuesta de Corea en € procedimiento del Anexo V) representaba aproximadamente el 17 por ciento
del capita total de DHI ([ICC: seomiteen la version publica]). Segun la Ley de Reorganizacion
Empresarial, un acreedor solo puede solicitar una reorganizecion empresarial s su deuda
representa como minimo e 10 por ciento del “capital” de la empresa deudora, no dedl total de la deuda
(véase CE - Prueba documental 43, Ley de Reorganizacion Empresarial, articulo 30(2)).

Logicamente, los acreedores extranjeros, que poseian menos del 3 por ciento de la deuda
total, no habrian podido "forzar" a DHI a la administracion judicial, ya que es €l tribunal € que
decide finalmente s pone a deudor bajo administracion judicial y ademas e plan de reorganizacion
tenia que ser aprobado por los tres grupos de partes interesadas (es decir, 4/5 de acreedores
garantizados; 2/3 de acreedores no garantizados y la mayoria de los accionistas). No obstante, segun
la legislacion de Corea es cierto que mientras los acreedores extranjeros quisieran obstaculizar €
procedimiento de renegociacion de la deuda de DHI dirigido por los acreedores, podian hacerlo
simplemente presentando una solicitud de quiebra o de administracion judicial.

No obstante, conviene sefidar que todos |os acreedores extranjeros de DHI eran acreedores no
garantizados que podrian haber acabado recibiendo sdlo una cuantia minima de su deuda si DHI se
hubiera sometido a un procedimiento de quiebra o administracién judicial Por consiguiente, es
inconcebible que los acreedores extranjeros hubieran considerado nunca la posibilidad de pedir un
procedimiento tan desfavorable paraellos.

118. Segun d péarrafo 139 de la comunicacion deréplica de Corea, " [€]l articulo 18 [delaLey
especial relativa a la gestion de los fondos publicos] controla rigurosamente e otorgamiento de
nuevos préstamos por los bancos beneficiarios. Asi, € articulo dispone que'[s]i unainstitucion
financiera que ha recibido fondos publicos con arreglo a lo dispuesto en e péarrafo 1 del

articulo 17 se propone suministrar nuevos fondos a una empresa poco solvente, con arreglo al
Decreto Presidencial', quedara obligada a concertar un acuerdo de reestructuracién con esa
empresa’. Lasrestriccionesqueimpone e articulo 18 ¢se aplican Unicamente a lasinstituciones
financieras financiadas con cargo a fondos publicos que se proponen otorgar nuevos fondos a
empresas poco solventes? ¢Se aplican restricciones igualmente cuando una institucion
financiera financiada con cargo a fondos publicos opta por hacer alguna otra cosa distinta del
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otorgamiento de nuevos fondos a empresas poco solventes? Si larespuesta ala tltima pregunta
€s negativa, sirvanse dar un gemplo de algo que pueda hacer una institucion financiera
financiada con cargo a fondos publicos sin asumir obligaciones en virtud de la Ley especial
relativa a la gestion de los fondos publicos.

Respuesta

Lafinalidad del articulo 18 es reducir d minimo la pérdida de fondos publicos impidiendo a
los bancos que recibieron fondos publicos que otorguen con despilfarro nuevos préstamos a empresas
poco solventes. Esta disposicidon no afecta a la discrecionalidad de las ingtituciones que obtuvieron
fondos publicos para decidir s conceden 0 no nuevos préstamos, sino que se aplica Unicamente
cuando un banco financiado con fondos publicos se propone conceder nuevos préstamos a empresas
"poco solventes'.

Ademés, como se indica claramente en la disposicion del articulo 18 (véase CE - Prueba
documental 103), esta disposicion se aplica ala actividad individua de concesion de préstamos de un
banco financiado con cargo a fondos publicos. Dicho con otras palabras, la restriccion solo se aplica
cuando una ingtitucion financiera financiada con cargo a fondos publicos decide conceder un nuevo
préstamo a una empresa poco solvente en una transaccion individual entre ese banco concreto y
empresa poco solvente como prestataria. Por consiguiente, € "acuerdo de reestructuracion”
mencionado en el articulo 18 se refiere a un acuerdo entre € banco prestamista y la empresa
prestataria (denominado normalmente un "Memorandum de Entendimiento") en virtud del cud e
prestatario poco solvente acepta aplicar medidas por iniciativa propia, tales como la engjenacion de
activos 0 negocios innecesarios o la reduccion de los costos de mano de obra, con € fin de ser més
responsable respecto alos nuevos préstamos.

En este sentido, la disposiciéon del articulo 18 no es aplicable a los casos en que los bancos
financiados publicamente participan en un procedimiento de renegociacion de la deuda o
administraciéon judicia como miembros del consgo de acreedores o en reuniones de otras partes
interesadas. En € contexto de dicho procedimiento de renegociacién de la deuda o administracion
judicial, los acreedores estdn obligados a actuar de acuerdo con una resolucion adoptada
colectivamente por todos los acreedores y también de acuerdo con las normas establecidas en otras
normas sobre insolvencia o en un acuerdo marco (CRA). Por consiguiente, no hay margen paraque €
articulo 18 se aplique en ese procedimiento de insolvencia

Por dltimo, para responder a la pregunta del Grupo Especia, Corea confirma que la
restriccion establecida en € articulo 18 se impone Unicamente cuando las instituciones financieras
financiadas con cargo a fondos publicos se proponen otorgar "nuevos préstamos’ a empresas poco
solventes. Dicha restriccion no es aplicable cuando las ingtituciones financieras participan en otras
actividades, por giemplo, cuando un banco financiado publicamente se propone pedir e reembolso de
préstamos vigentes, no se aplica e requisito del articulo 18.

119. Despuésde la segregacion de activos que dio lugar ala creacion de DSME, ¢qué ocurrio
con € pasivo y € activo anteriores de DHI? ¢Quiénes eran los acreedores y los propietarios
de DHI después de la segregacion de activos y qué porcentaje correspondia a cada uno en €
total de la deuda y € valor (negativo) del capital, respectivamente, de DHI después de la
segregacion de activos?  ¢Qué destino tuvieron por Ultimo esas deudas y ese capital?
¢Qué consecuenciastuvo esta situacién, s hubo alguna, para DSME y para DMI?
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Respuesta
1 Lastuacion ddl pasivoy € activo de DHI después de la segregacion de activos

Después de la segregacion de activos en octubre de 2000, DHI ha estado vendiendo activos y
cobrando deudas a los deudores (sobre todo filiales e Daewoo). Con los ingresos obtenidos de
esas ventas y recuperacion de deudas, DHI ha reembolsado constantemente deudas a sus acreedores.
Al 31 de mayo de 2004, DHI ha reembolsado 260.000 millones de won coreanos a los acreedores.

2 Acreedores y accionistas de DHI después de la segregacion de activos (a partir de diciembre

de 2000)
(Unidad: 1.000 acciones, mil millones de won
Nom_brt_edel*os Numero deac_uones Nombre de los acreedor es Cuantla_
accionistas (porcentaje) (porcentaje)
Daewoo Corporation 68.426 (24,8%) KAMCO 1.722,3 (39,7%)
KDB 32.254 (11,7%) KDB 138,8 (3,2%)
Woo Chung Kim 22.814 (8,3%) Korea First Bank 116,8 (2,7%)
Daewoo Electronics 17.091 (6,2%) Korea Exchange Bank 182,6 (4,2%)
Daewoo Precision 4,065 (1,5%) Daehan ITC 120,5 (2,8%)
Publico en general ** 131.134 (47,5%) Otros acreedores minoritarios* ** 2.051,6 (47,4%)
Total 275.784 (100%) Total (préstamos) 4.332,6 (100%)
* Las acciones de DHI se negociaron en la Bolsa después de la segregacion de activos hasta

el 23 de mayo de 2001. Como consecuencia de ello cambiaron los accionistas y 1os actuales
son: KDB (1,45 por ciento) y €l publico en general y accionistas minoritarios (98,55 por
ciento).

** El publico en general incluye a numerosos accionistas minoritarios, cada uno de los aales
sblo posee acciones fraccionadas que en ningln caso representan mas del 1 por ciento del total
de acciones.

* ok L os acreedores minoritarios son pequefios acreedores cada uno de los cuales tiene préstamos
pendientes de menos del 1 por ciento de los préstamos total es.

)] Plan parala disposicién definitiva de las deudas y capital de DHI

DHI seguira reembolsando las deudas hasta finadles de 2004. Posteriormente DHI y sus
acreedores estudiarén la posibilidad de solicitar un procedimiento de quiebra para disponer de las
deudas y activos restantes de DHI.
4) Consecuencias paraDSME y DHIM (empresa de maguinaria)

La disposicion definitiva de las deudas y activos de DHI no tendr& ninguna repercusion
especia en DSME y DHIM.
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120. Sirvanse comentar la observacion de las CE de que la firma dd Convenio de
Reestructuracion Empresarial por 210 instituciones financieras en menos de una semana
sugiere que fueron inducidasa ello por € Gobierno de Corea.

Respuesta

El marco de la renegociacion de la deuda no se cred en un plazo tan breve como dicen las CE.
Ya en abril de 1998 los bancos coreanos empezaron a estudiar un marco coherente para la
renegociacion de la deuda. Al mismo tiempo, un grupo de estudio llev6 a cabo un estudio mas a
fondo del concepto bésico de renegociacion de la deuda.

El 19 de junio de 1998 se explicd a 28 bancos e instituciones financieras € concepto y la
estructura bésicos del Convenio de Reestructuracion Empresarial (CRA) como acuerdo marco de la
renegociacion de ladeuda. Entre el 19y e 24 de junio de 1998 se llevd a cabo un intenso proceso de
comentarios y negociaciones entre las instituciones financieras por conducto de sus asociaciones
comerciales. El 24 de junio de 1998, 33 instituciones financieras y asociaciones que representabana
todos los sectores financieros celebraron las negociaciones finales y aceptaron € proyecto definitivo
dd CRA. Estos representantes también fijaron € 25 de junio de 1998 como la fecha efectiva
del CRA. Posteriormente las respectivas asociaciones sectoriaes enviaron € proyecto definitivo
del CRA alas digtintas ingtituciones financieras para que lo examinaran y firmaran. Las instituciones
financieras examinaron e proyecto de CRA vy lo firmaron voluntariamente. Debido ala complegidad
de dicho examen y procedimiento de firma, las versiones firmadas del CRA se recogieron a lo largo
de un periodo considerable, incluso después de la fecha efectiva del 25 de junio de 1998. Entonces
nadie sabia exactamente cuantas ingtituciones financieras firmarian el CRA y finalmente resulté que
lo firmaron 210. Los procedimientos de negociacion antes mencionados que siguieron las
instituciones financieras eran razonables habida cuenta de la complejidad y urgencia del asunto.
Ademés, e CRA era simplemente un acuerdo "marco” que en si mismo no planteaba cuestiones
sustantivas polémicas (véase CE - Prueba documental 42, Convenio de Reestructuracion
Empresarial).

Lo que es més importante, en aquel momento las instituciones financieras estaban de acuerdo
en que, S no s establecia un marco sistemédtico para la renegociacion de la deuda, se agravarian las
condiciones de empresas financieramente poco solventes y aumentaria rgpidamente el posible riesgo
de deudas incobrables de las instituciones financieras acreedoras. Por consiguiente, la negociacion de
este acuerdo marco de renegociacion de la deuda de manera répida favorecia a los intereses
compartidos de las instituciones financieras. Ademas, como cuestion general, e CRA era una
aplicacion del denominado Enfoque de Londres. Este ofrecia una base internaciona generalmente
aceptada que dio a las ingtituciones un nivel generd de tranquilidad respecto a CRA y les permitia
centrarse en los detalles de su aplicacion.

121. Con respecto ala renegociacion de la deuda de Daewoo, ¢encomendar on los acreedor es
algun otro estudio, ademas del informe de Arthur Andersen, sobrelarelacion entre el valor de
Daewoo como empresa en marcha y en liquidacion? En particular, ¢se encomendd algun
estudio de esa clase por acreedores extranjeros? Sirvanse proporcionar egemplares de
cualquier estudio de esa clase encomendado por cualquiera delos acreedores.

Respuesta

Hasta donde esta informado € Gobierno de Corea, aparte del informe de Arthur Andersen,
ningun acreedor (ya fuera nacional o extranjero) encomend6 estudio alguno de DHI.
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122.  Sirvanse formular sus observaciones sobre € argumento de las CE (presentado en €
parrafo 257 de su Primera comunicacion escrita) de que € activo de DSME " deberia haber
absor bido un 55 por ciento del valor negativo que dgj6" DHI.

Respuesta

Las CE no aclararon por qué consideran que DSME deberia haber absorbido € 55 por ciento
del vaor neto negativo de lo que quedaba de DHI. El argumento de las CE parece basarse en su
convencimiento de que la estructura de la segregacion de activos, en virtud de la cual DHI se dividio
en tres empresas, era equivocaday que, en cambio, DHI deberia haber sido segregada Uinicamente en
dos empresas operativas en las proporciones de [ICC: se omite en la version publica,

respectivamente.

Los planes de renegociacion de la deuda de DHI se concibieron como un solo conjunto de
medidas para lograr la recuperacién maxima de las deudas sobre una base global y, por lo tanto, la
cuestion del beneficio no se puede analizar tomando como base |os distintos el ementos del plan, como
s cada uno de dlos congtituyera un acto independiente de contribucion financiera.

Ademas, la premisa de las CE de que la segregacion de DHI deberia haber seguido
Unicamente @ criterio de dos empresas no tiene un fundamento razonable. No existen normas sobre
insolvencia convenidas multilateramente. Incluso dentro de las CE hay muchos modelos. El Unico
elemento comin es determinar cua es e megor método para aumentar d maximo € vaor de
recuperacion de los acreedores. En su informe de 1999 Arthur Andersen establecié que € criterio de
tres empresas era una aternativa mas ventgjosa para los acreedores que la segregacion en dos
empresas (véase Corea - Prueba documental 120, seccion VI, 2.2.2, paginas 8y 90). Las CE no
han demostrado que € criterio de las 2 empresas fuera més ventgjoso para los acreedores.

Ademas, en € caso de DHI, € vaor neto negativo del resto de DHI era consecuencia de
efectos comerciales por cobrar de Daewoo Motor y Daewoo Corporation que se habian incluido en €
balance de DHI y no tenian relacién directa ni indirecta con la produccion y venta de embarcaciones
comerciales (véase € parrafo 256 de la Primera comunicacion escrita de las CE). Por consiguiente,
no habia ninglin fundamento racional para atribuir € valor neto negativo del resto de DHI a las
operaciones de construccion naval de DSME.

123. Ladeterminaciéon de Arthur Anderseny Anjin de que e valor de DHI como empresa en
marcha era superior a su valor de liquidacion ¢se basaba (al menos parciamente) en la
aprobacion dd articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fiscal de excepcion? En otras
palabras: ¢tuvieron en cuenta Arthur Andersen y Anjin, en su analisis, la medida impositiva
de 236.000 millones de won? Sirvanse explicarlo.

Respuesta

La determinacién de Arthur Andersen del valor como empresa en marcha y del valor de
liquidacion no se basd en la aprobacion del articulo 45-2 de la Ley de control del régimen fisca de
excepcion. En e informe de Arthur Andersen no hay ninguna indicacion de que tuviera en cuentaen
su andlisis ningln impuesto relacionado con la segregacion de activos.
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E. PERJUICIOGRAVE

124.  Con respecto a losfactores que influyen en € precio delos buques, Corea alega que las
altas tarifas de los fletes no tienen especial importancia en la actualidad porque en este
momento € mercado " esta dominado por los compradores'. En el Drewry Report de Corea se
indica que" & escaso volumen detrabajo o € exceso de capacidad” son factoresimportantesen
la determinacion de los precios: " ... los agtilleros que estan escasos de trabajo pueden preferir
un precio bajo antes que tener capacidad ociosa'. Esta afirmacion del consultor de Corea
par ecer ia coher ente con € argumento de las CE de que e exceso de capacidad (de la industria
cor eana, apoyada por supuestas subvenciones) esun factor decisivo que influye en lareduccién
de precios y la contencién de su subida, que aducen las CE. En otras palabras, ambas partes
parecen estar de acuerdo en que el exceso de capacidad puede impulsar los precios a la baja.
Sirvanse formular sus obser vaciones especificamente sobr e este punto.

(El Grupo Especial reconoce que las partes discrepan acer ca del caracter " excesivo" de
la capacidad de Coreay desi la reestructuracion que mantuvo en funcionamiento los astiller os
coreanos estaba o0 no subvencionada, por o que no serd preciso formular observaciones sobre
ese agpecto.)

Respuesta

Corea considera que los precios de la construccion naval son € resultado de varios factores,
ninguno de los cuales determina por si solo los niveles de precios de las embarcaciones. Son todos los
factores actuando conjuntamente los que determinan esos niveles de precios. Corea ha sostenido
constantemente que para determinar si la supuesta reduccion de |os precios o contencién de su subida
es consecuencia de las subvenciones cuya existencia se alega, se debe tener en cuenta la existenciay
el efecto de todos estos factores combinados, sin lo cual se da unaimagen distorsionada e inexacta de
como evoluciona e mercado de construccion nava en lo que respecta a los precios.

Corea haindicado que la capacidad es indudablemente uno de los factores que influye en los
precios, pero sostiene que es solo uno de los factores y que no se puede considerar aisladamente de los
demés factores para evaluar por qué se ha producido una tendencia de precios. En los parrafos 524
a 527 de su Primera comunicacién escrita, Corea ha confirmado que los precios de los buques estan
muy influidos por la interaccion de la oferta y la demanda. Dijo que se entiende por demanda la
demanda/pedidos que incluyen las exigencias de precio hechas por los armadores, quienes tendran en
cuenta la tendencia de los precios de los fletes a formular sus exigencias. En cuanto a la oferta,
Corea ha indicado que los dos factores principales que influyen en los niveles de precios es s existe
algun exceso de capacidad y cémo evolucionan los costos de produccién. No obstante, Corea ha
indicado ademés que otros factores también pueden influir mucho en € nivel de precios de las
embarcaciones. Estos factores se refieren a la mgjora de productividad, € volumen de trabajo
insuficiente u otros factores especificos de determinados adtilleros, entre los que figuran los
conocimientos técnicas en € disefio y construccion de ciertos tipos de embarcaciones, las condiciones
de pago, la disponibilidad de franjas horarias y € plazo de entrega’ Corea mantiene su posicion de
gue la evaluacion de la relacion causal viene determinada por los hechos y que deben evaluarse de
manera compl eta todos | os factores segun |as circunstancias de cada caso.

" Este enfoque también se recoge en la Etapa 2 del método propuesto por Corea para determinar el
grado de contencion o reduccién de precios en su respuesta a la pregunta 91 d) del Grupo Especia (péaginas 46
y 47 de las respuestas de Corea a las preguntas del Grupo Especial) y en la respuesta de Corea a la pregunta 102
del Grupo Especial (paginas 55 y 56 de las respuestas de Corea a las preguntas del Grupo Especial).
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Lo anterior no difiere del punto de vista expresado por Drewry en Corea - Prueba
documental 70, en la seccion 3.6, cuando dice que "los precios en € mercado de construccion naval
siempre han sido vol&tiles, lo que reflgja la influencia de diversos factores de la ofertay la demanda’.
Drewry considero los siguientes factores:

i) Drewry estuvo de acuerdo con los factores identificados en € informe de la OCDE de
marzo de 2003 sobre "Evolucion reciente de los precios de construccion de nuevos
buques', es decir, la cartera de pedidos, € indice de precios de los metales, las tarifas
delosfletesy los tipos de cambio que se toman en consideracion.

i) No obstante, Drewry considerd que la OCDE no enumeraba todos los factores
pertinentes e indicd que también deben tenerse en cuenta los siguientes:

- en cuanto a los factores de la oferta, escasez de trabgjo y exceso de
capacidad, que pueden inducir a un astillero a preferir precios mas bajos en
lugar de tener capacidad ociosa; y

- en cuanto a los factores de la demanda, € tamafio, la fecha de entrega, las
condiciones de pagos, los plazos de construccion, la velocidad - variaciones
en la forma del motor y € casco y maniobrabilidad, refuerzo del casco, por
gemplo para funcionamiento en hielo, especificacion de equipo (marca frente
a equipo genérico), pintura y revestimientos, disefios nuevos, reguladores
(clasey registro del buque), tasas de los fletes.

Durante la primera reunion sustantiva las propias CE negaron que estuvieran examinando
Unicamente la capacidad d evaluar la existencia de un vector en virtud del cud las supuestas
subvenciones podrian haber causado reduccion de los precios o contencidn de su subida. LasCE, a
juicio de Corea de manera correcta, indicaron que la evaluacion sobre la relacion causal debe incluir
un enfoque polivaente.

De acuerdo con lo anterior, Corea considera que las CE todavia no han respondido claramente
a la pregunta de @dmo e supuesto exceso de capacidad afectaria necesariamente a los niveles de
precios. Tras haber indicado ellas mismas que varios factores relacionados con la oferta'y la demanda
determinan los precios de las embarcaciones comerciaes objeto de la diferencia, sin embargo no han
evaluado cada uno de estos factores ni sus efectos en los niveles de precios y, como consecuencia de
ello, no han demostrado que las supuestas subvenciones causaran por si mismas reduccién de los
precios o contencion de su subida debido a la existencia de exceso de capacidad como un vector. De
hecho, las CE no han demostrado que las supuestas subvenciones a la reestructuracion causaran un
exceso de capacidad susceptible de influir en los precios. Las CE parecen presumir que, de no haber
existido las supuestas subvenciones a la reestructuracion, los astilleros Daewoo, Halla y Daedong
habrian desaparecido. Sin embargo, como ha mencionado Corea, en ninguna parte del mundo la
insolvencia conduce autométicamente a la terminacion y venta a precio reducido y, en € caso que
nos ocupa, mucho menos puesto que las propias CE han sefidlado que habia posibles compradores,
como NHI, para los adtilleros en cuestion. Ademés, las propias CE han demostrado en los
apendices CE-2 y 6 de sus respuestas a las preguntas del Grupo Especia que estos tres astilleros, en
cadatipo de embarcacion similar, no ocupaba una posicion en e mercado capaz de producir un efecto
significativo de reduccién de los precios o contencion de su subida. En este sentido, Corea se remitea
los parrafos 251 a 259 de su Segunda comunicacion escrita.
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125. @) En la lista de factores indicados en & Drewry Report como deter minantes de los
precios de los buques figuran las tarifas de fletes, las fechas de entrega y plazos
de construccion (que parecerian relacionarse con la capacidad y, por lo tanto,
con la oferta y la demanda), y las condiciones de pago (que parecerian
relacionarse con la financiacion). Drewry no se refiere a ninguna medida del
nivel global dela demandaen si misma. Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

Drewry considera que la tendencia de la demanda de cada producto similar separadamente es
uno de los factores que contribuye al respectivo nivel de precios del producto considerado. No
obstante, como se menciona en la seccién 1.2.2 del informe Drewry, considerar Unicamente que €
precio variara directamente de acuerdo con la demanda no es suficiente ya que existen otros muchos
factores relacionados con la demanda y la oferta que contribuyen a determinar € nivel de precios de
cualquier producto similar. En la seccién 1.2 de Corea - Prueba documenta 70, Drewry identifica una
serie de factores que se estima que influyen en e precio de los buques, es decir:

? Factores externos (parrafo 1.2.1)

- Tarifas delos fletes

- Tipos de cambio

- indice de precios de los metales
? Oferta (parrafo 1.2.2)

- Escasez de trabajo 0 exceso de capacidad
? Demanda (parrafos 1.2.3y 1.2.1)

- Tamafio

- Fecha de entreca

- Condiciones de pago

- Plazos de construccion

- Cartera de pedidos de construccién naval
? Demanda: factores técnicos (parrafo 1.2.3)

- Velocidad y maniobrabilidad

- Reforzamiento del casco

- Especificaciones del equipo

- Pinturay revestimientos

- Disefio innovador

- Reglamentarios: Clasey Registro del buque

Si bien € equilibrio de la demanda y la oferta globales es por lo tanto obviamente un factor
gue afecta a los precios en la industria de construccién naval, Drewry considera que no es € Unico
factor ni e dominante. No obstante, la aplicacion del sencillo concepto econémico del equilibrio
entre la oferta y la demanda tropieza con algunos problemas en e sector de la construccion naval,
fundamentalmente |os siguientes:

? ladificultad de cuantificar la capacidad de construccion naval (en contraposicion alos
niveles de produccion histéricos);

? el hecho de que esta capacidad no se dedica en su totalidad a la construccion naval
mercante y también se puede utilizar para la construccion naval, en particular parala
reparacion y conversion de buques 'y construccion de estructuras fuera de la costa;

? la falta de homogeneidad de la demanda globa (debido principalmente a distintos
tamarios y tipos de buques);
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? lafata de homogeneidad de la oferta global debido ala capacidad de las instalaciones
de los astilleros en lo que respecta d tamafio y la experiencia de base respecto a los
tipos de buques en cuya construccion tienen experiencia.

El resultado es que s bien se puede clasficar la demanda segin € tamafio y tipo de
embarcacion, la oferta no se puede dividir rigurosamente con arreglo alos mismos criterios y por eso
hay una falta considerable de homogeneidad dentro del equilibrio de la ofertay la demanda.

b) Coreq, al analizar susventajasreferentesala oferta, tampoco menciona el costo
del servicio de las deudas y los gastos por concepto de intereses. Sirvanse
explicarlo.

Respuesta

El costo del servicio de la deuda suele ser especifico de la situacion de cada astillero, tanto
desde e punto de vista de la estructura de la financiacion de sus bienes de capital como de sus
necesidades de capital de explotacién. Por consiguiente, no es posible tomar indicadores econémicos
generaes para calcular las ventgias (0 desventgjas) relativas en materia de costos de los distintos
adtilleros. Por ggemplo, en las CE hay muchos agtilleros establ ecidos desde hace mucho tiempo cuyos
costos de capital de las instalaciones han sido amortizados hace tiempo y cualquier interés de deudas
relacionadas con ello también habran desaparecido. Por consiguiente, los costos del servicio de la
deuda relativos a las instalaciones son probablemente los motivados por las mejoras y
modernizaciones. En términos generales ha habido un nivel menor de modernizacion en los atilleros
de las CE, pero hay algunas excepciones en los astilleros de construccion de buques de pasgjeros y
muy especialmente en astilleros de la antigua Alemania Orienta, como Aker MTW vy
Kvaerner Warnow Werft. En estos astilleros las modernizaciones se financiaron con cargo a fondos
publicos y cuando seguidamente fueron privatizados los nuevos propietarios heredaron las nuevas
instalaciones a una fraccién de los gastos de inversién: en esta Situacion los niveles de deuda, y por lo
tanto los costos del servicio de la deuda, vienen determinados por circunstancias muy especificas que
hacen que no sea fécil realizar comparaciones.

No obstante, la esfera en la que Corea tiene importantes ventajas respecto a esos costos es en
la escala de su produccion. En primer lugar, los costos del servicio de la deuda se financian con cargo
a un elevado volumen de produccién y, como tal, sobre la base de unidades de produccion € costo
unitario serd menor que paralos astilleros mas pequefios.

Esto es especiamente importante en € caso de la financiacion de instalaciones y capacidad,
donde € costo de capital de suministrar 1.000 toneladas brutas compensadas (tbc) de capacidad sera
mucho menor gue en astilleros de menor capacidad. El gréfico 8.1 en Corea - Prueba documental 70
da una indicacion de las diferencias de la escala de produccién entre los astilleros de las CE y los
coreanos, reconociendo especialmente que la mayor parte de las partidas mas importantes de las CE
son de hecho grupos que abarcan més de un adtillero.

Un buen gemplo de las economias de escala resulta evidente en € gemplo de la inversion
especifica destinada a buques LNG. Como se subraya en € informe de KPMG presentado como
Corea - Prueba documental 108, FMI calculé que un astillero europeo necesitaria una serie de tres
buques LNG para recuperar la inverson destinada a uno de estos buques, pero posteriormente
modificd sus estimaciones de recuperacion para Daewoo hasta 10 buques, parareflgar |os volumenes
superiores de produccién de esas embarcaciones en € astillero coreano. A finales de 2002 Daewoo
habia recibido efectivamente pedidos de 21 LNG y por eso sus gastos de capital y cualquier costo del
servicio de la deuda relacionados con esto es probable que sean mucho menores que para cualquier
adtillero europeo que solo construye series reducidas.
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Respecto a las necesidades de capital de explotacion y los correspondientes costos del
servicio de la deuda, se considera que los astilleros coreanos actlian con ventaja respecto a los de las
CE a este respecto teniendo en cuenta que generalmente consiguen mejores corrientes de efectivo al
concentrarse al principio € pago de los plazos contractuales.

Por consiguiente, Corea sostiene que las CE no han demostrado que los costos del servicio de
la deuda y los gastos por concepto de intereses de los astilleros coreanos supuestamente
subvencionados hayan aumentado tanto a lo largo de los afios como para compensar la disminucion de
los costos que se indicaba en e informe Drewry en Corea - Prueba documental 70. Y, de hecho,
COMo Se menciona supra, los costos del servicio de la deuda y los gastos por concepto de intereses,
como ha confirmado e experto de las CE, FMI, han mostrado un efecto de reduccion debido a su
distribucién entre una produccioén mayor. Por consiguiente, siguen siendo vaidas las conclusiones de
Drewry: la disminucion de los costos de produccion en Corea es claramente mayor que la
disminucion de los precios de las embarcaciones en cuestion.

126. Corea parece partir del supuesto de que los astilleros coreanos se especializan en la
produccion de buques de determinados tipos. S un adtillero coreano no tiene ningun
antecedente, por g emplo, en la produccién detransbordadores, ¢puede esto servir de base para
extraer la conclusién de que ese astillero no puede producirlos? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

El hecho de que la industria de un pais 0 un determinado astillero no produzca un tipo
concreto de bugque no significa necesariamente que desde € punto de vista fisico o técnico sea incapaz
de producir esetipo de bugque. Laredidad es que existen diversos factores que imponen limitaciones
(fisicas, economicasy técnicas) al astillero de tal manera que, o no le resulta econdmicamente viable
construirlos, o no tiene credibilidad como constructor competente a juicio de los clientes.

A continuacién figuran los principales factores que imponen limitaciones:

? tamafio del buque: € astillero tiene que contar con instalaciones de construccion
suficientemente grandes para construir € buque en cuestién, lo que incluye la atura
de devacion de las griay dtura de paso en amarraderos cubiertos para bugues con
superestructuras muy elevadas;

? servicios 0 conocimientos especidizados: en e caso de agunos tipos de
embarcaciones se necesitan servicios especializados que deben suministrarse en €l
adtillero 0 en ocasiones por un proveedor o subcontratista. Laos tipos de buques que
generalmente se reconoce que tienen esas necesidades son:

- los buques de crucero. conocimientos técnicos para la instalacion de cAmaras
acristaladas y decoracion de interiores; un elevado volumen de cabinas
modulares, unainteraccion muy compleja de subcontratistas especializados;

- los transbordadores de cargas rodadas: conocimientos técnicos para instalar
laproa herméticay las puertas de popay rampas conexas,

- los buques para transporte de productos quimicos: agunos de estos buques
incluyen tanques de acero inoxidable que requieren equipo especia para
soldar y periciaen la soldadura;

- los buques LNG: capacidad para construir los tanques especiades de
contencion de gas 0 para elevar e instalar esos tanques fabricados por
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subcontratistas, elevados niveles de 'cagjas de aisamiento necesarias para
aisar los tanques, pericia en lainstalacion de turbinas a vapor que raravez se
utilizan en otros tipos de buques mercantes; y Ultimamente turbinas de gasy
acondicionamiento de motores de doble combustible;

- los buques de descarga de produccién amacenada en estructuras flotantes y
los buques de perforacion:  conocimientos técnicos en laingtaacion de lo que
se denomina € equipo de cubierta de estas embarcaciones dedicadas a la
extraccion y almacenamiento de petrdleo en los fondos marinos; conexiones
especiaes de amarres y tuberias parala cargay descarga del cargamento;

- los transbordadores répidos: pericia e instalaciones para la construccion del
casco Yy la superestructura de auminio que requiere instalaciones y
conocimientos especializados de soldaduray en ocasiones gélibos del casco;

- los buques cisterna:  aunque es menos extraordinario, la mayoria de los
buques cisterna tienen niveles mucho mayores de tuberias y vavulas de tal
manera que un astillero que construya estos buques debe contar con mediosy
servicios superiores de instalacion de tuberias, u obtenerlos mediante
subcontrato, que los que construyen otros tipos de buques.

Los astilleros suelen tener una serie de tipos y tamarios de buques que producen y por los que
ganan una reputacion en e mercado entre los clientes y, por lo tanto, centraran sus esfuerzos de
comercializacion en esos tipos y tamafios de buque. Son los tipos y tamarfios de buques en que pueden
ser més competitivos en materia de costos y en los que tienen buena credibilidad entre los clientes en
cuanto al disefio, precio y entrega. Mediante una combinacion de autoseleccion y seleccion de los
clientes, se centran en los sectores del mercado en que pueden aumentar a maximo su ventga
competitiva.

Esto no significa que no puedan participar en otros mercados que estén dentro de su
capacidad fisica, pero para hacerlo tendrén que poder rectificar su productividad y ofrecer buenos
disefios y tendran que informar a la clientela sobre su competenciay competitividad en este mercado.
Reconoceran que los astilleros que ya estén bien establecidos y participan activamente en estos
mercados tendrén inicia mente una ventgja sobre ellos.

El hecho de que los astilleros se especializan en embarcaciones especificas similares se puede
demostrar respecto a adtilleros de todo @ mundo, incluidos los astilleros japoneses y chinos, pero
también en € caso de los de las CE, como se demuestraiinfra. Los datos abarcan € mismo periodo de
entregas o0 pedidos desde 1990 y registra la participacion de 290 astilleros de las CE en todo tipo de
buques durante ese periodo:

? Buques de carga general y carga multiple: 75 astilleros de las CE (o grupos de
astilleros s no se comunica a nivel de astillero) han participado en este sector, de
modo que ha habido gran participacion, con 771 embarcaciones involucradas. Sin
embargo, no ha participado ninguno de los astilleros de IZAR en Espafia; ninguno de
los astilleros Fincantieri en Italia, Chantiers de IAtlantique, Odense, Aker MTW,
HDW, Lindeneau, Kvaerner Masa Yards. Los principaes agtilleros que han
intervenido han sido € grupo Damen, Peters Scheepswerf, Ferus Smit, Bodewes y
Vollharding de Holanda y JJ Sietas de Alemania, que han construido 347 de
los 771 buques.

? Granderos: En este sector han participado 39 astilleros de las CE que han afectado
a 154 buques, pero no han participado Chantiers de I'Atlantique, Odense, Aker MTW,
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Kvaerner Warnow Werf, Volkswerft, HDW, Lindeneau, Kvaerner Masa Yardsy sdlo
se han condruido 2 los adtilleros del grupo IZAR. No obstante, los astilleros
Fincantieri participaron en 16 de las 154 embarcaciones. El lider del mercado en este
sector es € Japodn, donde se construyeron 2.152 buques, seguido por China con
454 bugues. Por lo tanto, cualquier falta de participacidn parece improbable que esté
relacionada con los astilleros coreanos.

Bugues portacontenedores. 51 adtilleros de las CE han participado en este sector
que afecta a 693 buques, pero la participacion ha variado notablemente segin €

tamafio de la embarcacion. Mientras que 39 astilleros participaron en la construccion
de buques portacontenedores de menos de 1.000 teu, slo 5 astilleros intervinieron en
la construccion de buques de 3.500 teu y mayores; 21 adtilleros participaron en la
construccion de embarcaciones de tipo medio, de 1.000 a 3.500 teu. Kvaerner Masa
Yards y Aker Finnyards de Finlandia, y Chantiers de IAtlantique de Francia, no
participaron en absoluto en este mercado, mientras que en Espafia los astilleros del

grupo 1ZAR construyeron solo 10 y Unién Naval de Vaenciaotros 2, y en Itdialos
astilleros Fincantieri fueron los Unicos que participaron con 9 embarcaciones. La
construccién de bugues portacontenedores en las CE se concentra en los astilleros
alemanes, holandeses (sdlo para buques de menos de 1.000 teu) y Odense de
Dinamarca.

Es evidente que la oferta de los astilleros dentro de las CE dista de ser homogénea y algunos
adtilleros se centran de manera especia en determinados tamafios o tipos de buques, es decir:

?

El grupo de astilleros Damen de Holanda construy6 251 buques durante e periodo,
de los cuaes 194 eran remol cadores, buques de carga general o de carga mdltiple.

El astillero Lindeneau de Alemania, donde 21 de las 24 embarcaciones en que
participé durante este periodo eran buques para transporte de productos quimicos.

Bl adtillero Odense de Dinamarca, donde 59 de las 76 embarcaciones eran buques
portacontenedores.

Chantiersde ' Atlantique de Francia, donde 32 de los 47 buques eran de crucero.

Los astilleros Kvaerner Masa donde de un tota de 54 buques, 25 eran de crucero,
9 transbordadores y 8 buques para operaciones mar adentro.

Los astilleros finlandeses Aker, donde de 41 buques, 20 eran de crucero,
transbordadores o transbordadores de pasgjeros y otros 4 eran buques frigorifico
y 3 transbordadores de cargas rodadas.

Adtilleros italianos menores: Morini, donde de 20 buques 13 eran para transporte
de productos quimicos; Orlando, donde de 14 buques 10 eran buques para transporte
de productos quimicos; de Poli, donde de 20 buques 10 eran para transporte de
productos quimicos y otros 7 eran buques para transporte de gas licuado de petréleo
(LPG); Rodriquez, donde de 29 buques 18 eran transbordadores y 6 buques de
pasgeros; SEC, donde de 24 buques 16 eran para transporte de productos quimicos y
5 transhordadores de cargas rodadas; Visentini, donde de 25 buques 14 eran para
transporte de cargas rodadas y 11 eran transbordadores.
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? Astiller os espafiolesmenores: El grupo Armon, donde de 91 embarcaciones 47 eran
de pescay 43 remolcadores;, Zamacona, donde de 55 buques 36 eran remolcadoresy
9 barcos de pesca; Unidn Vaencia, donde de 45 buques 23 eran remolcadores y
9 buques para transporte de productos quimicos; Freire, donde 21 de los 27 buques
eran de pesca; Gijén Naval, donde de 14 buques, 7 eran barcos de pescay 7 buques
para transporte de productos quimicos; Cies, donde de 11 buques 10 eran barcos de
pesca; Barreras, donde de 31 bugues 11 eran barcos de pesca, 9 transbordadores de
vehiculos y 6 transbordadores, Balenciaga, donde de 16 buques 7 eran barcos de
pescay 6 remolcadores; de Huelva, donde 23 de un total de 35 eran barcos de pesca.

? Pequefios astilleros holandeses: Peters Scheepswerf, donde de 60 buques 57 eran
de carga general; Bodewes, donde 26 eran de carga generd y 22 de carga multiple;
Vollharding, donde de 63 buques 25 eran de carga multiple y 17 de carga general,
Tille, dnde de 22 buques 10 eran portacontenedores y 9 de carga multiple; IHC
Holland, donde de 51 buques 48 eran dragas, K Damen, donde de 20 buques 13 eran
para transporte de productos quimicos.

A nuestro juicio, los datos anteriores demuestran que la oferta del mercado de construccion
naval dista de ser homogénea y que los astilleros tienden efectivamente a especidizarse en
determinados tipos y tamarios de buques. L as razones pueden deberse a limitaciones de instalaciones,
pero también a la propia apreciacion de los astilleros de los sectores en que tienen mas ventgja
competitiva o a la opinion de la clientela sobre la competencia técnica'y competitividad respecto a
cierto tipo de buques.

127. Con referencia al argumento de las CE de que los astiller os reestructuradosimpulsaron
a la baja los precios de los demés astilleros coreanos, Corea plantea la pregunta de por qué
habria que detenerse alli y no culpar también a los astilleros de China o e Japdn, s las
subvenciones cor eanas desataron una guerra de precios. ¢Sostiene Corea que s se ha desatado
una guerra de precios a nivel mundial por uno de los protagonistas que acttian en e mercado,
no se le debe considerar responsable de que otros contendientes hayan seguido su g emplo?
Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

En primer lugar, Corea debe sefidar que toda la cuestion del liderazgo de precios es dificil en
este caso porque las CE han abandonado sus aegaciones de subvaloracion de precios. Normalmente
cabe esperar que los casos se basen en varios elementos posibles de prueba. Las CE han optado por
valerse unicamente de la contencién o reduccion de los precios, como se permite en € tratado. Sin
embargo, simplemente porque € texto del tratado permita una constatacion asi no significa que sea
algo sencillo o incluso normal demostrar la existencia de efectos desfavorables basandose en un solo
elemento de prueba. En la presente diferencia las CE han rechazado explicitamente la demostracion
de otros elementos como la subvaoracién de precios porque, como afirmaron las CE en la primera
reunion sustantiva, no podian satisfacer los elementos de prueba de, por g emplo, € parrafo 5 del
articulo 6. Las CE han intentado ahora demostrar la existencia de subvaloracion de precios en varias
situaciones y aegar que existe una diferencia entre utilizar la subvaloracion de precios como el emento
de prueba principa y utilizarla para apoyar las aegaciones de reduccién de los precios o contencion
de su subida. Es una légica fasay un error juridico insubsanable en € argumento de las CE. Han
optado por sustentar sus argumentos sin referencia a los elementos de prueba interrel acionados;
legamente les esta prohibido intentar introducirlos de nuevo bagjo otra forma.

Teniendo presente la dificultad de identificar exactamente qué significa lider de precios a la
luz de la prohibicién de formular argumentos basados en |a subvaloracién de precios, Corea considera
como cuestion general que es posible que una sola empresa sea lider de precios. No obstante, hay que



WT/DS273/IR
Pagina G-119

hacer algunas precisiones a este respecto. En primer lugar, se debe demostrar que la condicion de
lider de precios se debe a las supuestas subvenciones. Decir smplemente que |os productos de una
empresa eran lideres de precios no tiene sentido desde el punto de vista juridico alaluz del texto del
parrafo 3 ¢) del articulo 6.

En segundo lugar, respecto alas afirmaciones que hacen las CE en los parrafos 80 a 82, Corea
se opone firmemente a esta linea de argumentacion.  Ante todo, no hay fundamento juridico ni
pertinencia para afirmar que los "adtilleros coreanos' eran lideres de precios. Sadvo que las CE
aleguen un mercado geogréfico independiente para Corea, no existe base juridica alguna para agrupar
a todos los astilleros coreanos como lo hacen las CE en esos parrafos.  Las CE reiteraron que no
aducian eso; por lo tanto, declaraciones como que "Daedong/STX y Samho-HI-Hall-HI son dos de
los cuatro astilleros coreanos que controlan el 60 por ciento del mercado de buques para transporte de
productos quimicos y otros productos’ no tiene sentido juridicamente. A menos que las CE puedan
demostrar que STX y Halla individuamente eran lideres de precios como consecuencia de las
supuestas subvenciones, las declaraciones que incluyen a los demés adtilleros no tienen sentido.  Por
gemplo, s cuatro empresas (un astillero coreano subvencionado, un astillero coreano no
subvencionado, un astillero japonésy un astillero europeo) compitieran por cuatro ventasy cada uno
obtuviera una, seglin las CE esto significa que los astilleros coreanos obtuvieron € 50 por ciento de
las ventas. Sin embargo, € astillero coreano no subvencionado se encuentra exactamente en lamisma
situacion que los astilleros de las CE y del Japdn. Cada uno tiene una cuota de mercado del 25 por
ciento y cada uno esta igualmente afectado, o no, por € astillero subvencionado. Salvo que las CE
estén intentando ahora implicitamente presentar aegaciones infundadas de colusion (de lo cua no
hemos visto pruebas ni escuchado ningun argumento), la simple nacionaidad no arrastra a los deméas
adtilleros coreanos a la cuota de mercado del astillero subvencionado. El astillero subvencionado
podra o no ser lider de precios en esta situacion hipotética, pero la prueba de elo tendra que basarse
en los efectos de las subvenciones de ese atillero, no en una teoria extravagante sobre la
nacionalidad.

El Grupo Especial recordard que cuando Corea exigio a las CE que defendieran estas
declaraciones, éstas no aportaron prueba aguna, salvo volver a esgrimir algunos argumentos sobre
competencia de precios internos que discutiblemente serian pertinentes Unicamente en el contexto de
una investigacion antidumping o una diferencia sobre subvenciones, donde hubiera mercados
geograficos separados de los cuaes € de Corea fuera un mercado distinto. Las CE no aportaron
ninguna prueba real porque no la tienen. De manera muy sencilla, las CE no han aportado ninguna
prueba de que los astilleros supuestamente subvencionados fueran lideres de precios y lo fueran como
consecuencia de las supuestas subvenciones.

Corea también debe sefialar nuevamente, para que quede constancia por escrito, sus
objeciones a la forma en las CE han redactado sus alegaciones relativas a la participacion en €
mercado. Las CE se han referido en varias ocasiones a participaciones en e mercado de las carteras
de pedidos. Naturalmente, esas carteras de pedidos abarcan varios afios y pueden variar enormemente
de un astillero aotro y de un afio a otro. Por consiguiente, es imposible saber realmente cudl es o serd
la participacion en € mercado en un momento determinado porgue las comparaciones no se refieren a
los mismos plazos. En otras ocasiones las CE continlian esas declaraciones haciendo alegaciones
generales sobre participaciones en el mercado sin identificar s se estan refiriendo o no nuevamente a
carteras de pedidos 0 a algun afio determinado. Las CE no identifican ninglin afio concreto. Las CE
simplemente estén intentando confundir al Grupo Especial tratando de disimular pequefios astilleros
en estadisticas que incluyen astilleros mayores alo largo de un periodo de afios desconocido.

Corea también quiere recordar a Grupo Especia la ampliainformacion que ha facilitado que
demuestra las importantes ventgjas de costo de todos los astilleros coreanos. Debido a este hecho
irrefutable, las CE han rechazado su obligacion de demostrar que cualquier supuesto liderazgo de
precios es un efecto de las subvenciones. Como sefiad Coreaen € parrafo 282 de su declaracion ora
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en la segunda reunion sustantiva, la constante referencia de las CE a Hyunday-Mipo como lider de
precios cuando no estaba reestructurado y recibia un nimero muy limitado de APRG y de préstamos
previos a la expedicion (incluso considerando los niveles de minimis de esos créditos segiin los
céculos de las CE) demuestra de manera concluyente que cuaquier liderazgo de precios no se debid a
las supuestas subvenciones.

1. A LASCE
A. REGIMEN JURIDICO DEL KEXIM

128. ¢Se otorga necesariamente una subvencién por un gobierno cuando éste realiza una
contribucion financiera fuera del comportamiento comercial normal? Supdngase que un
gobierno crea un nuevo mecanismo de financiacion que los bancos privados nunca han ofrecido.
Supéngase que los bancos privados comienzan después de ofrecer e mismo mecanismo
financier o, en iguales condiciones que las propuestas antes por € gobierno. Suponiendo que €
mecanismo financier o constituya una contribucion financiera, ¢se otorgaria un beneficio con €
suministro inicial de ese mecanismo financiero por € gobierno? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones

Corea observa en primer lugar que esta pregunta hipotética se basa en la premisa de que €l
"gobierno" estd ofreciendo un determinado instrumento financiero. Especiamente en € sector
financiero, muchos bancos del mundo en desarrollo (y también en algunos Estados miembros de
las CE) se establecieron para ofrecer préstamos comerciales en esferas en las que sencillamente habia
falta de experienciay capacidad del sector privado. Como cuestion inicial, debe determinarse s estas
entidades que conceden préstamos con criterios comercial es son organismos publicos.

Corea supone, a partir de situacion hipotética, que e Grupo Especia afirma en aras de la
smplicidad del argumento que e mecanismo de financiacion lo ofrece un 6rgano del gobierno
(por gemplo, e Ministerio de Hacienda como en la pregunta 106). En tal caso, no se debe interpretar
gue € Acuerdo SMC prohibe a Gobierno ofrecer instrumentos financieros que son nuevos en €
mercado. Esa presuncién limitaria indebidamente a todos los Miembros y especialmente a los que
son paises en desarrollo.  La falta de un instrumento financiero idéntico en un determinado periodo
exige que e reclamante utilice datos de un periodo comparable o instrumentos comparables, con los
debidos gjustes, del mismo periodo como punto de referencia para determinar s existe un beneficio.

129. Las CE plantean que en € sitio Web del KEXIM se explica que € programa de
préstamos previos a la expedicion esta destinado a "alentar la exportacion de bienes de
inversion, como los ... buques, ... mediante mayores créditos y plazos de reembolso mas largos
gue los que ofrecerian los proveedores o los bancos comerciales'. ¢No es esto lo que hace
cualquier banco de desarrollo? ¢Otorgan necesariamente subvenciones los bancos de
desarrollo? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones

Corea desea sefidar de nuevo la singularidad del argumento de las CE acerca de la naturaleza
de KEXIM basada en créditos con plazos mas largos La presente diferencia se refiere a
instrumentos con plazos sumamente cortos. Las CE también aegan que e KEXIM podia ofrecer
créditos de mayor cuantia, pero las pruebas indican claramente que los programas en cuestion no eran
de mayor cuantia que lo que bancos comerciales estaban dispuestos a ofrecer. Asi pues, las "pruebas’
gue ofrecen las CE contradicen su propio argumento y también menoscaban cualquier implicacion
acerca de la autoridad gubernamental sobre los programas en cuestion (sirvanse remitirse a las
respuestas alas preguntas 106 y 107 supra).
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B. APRG/PSL

130.  Sirvanse formular sus observaciones sobre Corea - Prueba documental 87, en lo relativo d
margen diferencia por riesgo-pais.

131. ¢Por quéaplicaron las CE, en su calculo de beneficios correspondientes a la financiacion
de KEXIM, la calificaciéon de crédito "S/IM" a DSME respecto de todo € periodo
correspondiente a los calculos, incluido en especial € periodo posterior a la reestructuracion?
¢Entienden las CE que DSME siguié siendo una empresa no digna de crédito a pesar de la
reestructuracion? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones

Este es un gjemplo de |as fal sas acusaciones de las CE contra Corea que impregnan todo este
procedimiento. Aunque Corea no reiterard su andisis de las fasedades del intento de las CE de
equiparar las calificaciones crediticias del KEXIM vy las de otras entidades de calificacion (para los
detalles a este respecto, sirvanse remitirse a Corea - Prueba documental 91), desea sefidar que
el KEXIM, d igua que otras entidades de calificacion crediticia, gjusté ad aza la calificacion
de DSME inmediatamente después de su graduacién de la renegociacion de la deuda (véase Corea -
Prueba documental 92), al haber constatado que la solvencia de DSME habia mejorado durante €
proceso de renegociacion de la deuda. A pesar de esto, las CE trataron injustificadamente a DSME
como S Se encontrara constantemente en la peor situacion financiera. La intencion de las CE a
hacerlo es bastante obvia. Al cdificar fasamente la solvencia de DSME, las CE querian demostrar
gue se habia otorgado un gran beneficio a DSME.

132.  Sirvanse formular sus observaciones sobre la afirmacion de Corea seguin la cua las garantias
subsidiarias ofrecidas respecto de ciertas APRG otorgadas por bancos extranjeros "solo cubrian una
pequeiia parte de la garantia® (parrafo 81 de la declaracion oral de Corea en la segunda reunion
sustantiva).

133. En d péarafo 105 de su Segunda comunicacion escrita, las CE afirman que sdlo se
otorgaron APRG a Samho por bancos nacionales con "vinculacién con € Gobierno”. Con referencia
alafigura 12 de la Primera comunicacion escrita de las CE: ¢es Chubb un banco nacional? En caso
afirmativo, ¢tiene "vinculacién con e Gobierno™? S existe tal vinculacion, ¢cudl es su naturaleza?
Sirvanse explicarlo.

134. En CE - Prueba documental 118, PricewaterhouseCoopers afirma que " [I]Ja matriz de
obligaciones de la KSDA constituye la marca al mercado aceptada respecto de los precios del
mercado interno”. ¢Significa esto que las CE discrepan del argumento de Corea segun € cual
la matriz de obligaciones representa valores hipotéticos o proyectados, o significa que las CE
aceptan ese argumento de Corea pero consideran que € indice congtituye, a pesar de €llo, una
referencia digna de crédito respecto del mercado? Sirvanse explicarlo. ¢Qué significa aqui
"marcaal mercado"? En particular: ¢quién estaba marcando quéy a qué mercado?

Observaciones

Como se explica detalladamente en la respuesta de Corea a la pregunta 73 del Grupo
Especial, los tipos de las obligaciones de la KSDA no son los tipos efectivos (o rendimientos) de una
determinada obligacion de una sociedad, sino simplemente un indice genera que muestra tendencias
0 cambios diarios del mercado. Como tal, no se tienen en cuenta consideraciones en cuanto a los
sectores industriales, emisores 0 plazos y condiciones de cada instrumento. Corea sostiene
nuevamente que empresas gue tienen las mismas calificaciones crediticias son percibidas y tratadas de
manera diferente en € mercado. Como se afirma en los parrafos 88 a 92 de la Segunda declaracion
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ora de Corea, no tendria sentido sostener que los indices generales de obligaciones son de agun
modo mejor que la utilizacion de los instrumentos financieros que realmente emplearon las empresas
objeto de examen. Corea present6 sus Pruebas documentales 18 a 22 en |o tocante a los instrumentos
financieros que realmente se utilizaron.

135. Corea critica a las CE por haber usado, en sus célculos sobre los beneficios, € indice de
precios de las obligaciones de un afio en lugar del indice de seis meses. ¢Por qué se utilizo € indice
de un afio? ¢Qué consecuencias tendria en los célculos de las CE la utilizacion del indice de sais
meses?

136. En € péarrafo 95 de su declaracion oral, Corea expone diversos argumentos con que critica el
método de cdlculo de las CE, afirmando que en sus Pruebas documentales 90 a 102 hay otros detalles.
Sirvanse responder en detalle a las criticas de Corea, incluso con referencia a contenido de esas
Pruebas documental es.

137.  Corea presentd pruebas (al responder ala pregunta 74 del Grupo Especial) de que el KEXIM
redujo e margen diferencia de los riesgos de crédito respecto de HHI a [ICC: se omite en la
version publical. ¢Aplicaron las CE ese margen diferencial de [ICC: se omite en la versién
publica] en kb parte correspondiente de su andlisis sobre los préstamos previos a la expedicion?
Sirvanse indicar los calcul os pertinentes en que se efectud ese gjuste.

138. Las CE no parecen haber respondido a las preguntas 9 y 11 del Grupo Especiad. En sus
respuestas se remitieron a la que dieron ala pregunta 8 Esta, sin embargo, se refiere ala "préctica’
del KEXIM de otorgar APRG y préstamos previos a la expedicion, sin identificar los respectivos
programas "en si mismos' ni explicar cudles son sus diferencias (S hay aguna) con € régimen
juridico del KEXIM "en si mismo”. Sirvanse dar respuestas completas alas preguntas 9y 11.

139.  El Grupo Especia hace referencia a apéndice 5 de las respuestas de las CE a las preguntas
del Grupo Especia formuladas después de la primera reunién sustantiva, que contiene célculos del
supuesto beneficio correspondientes especificamente a un préstamo previo a la expediciéon y
una APRG. Sirvanse efectuar los mismos célculos respecto de cada una de las APRG y de los
préstamos previos a la expedicion de que se trata en estas actuaciones. En otras palabras. respecto de
cada adtillero, sirvanse especificar cuales APRG 0 préstamos previos a la expedicion se refieren a
buques para transporte de gas natural licuado, bugues de transporte de productos quimicos o de otros
productos o buques portacontenedores, y especificar la cuantia del supuesto beneficio en porcentge
dedl precio del buque. Sirvanse adjuntar planillas detalladas.

140. Sirvanse formular sus observaciones sobre e argumento de Corea segun € cual los
préstamos previos a la expedicion dd KEXIM se efecttan " a tipos muy superiores a los que €
Gobierno tiene que pagar por los fondos asi utilizados' (parrafo 277 de la Primera
comunicacion escrita de Corea).

Observaciones

Corea remite al Grupo Especia a parrafo 112 de su Segunda comunicacion escrita, que
muestra el costo de los fondos del KEXIM para e periodo pertinente.
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C. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES

141. En d péarrafo 215 de la Primera comunicacion escrita de las CE se afirma que
" Daewoo" se beneficié de una exencion de impuestos por valor de 236.000 millones que, segin
se aduce, constituyd una subvencion. Después, en e parrafo 226, se hacereferencia al supuesto
beneficio obtenido por " Daewoo-SME". Sin embargo, en €l parrafo 232 se hace referencia al
beneficio obtenido por " Daewoo-Hl y Daewoo-SME". Sirvanse indicar precisamente qué
entidad juridica recibi6 las concesiones impositivas o se beneficié de ellas.

Observaciones
Véase |la respuesta de Corea ala pregunta 116 del Grupo Especidl.

142.  En términos porcentuaes, ¢qué parte de los supuestos beneficios resultantes de la concesién
impositiva a "Daewoo” debe atribuirse a la produccion por DSME de: i) buques para transporte de
gas natural licuado; ii) buques de transporte de productos quimicos y otros productos; ' iii) buques
portacontenedores? Sirvanse adjuntar planillas detalladas.

143. El argumento delas CE ¢consiste en que la exencion deimpuestos deter miné la decision
de mantener las actividades de construccion naval de Daewoo como empresa en marcha en
lugar deliquidarlas? En esecaso, ¢dénde seindicatal cosaen € informede Arthur Anderseny
Anjin o en otra documentacion presentada al Grupo Especial?

Observaciones

Véase larespuesta de Corea ala pregunta 123 del Grupo Especia. No hubo una exencion de
impuestos de 236.000 millones de won. Ademas, en € informe de Arthur Andersen no se reflgo
ninguna exencion de impuestos.

144.  En d parafo 162 de la Segunda declaracion oral de Corea se menciona que los acreedores
rechazaron la propuesta inicial de renegociacion de la deuda de DHI. ¢Estaban incluidos esos
acreedores en la alegacién de las CE sobre funciones encomendadas u ordenadas por € Gobierno?
Si fueron encomendadas u ordenadas por € Gobierno de Corea, ¢por qué y de gué manera rechazaron
es0s acreedores la propuestainicia de renegociacion de la deuda?

145.  Las CE piden que se saguen conclusiones desfavorables de la omisién de Corea de presentar
el texto del plan de renegociacion de la deuda presentado € 24 de noviembre de 1999 por e Banco de
Desarrollo de Corea.  Sirvanse formular sus observaciones sobre la explicacion planteada en los
parrafos 194 195 de la Segunda declaracion oral de Corea. Si las CE mantienen su solicitud, ¢cud es
su fundamento juridico? ¢Por qué consideran las CE que Corea debio haber suministrado ese informe
antesalas CE y a Grupo Especia?

146. Al responder ala pregunta 23 del Grupo Especial, las CE afirman que " [l]a existencia
de un andlisis de una empresa en marcha puede ser un indicio de que un hipotético
acreedor privado habria actuado de la misma manera". ¢Aceptan las CE que cada uno de los
elementos de la reestructuracion de Daewoo puede ser evaluado sobre la base del informe de
Arthur Anderser? Si d Grupo Especial rechaza e argumento de las CE segun € cual «
informe de Arthur Andersen determind incorrectamente que e valor de DHI como empresa en
mar cha superaba su valor de liquidacion, ¢significa ello necesariamente que & Grupo Especial
debe rechazar las alegaciones de las CE sobre los elementos de la renegociacion de la deuda
considerados individualmente? Sirvanseexplicarlo.
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Observaciones

Como se indica en la respuesta de Corea a la pregunta 122 del Grupo Especial, los planes de
renegociacion de la deuda de DHI se concibieron como un solo conjunto de medidas para lograr la
recuperacion méaxima de las deudas sobre una base global y, por lo tanto, la cuestion del beneficio no
se puede analizar tomando como base los distintos elementos. Por consiguiente, si e Grupo Especial
acepta que los acreedores actuaron conforme a los principios del mercado cuando optaron por la
renegociacion de la deuda en lugar de la quiebra directa (liquidacion), € Grupo Especial debe
rechazar las aegaciones de las CE relativas a los elementos de la renegociacion de la deuda
considerados individual mente.

147.  Las CE afirmaron en la segunda reunion que los acreedores deberian haber obtenido més en
canje de deuda por acciones de Daewoo. ¢COmo podrian haber obtenido més los acreedores?
¢Quién se beneficio de que no 1o obtuvieran?

148. Las CE proponen € criterio de un inversor externo al impugnar la reorganizacion de
Samho. Esto contrasta con la posicion adoptada por las CE en € asunto del GATT
Estados Unidos - Imposicion de derechos compensatorios sobre las importaciones de ciertos
productos de acero al carbono aleados con plomo y bismuto laminados en caliente originarios de
Francia, Alemania y € Reino Unido? ¢Por qué han cambiado de posicion las CE en esta
cuestion? ¢Por qué consideran ahora queel criterio de un inversor externo espreferible al del
inversor interno? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones
Corea seremite a su respuestaala pregunta 172.

149. S d Grupo Especial desestimara la alegacion de las CE sobre funciones encomendadas
u ordenadas por e Gobierno a acreedores privados, ¢significaria ello que los acreedores
privados constituyen una referencia de mercado digna de crédito para determinar s las
reestructuraciones de que se trata otorgaron o no un beneficio? Sirvanse explicarlo. ¢Se han
referido las CE a esta cuestion en sus comunicaciones escritas y orales anteriores al Grupo
Especial? En caso afirmativo, sirvanseindicar exactamente donde lo hicieron.

Observaciones

Las propias CE indican en e parrafo 106 de su Primera comunicacion escrita que € parrafo 1
ddl articulo 1 del Acuerdo SMC distingue entre "gobierno™, "organismo publico” y "entidad privada’,
y que €l concepto de "entidad privada’ se ha definido negativamente como "cualquier entidad que no
sea ni un gobierno ni un organismo publico” para asegurar que no exista motivo de elusion en €
apartado iv) de este articulo. Con otras palabras, las CE han reconocido que € parrafo 1 del articulo 1
ha establecido un marco limitado de casos en que las contribuciones financieras pueden dar lugar a
una subvencion que no es ni prohibida ni recurrible en virtud del Acuerdo SMIC. Asi pues, s una
contribucién financiera no la hace ni un gobierno, ni un organismo publico que lleva a cabo una
préctica de un gobierno, ni una entidad privada que actlia por orden o encargo del gobierno, la
contribucion financiera no estd comprendida en e parafo 1 del articulo 1 del Acuerdo SMC.
L ogicamente la conclusion es que nada distingue a las instituciones financieras que se ha declarado
gue no actuaron siguiendo ordenes o encargos del gobierno de cualquier otra entidad privada y que,
como en cualquier otra situacion, podrian ofrecer un punto de referencia adecuado para determinar s
existiaun beneficio. En particular, no hay nada explicito ni implicito en e parrafo 1 del articulo 1 del
Acuerdo SMC que cree una categoria especia de entidades privadas que, tras haberse considerado que

8 Informe del Grupo Especial del GATT, SMC/188, de 15 de noviembre de 1994 (no adoptado).
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no han actuado por orden o encargo del gobierno, todavia serian apartadas como punto de referencia
inadecuado para determinar s una contribucion financiera otorgd un beneficio. Todas las entidades
privadas que no desempefian funciones ordenadas 0 encomendadas por €l gobierno deben ser tratadas
igud.

Segun la propia l6gica de las CE, aguellas ingtituciones financieras a las que € Gobierno de
Corea no ordend ni encomendd ninguna funcion deberian ser un punto de referencia adecuado para
evaluar la existencia de un beneficio puesto que las CE afirmaron lo siguiente en € péarrafo 277 de su
Primera comunicacion escrita:

El punto de referencia pertinente en este caso es el comportamiento comercial de los
inversores privados que a mismo tiempo eran acreedores de la empresa en
dificultades. Sdlo se puede tener en cuenta e comportamiento e las instituciones
financieras/acreedores que actuaban a margen de la presion del Gobierno de Corea a
evaluar s € plan de reestructuracion de Daewoo-HI/Daewoo-SME se llevé acabo en
condiciones més favorables que las que podian obtenerse en € mercado.

En la respuesta a la pregunta 23 dd Grupo Especia, en € parafo 99 de las respuestas de
las CE alas preguntas del Grupo Especial, las CE también consideraron gue todas las instituciones
financieras que no actian en funciones ordenadas o encomendadas por € gobierno son un punto de
referencia para evauar la existencia de un beneficio.®

Al basarse en las acciones de acreedores que seglin aegan estdn a margen del control del
Gobierno de Corea a fin de determinar un punto de referencia para evaluar la existencia de un
beneficio, las propias CE han degjado claro que s las ingtituciones financieras nacionales no actlian en
funciones encomendadas u ordenadas por € gobierno dichas instituciones pueden ser consideradas un
punto de referencia para la evaluacion relativa a beneficio.

150.  Con referencia a la pregunta 33 dirigida a Corea por las CE después de la primera reunion
sustantiva, sirvanse explicar por qué es pertinente en estas actuaciones, s 1o es, @ vaor de las
actividades de construccién naval de Samho.

151.  Corea afirma que las deudas de Daewoo correspondientes a acreedores extranjeros que no
participaron en la renegociacion de la deuda de la empresa representaban arededor de [ICC: se
omite en la version publical. ¢Es razonable pretender que un grupo especia repruebe una
reestructuracion sobre la base del comportamiento de acreedores que solo eran titulares de un
[ICC: seomiteen laversion publical de ladeuda?

152. Con respecto a la renegociacion de la deuda de Daewoo, las CE presentan diversos
argumentos referentes a la adquisicion de créditos y obligaciones por la KAMCO. No quedaclaro s
estos argumentos respaldan una alegacion independiente, relativa a los tipos aplicados por
la KAMCO, o se exponen en apoyo de la alegacién més general relativa a empleo de unareferencia
de mercado consistente en acreedores extranjeros. Sirvanse explicarlo.

153.  Sirvanse formular sus observaciones sobre el argumento de Corea (expuesto en e parrafo 191
de su Segunda comunicacion escrita) de que las CE, al responder ala pregunta 22 del Grupo Especia
(relativa a la "supuesta especificidad de la reestructuracion de las empresas’ en general), reconoce
supuestamente que |as reestructuraciones bajo supervision judicial realizadas por Hallay Daedong no
fueron especificas "porque esas empresas parecian haber desaparecido, y las CE responden a la
pregunta Unicamente respecto de DHI".

9 La misma posicién se expresa en la respuesta de las CE a la pregunta 24 del Grupo Especial, en e
parrafo 100 de las respuestas de las CE a las preguntas del Grupo Especial.
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154.  Con respecto a la reorganizacion de STX, observamos que la reprogramacién de deudas y
exoneracion de intereses constituye el Unico elemento indicado por las CE a calcular la cuantia del
supuesto beneficio, en € anexo 3 dd apéndice 1 de sus respuestas a las preguntas formuladas por €
Grupo Especia después de la primera reunion sustantiva.  Observamos, ademas, que en e ecrito de
réplica de las CE no se refiere a los demés elementos de la reestructuracion mencionados en su
Primera comunicacion escrita, como la emision de obligaciones por Daedong. ¢Mantienen las CE su
alegacion de que los demas elementos de la reestructuracion, incluida la emision de obligaciones por
Daedong, congtituyé una subvencién? En caso afirmativo, ¢por qué no se incluyeron en e citado
apéndice 3?

D. PERJUICIOGRAVE

155. Las CE han indicado que & Grupo Especia deberia determinar separadamente la existencia
de reduccién de precios y contencion de su subida respecto de los buques para transporte de gas
natura licuado, los buques para transporte de productos quimicos y otros productos, y los buques
portacontenedores.

a) ¢Significa que las CE piden a Grupo Especid que dicte tres resoluciones separadas
sobre existencia de perjuicio, referentes a los bugues para transporte de gas natura
licuado, los buques para transporte de productos quimicos y otros productos y los
buques portacontenedores, respectivamente?

b) En caso negativo, sirvanse explicarlo.

156. En la informacion que e Grupo Especial tiene ante si, incluida la correspondiente al
Anexo V, ¢existen otros g emplos (ademés de los ya mencionado en las comunicaciones de
las CE) de ofertas de astilleros coreanos, en asuntos en que también formularon ofertas
agtillerosdelas CE? ¢En qué casos han impulsado los precios a la baja los astiller os coreanos a
juiciodelas CE?

157. a) En la informacibn que d Grupo Especial tiene ante s, incluida la
correspondiente al Anexo V, ¢existen g emplos o pruebas de casos en que los
adtilleros de las CE hayan considerado la posibilidad de formular ofertas, pero
hayan desistido de hacerlo debido a los bajos precios? Por g emplo: ¢pueden
las CE presentar constancias de casos en que algun corredor maritimo planteara
a algun adtillero de las CE la posibilidad de formular ofertas, pero @ agtillero
haya decidido no hacerlo debido a los baj os precios?

b) ¢Existe algun caso de ese tipo en que las infor maciones que € Grupo Especial
tiene ante si contienen pruebas sobre la fijacion de precios o la presentacién de
ofertas por astiller os cor eanos respecto de la misma venta?

Observaciones sobre las preguntas 157 v 158

Las propias CE se han abstenido de invocar € parrafo 3 c) e articulo 6 del Acuerdo SMC
tomando como base la subvaloracion de precios o pérdida de ventas enunciados en este articulo como
fundamentos de impugnaciones independientes de la reduccién de los precios o contencién de su
subida. Por consiguiente, Corea desea reiterar su preocupacion en e sentido de que no se pueden
volver aintroducir en este procedimiento, que no se basa en la subvaloracion de precios o pérdida de
ventas, datos sobre ofertas realizadas por los astilleros de las CE o Corea que indiquen competencia
de precios que podrian haber constituido pruebas sobre subvaloracion de precios o pérdida de ventas.
Ademas, aunque se tuvieran en cuenta ofertas individuales que muestran competencia en materia de
precios utilizando como base los argumentos esgrimidos previamente por las CE durante la primera



WT/DS273/IR
Pagina G-127

reunion sustantiva en € sentido de que debe existir cierta subvaloracion de precios para que exista
reduccion de los mismos, sobre la base del propio parrafo 3 ¢) del articulo 6 -como reconocen las CE-
no se puede establecer la existencia de subvaloracion de precios a menos que haya una prueba estricta
gue determine que las embarcaciones de of ertas competidoras son "productos smilares’.

A pesar de estas reservas, Corea observa que, de los centenares de ventas, las CE s6lo han
presentado datos sobre unas cuantas of ertas en que participaron astilleros de las CE y coreanos que, en
e megjor de los casos, pueden ser calificados de superficides y repetitivos puesto que en todas las
comunicaciones de las CE se utilizaron los mismos g emplos. Corea ha identificado |os siguientes:

- laventa por DHI de 2 buques LNG a Solaia Shipping y a Repsol y de uno a Bergesen
(respuestas a las preguntas formuladas en e procedimiento del Anexo V,
apéndice 4.4(21)-1, CE - Pruebas documentales 84, 85, 141y 142)*°;

- la venta de un bugue portacontenedor a Hamburg Siid (CE - Prueba documental 88)™*;

- la oferta de venta de un bugue para transporte de productos quimicos y otros
productos redizada por € agtillero de las CE Lindenau en competencia con un
adtillero coreano no especificado y en relaciéon con un armador indeterminado
(CE - Prueba documental 89) y la oferta de venta de tres buques para transporte de
productos quimicos y otros productos realizada por Aker y que esta incluida en la
misma Prueba documental*?;

- la oferta de venta de un buque para transporte de productos quimicos y otros
productos a un armador italiano no especificado (CE - Prueba documental 90).**

Corea hace hincapié en que estos son los Unicos g emplos de ofertas competidoras reales a
gue se han referido las CE desde la presentacion de su Primera comuni cacion escrita.

Incluso en e procedimiento del Anexo V, cuando las CE todavia no habian comunicado la
decision de no basarse en la subvaloracion de precios o pérdida de ventas, las pruebas presentadas
sobre la existencia de esas situaciones eran escasas y no concluyentes.

El anexo 6 que presentaron las CE en € proceso del Anexo V contiene cuatro paginas de
calculos de subvaloracion de precios correspondientes a las siguientes operaciones.

i) bugues portacontenedores de 19.000 a 35.000 thc para € periodo comprendido entre
el 1°de enero y e 31 de diciembre de 1999 respecto a 8 embarcaciones de las CE
frente a 6 embarcaciones coreanas,

10" Corea refuté las alegaciones de las CE sobre estas ofertas en el péarrafo 564 de su Primera
comunicacién escrita. Drewry también presentd un caso préactico en su informe adjunto como Corea - Prueba
documental 70, paginas 7.25a7.27.

1 Corea refuté las alegaciones de las CE sobre esta oferta en e parafo 584 de su Primera
comunicacion escrita

12 Corea refuté las alegaciones de las CE sobre esta oferta en e parafo 588 de su Primera
comunicacion escrita.

13 Corea refuté las alegaciones de las CE sobre esta oferta en e parafo 589 de su Primera
comunicacion escrita.
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i) buques portacontenedores de 45.000 a 60.000 tbc para € periodo comprendido entre
el 1°deeneroy € 31 de diciembre de 1999 respecto a tres embarcaciones de las CE
frente a siete embarcaciones coreanas;

iii) buques portacontenedores de 19.000 a 35.000 tbc para € periodo comprendido entre
el 1°de enero y @ 30 de noviembre de 2000 respecto a 18 embarcaciones de las CE
frente a sdlo 3 embarcaciones coreanas,

iv) buques LNG para € periodo comprendido entre mayo y julio de 2000 respecto a
tres buques de las CE frente a tres coreanos,

V) bugues para transporte de productos quimicos y otros productos de 17.000 a
20.000 tbc respecto a tres embarcaciones de las CE frente a cinco coreanas y que
abarcan sblo € afio 2000.

Estos datos no son concluyentes respecto a la existencia de subvaloracion de precios y ni
siquiera de subvaloracién de precios que supuestamente daria lugar a reduccion de los precios
(ademas de los errores que segun Corea se cometieron en los calculos). Las propias CE han facilitado
en € anexo 1b wa lista de 163 transacciones que afectan a embarcaciones de las CE construidas
desde 1997 a junio de 2003 y, por supuesto, la propia Corea presentd datos sobre centenares de
transacciones relativas a embarcaciones coreanas de las cuales sdlo se considerd que 24 habian dado
lugar a subvaloracion de precios. Ademas, los casos eegidos por las CE no son representativos del
plazo abarcado por la presente diferencia, desde 1997 a 2003. Es necesario poner de relieve que, a
pesar de los datos disponibles, no se ha mostrado ni un solo giemplo de supuesta subvaloracion de
precios para los afios 2001, 2002 6 2003, Asimismo, aunque las CE comparan los precios tomando
como base las diferencias de tamafio (que, como ha mencionado Corea, es|o minimo pararealizar una
evauacion correcta de cuaquier tendencia de precios en relacion con las embarcaciones comerciales),
las series elegidas expresadas en thc no son representativas de la toda la gama en que se venden los
buques portacontenedores y 10s buques para transporte de productos quimicos y otros productos. Por
ultimo, no se puede hacer una comparacion exacta de los precios de las embarcaciones sin tener en
cuenta las diferentes caracteristicas fisicas, por gemplo € equipo de elevacion, € tipo de motor y
otras caracteristicas que se enumeraron en Corea - Prueba documental 109.™

El anexo 7 que presentaron las CE en € proceso del Anexo V contiene 17 supuestos de
gemplos de pérdida de ventas, con mucho no representativos del nimero de embarcaciones
contratadas durante € periodo pertinente, desde 1997 a 2002. En agunos casos no se atribuyen a
ningun astillero coreano especifico. Por otra parte, ademéas de no ser representativos desde € punto
de vista estadistico y tempora, los documentos presentados contienen varios errores de los cuaes se
mencionan a continuacion los principales:

- no hay pruebas documentales directas y los astilleros de las CE sblo ofrecen rumores
(anexos7.4,7.5,76,7.7,7.8, 79y 7.10);

- se reconoce que existen embarcaciones més baratas en Europa oriental y € Japén
(anexos 7.1y 7.3);

14 Corea sefiala que no esta de acuerdo con los datos ni las conclusiones presentados en este anexo 6
por varias razones, entre €ellas el hecho de que la comparacion de precios deberia haberse hecho en délares de
los Estados Unidos, es decir, la moneda que utilizan universalmente los astilleros para citar la mayoria de los
precios de venta de sus embarcaciones y no en EUROS, que no pueden ofrecer una representacion exacta de la
subval oracién de precios causada por las subvenciones.
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- el disefio que ofrece d adtillero de las CE estd excesivamente especificado en
comparacion con las demandas de los armadores o las embarcaciones ofrecidas por
un astillero coreano, o € disefio no estaba disponible (anexos 7.1, 7.2, 7.3, 7.5
y 7.12);

- la oferta de las CE se rediza Sih que exista ninguna perspectiva de pedido y justo
después de que un corredor hiciera unaindagacién generd (anexos 7.2y 7.3);

- el astillero coreano que supuestamente compitié no figura en ningln registro como
que haya obtenido un pedido del armador en cuestion, |0 que suscita serias dudas en
cuanto a la exactitud de las alegaciones de pérdida de ventas (anexos 7.4 y 7.8);

- los contratos que existen con un astillero coreano son para un buque
considerablemente mayor que € que se menciona en los documentos relativos a la
supuesta pérdida de ventas (anexos 7.9 y 7.10);

- las ofertas realizadas por |os astilleros coreanos en cuestion se refieren a una serie de
embarcaciones, 1o que influye en € precio debido a las economias de escala, sin que
esto se mencione en los documentos relativos a la supuesta pérdida de ventas y sin
gue seindique s los astilleros europeos en cuestion podian construir la serie completa
en d plazo exigido por & armador (anexo 7.10);

- hubo una competencia feroz entre los astilleros de las CE (anexos 7.6/7.12);

- los adtilleros de las CE se enfrentaban a restricciones de muelles que requerian €
gjuste de sus disefios (anexo 7.13);

- e adillero de las CE estaba autorizado para congtruir los sistemas de contencion
esféricos tipo Moss de los buques LNG y no los de tipo membrana GT y todos los
pedidos de la oferta de Repsol y Enagas eran para sistemas de contencion de
membrana GT, por lo cua no se puede considerar similar la oferta del atillero de
las CE (anexos 7.14 y 7.16).

Como consecuencia de ello, los documentos presentados por las CE no pueden constituir la
base de ninguna aegacion de reduccion de los precios y, manifiestamente, las CE utilizaron
Unicamente algunos de estos documentos en e procedimiento del Grupo Especial.

Ademas, en los casos de supuesta subvaloracion de precios mencionados en € anexo 6 en €
proceso del Anexo V, no hay pruebas de que astilleros de las CE y coreanos compitieran por la misma
oferta. Todo lo que han hecho las CE es comparar los precios de distintas ofertas relativas a
embarcaciones que podrian estar comprendidas en la misma escala de tamafio pero que por lo demas
pueden diferir en caracteristicas técnicas importantes.

En los supuestos casos de pérdida de ventas mencionados en € anexo 7 del proceso del
Anexo V, los precios coreanos que se mencionan se basan en rumores o aegaciones de los corredores
maritimos, sin que se haya aportado ninguna prueba justificante directa.
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158. a) ¢Entienden las CE que solo existe exceso de capacidad de construccion naval en
Corea, olo hay también en otros paises?
b) Si las CE entienden que solo existe exceso de capacidad en Corea, Sirvanse
explicarlo.
C) S las CE entienden que también existe exceso de capacidad fuera de Corea,
¢donde se encuentray qué volumen tiene ese exceso?
d) ¢Existe algin exceso de capacidad de construccion naval en las CE? En caso

negativo, ¢en qué se apoya esa conclusion?
Observaciones

En la industria se reconoce que no existe una manera facil de medir rigurosamente la
capacidad de construccion naval. No obstante, durante los Ultimos afios se han realizando intentos
importantes, bajo los auspicios del Grupo sobre Construccion Nava de la OCDE, para megjorar la
estimacion de dicha capacidad.

Las Ultimas estimaciones de la capacidad procedentes de fuentes de la OCDE son una cifra
aproximada de la capacidad real en 2000 y una cifra respecto a la capacidad prevista en 2005, que
también se hizo y convino en 2001 a partir de estimaciones expresadas en thc presentadas por |as
asociaciones de construccion naval del Japon, las CE, los Estados Unidos y Corea. El cuadro que
figura a continuacién presenta una evaluacion de la utilizacion de la capacidad correspondiente alas
principales zonas de construccién naval tomando como base estas evaluaciones de capacidad y las
estadisticas de produccion naval de LR Shipbuilding.

Frentealacapacidad de 2000 Frentealacapacidad prevista en 2005

2001 2002 2003 2001 2002 2003
Japén 90% 93% 95% 84% 86% 88%
Coreadd Sur 94% 104% 111% 7% 84% 90%
Paises de la UE 87% 84% 76% 78% 76% 68%
Paises de la AWES que no pertenecen alas CE* 86% 83% 74% 78% 76% 68%
Otros paises europeos 61% 80% 87% 54% 71% 7%
R.P. China 96% 110% 180% 63% 2% 118%
Asiay €l Pacifico 43% 63% 48% 39% 58% 44%
Paises NEI? 29% 83% 64% 27% 7% 59%
Américade Nortey del Sur 32% 44% 58% 29% 39% 52%
Africay Oriente Medio 8% 8% 8% 8% 8% 8%
Otros 0% 0% 0% 0% 0% 0%
TOTAL MUNDIAL 85% 91% 96% 74% 79% 83%
1 Paises de la Asociacion de Constructores y Reparadores Navaes (AWES) que no pertenecen a las CE = Noruega, Poloniay

Rumania.

2 Nuevos Estados Independientes (NEI) = Rusia, Ucrania, Letonia, Lituania, Georgia, Azerbaiyan.

S bien Corea no apoya esta vision excesivamente general como medida adecuada para las
multiples industrias que se examinan en esta diferencia de la OMC, sin embargo € cuadro ayuda a
mostrar la situacion sobre € exceso de capacidad estimado en las principal es regiones de construccién
naval, a pesar de la dificultad de definir |a capacidad de construccion naval y € hecho de que la cifra
correspondiente a 2005 es una proyeccion que se hizo hace tres afios.

5 Documento C/WP6(2001)16 'Present Market Conditions and Future Outook for the World
Shipbuilding Industry' (Condiciones actuales del mercado y perspectivas futuras de la industria de construccion
nava en el mundo) , de 14 de noviembre de 2001, preparado por la Secretaria, del cual se adjunta una cita en
Corea - Prueba documental 123.
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En los datos sobre la estimacion de capacidad de 2000 y la proyeccién de capacidad de 2005
se puede observar que existe exceso de capacidad en todo € mundo. En cuanto a las principaes
regiones de construccion naval, se observa que existe un exceso de capacidad importante en los
adtilleros de las CE y cierto exceso en € Japon. El cuadro que figura a continuacion muestra un
desglose por paises para |os principales paises navales de las CE.

Frenteala capacidad de 2000 Frentealacapacidad prevista en 2005

2001 2002 2003 2001 2002 2003
Dinamarca 68% 82% 72% 61% 73% 65%
Finlandia 116% 88% 69% 116% 88% 69%
Francia 165% 107% 139% 147% 95% 124%
Alemania 102% 106% 79% 90% 93% 70%
Italia 80% 89% 88% 69% 7% 76%
Paises Bajos T7% 72% 43% 69% 64% 38%
Esparia 59% 67% 88% 54% 62% 81%
Reino Unido 19% 21% 28% 19% 21% 28%
Paisesdela UE 87% 84% 76% 78% 76% 68%

Especia mencién merece la situacion de China, donde se indica que la produccién ha
superado la estimacion prevista para 2005, Cuando se hizo la proyeccion de 2001, a diferencia de las
otras importantes regiones navales del Japon, Coreay las CE, China no present6 su propia estimacion
ni 1o ha hecho posteriormente. Las estimaciones de la capacidad realizadas por la OCDE indican que
la produccion ha superado la cifra estimada de capacidad de 2000 tanto en 2002 como en 2003 y que
superd la capacidad prevista para 2005 en € afio 2003.

No obstante, la capacidad ha aumentado considerablemente en China desde 2000 gracias ala
obtencion de mejores resultados™ y de instalaciones adicionales o mejoradas. Drewry Shipbuilding
Consultants considera que ha habido exceso de capacidad en China durante este periodo. A lo largo
dd periodo 19992001 se calcula que los 20 astilleros principales de China (que representaban
aproximadamente las dos terceras partes de la capacidad del pais) trabgan a 55 por ciento de su
capacidad. Drewry llevé a cabo una estimacion detallada de la capacidad en China, tomando como
base |as directrices acordadas de la OCDE que reflgjan € tipo de bugues construidos y los resultados
durante @ periodo 1999-2001, que se publicd en su informe sobre los atilleros de China (que no se
realiz6 por encargo) que se dio a conocer en julio de 2003. En € estudio se caculaba que la
capacidad de China era de 3.187 millones de tbc a finales de 2002, que @njuntamente con la
produccién declarada de China en 2002 y 2003, indicaria niveles de utilizacién del 49 y € 81 por
ciento respectivamente. Ademas, Drewry calcul 0 que estaba previsto que entraran en funcionamiento
otros 0,353 millones de tbc en 2005/2006. Esta capacidad estimada de 3,54 millones de thc
en 2004/2005 contrasta con la estimacion anterior de la OCDE para 2005 de 2,18 millones de tbc.

159. La pregunta 30 formulada por escrito por € Grupo Especial después de la primera
reunién decia asi:

"En general, ¢cuanta flexibilidad tiene un astillero tipico para producir todos los
tipos de buques o0 una amplia gama? ¢Cuéles son las limitaciones fisicas y de
otra indole de la posible gama de productos de un astillero determinado?
¢Qué importancia tienela experiencia anterior en lo que respecta a la capacidad
y los costos de produccion de un astillero para construir un determinado tipo de
buque? En relacidon con las consideraciones anteriores, sirvanse describir la
capacidad y experiencia de cada astillero de las CE que produce o puede

6 Una de las mayores dificultades en esta esfera es que la capacidad potencial esta profundamente
influida por la eficiencia de la produccion, no sélo por la capacidad fisica nominal. Esto explica parcialmente
por qué China, con su enorme potencial, es un "comodin” en las proyecciones.
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producir algunos o todoslos tipos de embar caciones comer ciales mencionadas en
su alegacion de perjuicio grave."

Sirvanse presentar un resumen de cualquier informacion ya presentada al Grupo
Especial, incluida la correspondiente al Anexo V, que sea pertinente a este respecto pero no
haya sido mencionada en la respuesta inicial delas CE ala pregunta.

Observaciones

A laluz de la pregunta del Grupo Especial, Corea no puede sino reiterar que las CE no han
facilitado ninguna informacion en este sentido, ya sea por tipo de buque ni, a fortiori, por
embarcacion similar en € marco de este procedimiento. Corea ya ha manifestado su sorpresa por la
declaracion de las CE en € péarrafo 131 de su respuesta a la pregunta 30 del Grupo Especial. De
hecho, las CE han distribuido tres cuestionarios a los astilleros de las CE en € curso del
procedimiento relativo a Reglamento sobre Obstaculos al Comercio durante € periodo 2000 a 2002
pidiendo informacion sobre embarcaciones construidas y vendidas por los astilleros de las CE. Han
obtenido la cooperacion de aproximadamente 21 astilleros durante este periodo, que han presentado
respuestas a estos cuestionarios (véase también € anexo 1a de los documentos presentados por las CE
en € proceso dd Anexo V). Teniendo en cuenta la informacion pormenorizada que deben haber
recibido y los datos que deberian estar a disposicion de su experto, FMI, deberia haber sido posible
examinar al menos para estos 21 astilleros mas importantes de las CE su capacidad y experienciaen la
produccion de algunos o todos los tipos de embarcaciones comerciales citadas en las alegaciones de
perjuicio grave.

Corea también se remite a anexo 1b de los documentos presentados por las CE en e proceso
del Anexo V, que indica claramente que muchos, s es que no todos, los astilleros de las CE durante e
periodo comprendido entre 1997 y junio de 2003 produjeron solo uno de los tipos -0 a lo sumo dos-
de embarcaciones comerciaes a que se refiere la presente diferencia, por gemplo:

- Akr MTW: buques para transporte de productos quimicos y otros productos
y bugues portacontenedores;

- HDW: buques portacontenedores;

- IZAR: buques para transporte de productos quimicos y otros productos
y buques LNG;

- Kvaerner Warnow: buques portacontenedores,

- Odense: buques portacontenedores;

- Thyssen: buques portacontenedores;

- Fincantieri: buqgues para transporte de productos quimicos y otros productos,

- Kroger Werft: buques portacontenedores;

- Stralsund: buques portacontenedores;

- Peene Werft: buques portacontenedores;

- Flender Werft: buques portacontenedores;

- Lindenau: buqgues para transporte de productos quimicos y otros productos,

- SSW: buques portacontenedores;

- Aker Ostsee: buques portacontenedores.



WT/DS273/IR
Pagina G-133

Chantiers ce I'Atlantique ni siquiera figura en la lista, pero en todo caso deberia figurar para
los buques LNG. Los datos anteriores estan confirmados para los astilleros anteriores de las CE y
para otros en € anexo 2b que presentaron las CE en € proceso del Anexo V con la lista de pedidos
seguin la nacionalidad del armador.

De hecho, si se tuviera en cuenta la determinacion correcta del producto similar, como
sogtiene Corea, también se demostraria que los astilleros de las CE se concentran en tamafios
especificos dentro de los buques portacontenedores y los buques para transporte de productos
quimicos y otros productos. Ademés, esto no es consecuencia de la concesion de las supuestas
subvenciones coreanas sino de una evolucion de mas de un decenio. La evolucion comenzé mucho
antes de que se concediera cualquier supuesta subvencion y reflgja la decision de los astilleros de
las CE de especidizarse en tipos de embarcaciones especificas, habiéndose decidido los mayores
astilleros por concentrarse especialmente en embarcaciones de elevado valor afiadido, como los
buques de crucero, los transbordadores o los autotranshordadores, sectores en |o que sigue poseyendo
una elevada cuota de mercado. No obstante, éste podria ser un efecto de las innumerables
subvenciones de las CE.

Los astilleros de las CE no tienen intencién de construir todo tipo de embarcaciones ni de
tamarfios sino que se han especializado més limitadamente y han invertido de manera consecuente. A
modo de gemplo, Corea se remite a anexo 4b de los documentos que presentaron las CE en €
proceso del Anexo V. En particular, alos estados financieros de Aker MTW de 2002 (conslltese €
informe de gestion correspondiente a ejercicio fiscal 2002, seccion 1 relativa a la evolucion
empresarial, Prueba documental 4/2) en los que, tras haber afirmado que € atillero pudo "vencer a
los competidores coreanos' en relacion con € pedido de 6 bugues portacontenedores de 2.500 teu,
gue habia que congtruir para la linea de transporte maritimo irani IRISL y que tenia un pedido de un
buque de crucero:

En 2002 € ge de lainversion fue la sustitucion de equipos y sistemas, especiamente
para permitir la fabricacion paralela de buques portacontenedores y buques de
crucero.

También se hace referencia a los estados financieros de Chantiers de I'Atlantique
correspondientes al afio que termina e 31 de marzo de 2001 y que también estan incluidos en €
anexo 4b de los datos que presentaron las CE en €l proceso del Anexo V. En particular, e mensge
del CEO Pierre Bilger en la pagina 14, donde identifica claramente como prioridad constante los
transbordadores, los bugques de crucero y los bugues LNG, asi como la construccion naval.  Por
supuesto, solo los LNG son objeto de la presente diferencia, confirmando asi que Chantiers de
I'Atlantique no esta interesado en los buques portacontenedores o los buques de transporte de
productos quimicos y otros productos (como o confirma también € hecho de que Francia solo ha
solicitado la ayuda del mecanismo defensivo tempora de las CE con respecto alos LNG).

Corea remite ademés al Grupo Especia a los estados financieros del importante atillero
comunitario Fincantieri, que figuran en e anexo 4b. Corea observa que, s bien en sus informes
anuades e adtillero se refiere minuciosamente a la construccion de buques de crucero y
transbordadores, no se dice nada sobre la construccion de otras embarcaciones comerciaes, salvo una
breve referencia a la construccion de buques para transporte de productos quimicos, que las
propias CE dicen que se encuentran fuera del ambito de la presente diferencia, a pesar de que
sostienen la posibilidad de sustituir |a oferta respecto a todas las embarcaciones similares.
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HDW en sus estados financieros correspondientes a afio que termind € 30 de septiembre
de 1997, que también se adjunta a anexo 4b, dice lo siguiente en la pagina 12:

La evolucién de nuestros productos en la construccién de buques mercantes gira en
torno soluciones exigidas por los clientes para todo tipo de problemas del transporte
maritimo y también nuevos conceptos para buques de pasgjeros. Los buques de
crucero de HDW son buque modernos construidos a estilo de épocas anteriores o
nuevos tipos de buques de apartamentos de lujo jamas construidos con anterioridad.
En cuanto a los buques de carga, nos estamos centrando en desarrollar
transbordadores y buques portacontenedores rapidos, nuevos sistemas de aisamiento
paralos buques de gas y en disefiar buques para transportar contenedores frigorificos.

Al haber fijado asi sus prioridades, es evidente que HDW no deseaba construir otros tipos de
buques, como los LNG o los buques para transporte de productos quimicos, ni se consideraba capaz
de hacerlo con respecto a esos otros tipos de buques.

En € informe de gestiéon de los estados financieros de Kvaerner Warnow correspondiente al
gercicio fiscal 2001 (anexo 4, seccidn 4) se afirmalo siguiente:

Los buques portacontenedores seguirdn congtituyendo e nacleo de actividades
de KWW. No obstante, los astilleros se proponen ampliar su gama de productos para
reducir su dependencia de las tendencias de precios en € mercado de buques
portacontenedores. Este objetivo se lograra en cooperacion con los astilleros
asociados dentro del Grupo. La experiencia y la reputacion que ha adquirido €
adtillero en la construccion de la plataforma de perforacion abrira nuevas
oportunidades para otros proyectos en ata mar y se perfeccionara y ampliara en
cooperacion con los astilleros asociados del Grupo.

Al haber afirmado ya en laseccion 1.5 que R& D se centraban en €l desarrollo de disefios para
buques portacontenedores esténdar, es evidente que Kvaerner Warnow se concentré a propésito en la
construccion de buques portacontenedores y no contemplé la posibilidad de diversificar sus
actividades a otras embarcaciones comerciales, pero si contempld la construccion adiciona de
equipos de perforacion.’

Lo mismo cabe decir de Volkswerft Stralsund, que en la seccion 3 de su informe de gestion
anua anexo a sus estados financieros de 1999, que figuran en € anexo 4b, indicaba que "€ adtillero
seguira concentrando sus actividades de comercializacion en buques portacontenedores de tamafio
mediano y en grandes embarcaciones para fines especiales destinadas a sector de alta mar."®

17 También se hace referencia a informe de gestion de Kvaerner Warnow para el gjercicio fiscal 2000
(anexo 4, pagina 5 de 6) que también se adjunta al anexo 4b, donde el astillero afirmé que "KWW, que se ha
especializado en el mercado de buques portacontenedores, seguira dependiendo en el futuro de la obtencion de
nuevos contratos en esta esfera’. Corea observa para quede constancia que €l mismo informe menciona que
"la competitividad y rentabilidad del astillero mejorarian si se redujeran o suprimieran los limites de produccion
impuestos por laUE".

18 | a seccién 5 del informe de gestion correspondiente al ejercicio fiscal 2002, que también se adjunta
en el anexo 4b, confirma que "[n]uestra actividad de adquisicidn seguir centrandose en el segmento de mercado
probado de buques portacontenedores de tamafio mediano y buqgues de abastecimiento.”
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160. Con respecto al indice compuesto de precios de construccion de buques suministrado
por las CE, éstas indican que los principales consultores en materia de construccion naval
también llevan " informacion sobre precios méas especifica respecto de determinados tipos de
buques'. En d apéndice 2 de sus respuestas a las preguntas, las CE presentan informacién de
precios respecto de buques cisterna de dos tamafnos y buques portacontenedores de ocho
tamarnos.

a) ¢Esésalainformacion " mas especifica" aqueserefieren las CE?

b) ¢Por qué presentan las CE los desgloses en esa forma? ¢No existen otros
desgloses respecto de estos productos? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones

Corea se remite a la respuesta que ha dado a la pregunta 173 d) y €) respecto a los detallados
indices de series de precios que se utilizan en laindustria.

161. Las CE presentan un cotgo de indices de los costos de produccién y de los precios
estimativos en Corea, en apoyo de su argumento segin €l cual existe reduccion de precios o
contencién desu subida. Las CE indican gque las estimaciones de costos fueron prepar adas por
su consultor, FMI, teniendo en cuenta diver sas tendencias y ventajas de costo conocidas de los
astilleroscoreanos. LasCE, en susrespuestas a las preguntas formuladas despuésdela primera
reunion, dieron una explicacion del método seguido por FMI para preparar esas estimaciones.
También indicaron que, s asi lo solicitaba € Grupo Especial, presentarian los datos detallados
en que se basan lasestimaciones. ¢Entienden las CE que una presentacion grafica de indices de
precios, junto con una explicacion del método aplicado, constituye prueba prima facie de la
evolucion delos costos de la construccién naval en Cored? Sirvanseexplicarlo.

Obsarvaciones

Corea observa que las CE ni siquiera han presentado indices de los costos de produccion
frente a los precios para cada uno de los segmentos de embarcaciones que elas mismas han
identificado. En la segunda reunion sustantiva, previa solicitud del Grupo Especial, las CE han
confirmado que deberia hacerse separadamente wna evaluacion de la existencia de perjuicio grave
respecto a cada uno de los tres segmentos de productos identificados por las CE. S bien ahora se
dirige la misma pregunta por escrito a las CE, a haber separado claramente los tres segmentos de
productos, segin el razonamiento de las CE no hay motivo para que éstas respondan de manera
diferente por escrito. Asi pues, cuando las CE alegan que debe existir contencion de la subida de los
precios porque, a no existir presion de los precios debido a las subvenciones coreanas, € aumento de
la demanda, las tasas de los fletes y los costos de produccion deberia haber provocado aumentos de
los precios, las CE deberian haber establecido una presuncién en apoyo de sus alegaciones ya en su
Primera comunicacion escrita respecto a cada uno de sus propios segmentos de productos por

Separado.

Las CE no lo hicieron e incluso debilitaron més el vaor de sus alegaciones en los apéndices 2
y 6 de sus respuestas a las preguntas del Grupo Especial, asi como en su Segunda comunicacién
escrita. Lo siguiente servira para aclarar esto:
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Primeracomunicacion escrita

Apéndice 2 delasrespuestasdelasCE a
las preguntas del Grupo Especial

Evolucion de los precios

indice de preciosy costos

Evolucion de los precios

indice de preciosy costos

LNG Evolucion delos precios | Indicesde costosy precios | Precios afin de afio de indices de costos y precios de
de construccion de delosLNG de Corea losLNG (figural.3 dela los LNG de Corea (figurals
nuevos buques (figura30 | (figura38 delapaginal65) |pagina3) delapagina4)
delapéagina 164)

Ninguna explicacion sobre Una explicacién demedia

cOomo se obtuvieron estos pagina sobre la "estimacion”

indices de costosy qué LNG delos indices de precios

serecogen en ellos (seccion 4 dela pagina 16)
pero todavia sin ninguna
explicacion clara sobre como
se calcularon estos costos 0
qué LNG se recogen en estos
indices.

Buques porta | Un gréfico conlos Indices de costosy precios | Se presenta un gréfico con | Se presentan indces de costos

contenedores | precios del mercado de los buques portacontene | laevolucion delosprecios |y precios de un buque
mundia de los buques doresde 3.500 teu de ocho tamafios distintos portacontenedor Panamax
portacontenedores de (figura40 delapégina 166 | de portacontenedores coreano (figura3.7 dela
3.500teuy 1.100 teu de laPrimera comunicacion | basado en un estudio de pagina 15.
tomados de Clarkson escrita de las CE) Clarkson.

Research Studies Semantienen las observaciones
(figura4l delaPrimera | indices de precios sobre los datos contenidos en
comunicacion escritade | calculados probablemente la Primera comunicacion
las CE, pagina167) tomando como base la escrita. Ademas, se pone
figura41. enduda quelosindicesde
cogtosy preciosindicados en la
Ninguna explicacion sobre figura 3.7 puedan conciliarse
cOmo se obtuvieron estos con los que figuran en la
indicesdepreciosy qué Primera comunicacion escrita.
buques portacontenedores Los dltimos reflgjaban los de
Sse recogen. losbugues portacontenedores
de 3.500 teu mientras que €
Ninguna explicacion de por apéndice 6 de las respuestas
qué las conclusiones sobre de las CE alas preguntas del
todos los buques Grupo Especial indica quelos
portacontenedores se hacen buques portacon-tenedores
Unicamente sobre la base Panamax recogidosen la
de una serie especifica de figura 3.7 abarcan
tamafio. embarcacionesentre 4.000 y
5.000 teu (punto 7, paginal).
Parece haber una incoherencia
en la demostracion de las CE.

Buquespara |No se presentaninguna | Indicesde costosy precios | Evolucion de los preciosde | No se presentan indices de

transporte de | evolucion de precios. paralos buques coreanos los buques Handymax y costosy preciosy no seindica

productos Handysize(figura43 dela | Panamax tomadosde s las CE mantienen losde la
quimicosy pagina 169 de laPrimera Clarksoris (figura2.3 dela | figura43desu Primera

otros comunicacion escritade pagina8) comunicacion escrita

productos las CE)

Ninguna indicacion sobre
como se determinaron los
indicesde precios.

Ninguna explicacion sobre
cAmo se obtuvieron estos
indices de costosy qué
buques portacontenedores
Se recogen.

Ninguna explicacién de por
qué las conclusiones
respecto a todos |os buques
detransporte de productos
quimicosy otros productos
se sacan tomando como
base Ginicamente una serie
especifica de tamafio.

Se presentan datos para
"buques de transporte de
otrosproductos' mientras
quelas CE han indicado
constantementeque la
presente diferencia se
refierealos"buquesde
transporte de productos
quimicosy otros productos’
y han indicado en la
segunda reunion sustantiva
que serefiere a buques que
transportan productos
quimicos y productos
derivados del petréleo. Por
consiguiente, no esta claro
si los preciosindicados en
la figura 2.3 reflgjan losde
los productos a que se
refiere esta diferencia.

Existe una incertidumbre total
en cuanto a las alegaciones.

S las CE quieren mantener la
figura 43, siguen siendo
validaslas preguntasy
observaciones de la tercera
columna.




WT/DS273/IR
Pagina G-137

Como se ha mencionado, no esté claro como se obtuvieron los indices de precios utilizados ni
S se tuvieron en cuenta los informes sobre costos de FMI presentados en € anexo 10a de los
documentos facilitados por las CE en € proceso del Anexo V. No obstante, s se tuvieron en cuenta,
ademés de |a critica ya mencionada por Corea en su Segunda comunicacion escrita (en la pagina 124)
o en € informe Drewry (Corea - Prueba documenta 70, pagina 8.22), Corea sostiene que los calculos
de los costos no son suficientemente representativos para ser concluyentes. En realidad se hicieron
calculos de costos para las siguientes embarcaciones objeto de la presente diferencia:

bugue portacontenedor de 4.900 teu de Hanjin
buque portacontenedor de 5.100 teu de Daewoo

buque cisterna de 51.000 toneladas de peso muerto (tpm) de STX (que puede ser un
buque para transporte de productos no afectado por esta diferencia)

bugue Handymax de Hyundai Mipo™

buque LNG de Daewoo para Exmar

bugue LNG de Hyundai para Golar

buqgue de 2.500 teu de Hyundai

buqgue portacontenedor de 5.500 teu de Samsung
LNG de Samsung para British Gas

bugue Panamax para transporte de productos de STX (que puede no estar afectado
por esta diferencia que se refiere a buques combinados para transporte de productos

quimicosy otros productos)

buque para transporte de productos quimicos y otros productos de STX*
buque portacontenedor de 7.200 teu de Hyundai

buque LNG de Daewoo para Bergesen

portacontenedores Aframax de Samho (que pueden no estar afectados por esta
diferencia que se refiere a buques combinados para transporte de productos quimicos
y otros productos)

buque portacontenedor de 7.200 teu de Samsung
buque portacontenedor de 2.500 teu de Daedong

buque handysize de transporte de otros productos, de Hyundai Mipo (que, como se ha
mencionado supra, puede no estar afectado)

19 Para conocer los detalles sobre esta embarcacion y las tres anteriores, véase |a seccién 6 del informe
de mediano plazo de FMI, Shipbuilding Marketing Report - Phase 4, marzo de 2003, anexo 10a de los
documentos presentados por las CE en el proceso del Anexo V.

0 para conocer los detalles sobre esta embarcacion y las cinco anteriores, véase la seccién 6 del
informe definitivo de FMI, Shipbuilding Marketing Report - Phase 3, agosto de 2003, anexo 10a de los
documentos presentados por las CE en el proceso del Anexo V.
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- buques Shin-A handysize para transporte de productos (que, como se ha mencionado
supra, puede no estar afectado)®*

- buque cisterna de 35.000 tpm de Daedong (s se trata de un buque para transporte de
productos, puede no estar afectado)

- buque portacontenedor de 5.608 teu de Hanjin

- buque portacontenedor de 1.200 teu de Hanjin

- buqgue portacontenedor de 6.250 teu de Hanjin

- buqgue portacontenedor de 3.500 teu de Hdla

- buqgue portacontenedor de 6.800 teu de Hyundai

- buqgue portacontenedor de 5.600 teu de Hyundai

- bugue LNG de Hyundai para Bonny Gas Transport
- buque portacontenedor de 5.500 teu de Hyundai

- buque portacontenedor de 5.500 teu de Samsung

- buque portacontenedor de 3.400 teu de Samsung®

Asi pues, parece que en e meor de los casos se han redizado célculos de costos
aproximadamente para 25 embarcaciones de los centenares de embarcaciones coreanas vendidas que
son del tipo a que se refiere la presente diferencia. Ni siquierala mitad de estos célculos de costos se
refieren a embarcaciones construidas por astilleros reestructurados.

Por consiguiente, Corea sostiene que s estos datos fueron la base de los indices de costos
expuestos por las CE en reacion con los indices de precios, esos indices de costos no son
representativos en comparacion con las ventas totales de las embarcaciones construidas por los
adtilleros reestructurados en funcion del nimero de embarcaciones vendidas o de la cobertura del
producto similar. Si no son la base de los indices de costos, los indices en que se basan las CE
constituyen mucho menos prueba prima facie suficiente para demostrar la existencia de contencion de
la subida de los precios puesto que se trata solo de aseveraciones sin ninguna prueba justificativa. En
todo caso, Corea sostiene que las CE no han cumplido la carga de la prueba que les correspondia.

162.  ¢Qué pruebas o gemplos concretos figuran en la informacion que e Grupo Especia tiene
ante si que respalden e argumento de las CE de que los precios de un extremo del espectro de
productos, correspondiente a determinado tipo de buques, influyen en los precios de todo € espectra?
(Por gemplo: ¢existen pruebas concretas, en la informacion que € Grupo Especia tiene ante si, de
que un movimiento a la bgja en los buques portacontenedores muy grandes provoca un movimiento a
la baja comparable en todos los buques portacontenedores de tamafio menor?)

21 Para conocer los detalles sobre esta embarcacion y |as seis anteriores, véase la seccion 6 del informe
definitivo de FMI, Shipbuilding Market Monitoring - Phase 2, mayo de 2001, anexo 10a de los documentos
presentados por las CE en el proceso del Anexo V.

%2 Para conocer |os detalles sobre esta embarcacion y las cinco anteriores, véase la seccion 2.2.2 del
informe resumido definitivo de FMI, Shipbuilding Market Monitoring, abril de 2000, anexo 10a de los
documentos presentados por las CE en el proceso del Anexo V.
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Respecto de cada categoria de buques, ¢en qué medida son sustituibles, desde €l
punto de vista practico, los diferente tamafios y configuraciones (y sistemas de
contencion, en e caso de buques para transporte de gas natural licuado)?
¢Existen pruebas o g emplos concretos en la informacién que € Grupo Especial
tiene ante si? Ademas, sirvanse suministrar las partes pertinentes de las
publicaciones especializadas que se discutieron en la segunda reunion.
(Por g emplo, un experto serefirio en ella a una de las publicaciones del sector
gue contieneinformacién pertinente respecto de las elasticidades entre precios.)

Para todos los buques € tamafio es un obstaculo importante a la posibilidad de sustitucion por
diversas razones:

1

los bugues mayores no pueden maniobrar fisicamente en muchas de las rutas o
puertos que utilizan las embarcaciones més pequefias,

los volumenes comerciaes suponen que los buques mayores tendrian que funcionar
parcialmente vacios en muchas rutas de volUmenes menores utilizadas por pequefias
embarcaciones; y

las economias de escada dd funcionamiento de los buques son tdes que es
considerablemente mas cara la unidad de carga transportada en un buque peguefio que
en uno mayor (razon por la que se construyen buques mas grandes). En Corea -
Pruebas documentales 70 y 109 se facilito informacion sobre los distintos costos de
funcionamiento de las embarcaciones y esta informacion se publica en los informes
de Drewry sobre € sector.

Hay otras razones que suelen ser més especificas segin € tipo de buque, siendo algunas de
las principales las siguientes:

Bugues para transporte de productos quimicos y otros productos:

?

la clasificacion de la OMI de los tangues de buques para transporte de productos
quimicos limita reglamentariamente la carga que puede transportar una embarcacion
y seria muy improbable que se utilizaran las costosas embarcaciones OMI/II para
transportar productos derivados del petréleo;

el revestimiento de los tanques limita la carga que puede transportarse en buques para
transporte de productos derivados del petréleo, productos quimicosy otros productos,

ciertas cargas se comercian en peguefios volimenes de un destino a otro mientras que
otras 1o son en grandes volumenes. Los pequefios volimenes de carga requieren
tangues menores y mayor subdivisién de tanques y no resulta econémicamente viable
transportar pequefios volimenes en grandes tanques o viceversa.

Buques portacontenedores:

?

las embarcaciones mas pequefias suelen ser menos veloces y por |o tanto no pueden
mantener los horarios de lineas regulares en las rutas utilizadas por grandes
embarcaciones. Esto darialugar aun gran incumplimiento en el servicio de entrega a
los clientes;
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? los grandes buques portacontenedores se construyen sin sus propios mecanismos de
manipulacion de la carga porque comercian entre puertos dedicados a tréfico de
contenedores que estdn equipados con instalaciones de descarga de alta velocidad.
Por consiguiente no podrian descargar en puertos menos especiaizados que no
ofrecen estos servicios ya que los bugques son demasiado grandes para que puedan
utilizarse las gruas disponibles en puertos mas pequefios. Por esta razén los buques
gue Utilizan estos puertos mas pequefios estan equipados con sus propias gruas de
manipulacion de la carga;

? En ciertas rutas -sobre todo las rutas norte-sur- hay volumenes considerablemente
mayores de carga refrigerada que no puede ser transportada por buques que tienen
menor capacidad de refrigeracion destinados a comerciar en las rutas este-oeste.

Bugues LNG:

? L os buques destinados a traficar con puertos que no tienen instal aciones terrestres de
relicuefaccion deben incorporar estas instalaciones en e buque pues de o contrario

no pueden descargar. Laexpansion dd tréfico de estos buques registra un incremento
de tales casos,

? Algunos sistemas de membrana experimentan problemas de "remolino” s tienen
tanques parcialmente vacios de manera que no pueden descargar parte de la carga en
distintos puertos. Este aspecto se tiene especidmente en cuenta en ciertas rutas
de LNG japoneses.

b) Rogamos a las CE que mencionen concretamente, en la informacion que €l
Grupo Especia tiene ante si, casos 0 Situaciones en que un armador ha
comprado y utilizado un buque de mayor tamafio que € habitual para un
trayecto determinado debido a precio relativamente més bajo de ese buque
mayor.

164.  Qué pruebas concretas existen en la informacién que € Grupo Especial tiene ante si de que
las APRG vy los préstamos previos a la expedicion, en la época de la reestructuracion, ayudaron a los
astilleros de que se trata a permanecer en funcionamiento, ya sea mejorando sus balances o su

situacion de cgja 0 en otra forma?

165.  Respecto de cada categoria de buques, ¢cud ha sido la evolucion de los precios en relacion
con los costos @n otros paises en importante actividad de construccion naval desde mediados del
decenio de 1990, y qué relacion guarda esa evolucion con las tendencias de los precios y los costos
en Corea?

166. a) Respecto de cada uno de los tres tipos de buques, ¢qué pruebas o gjemplos concretos
exisen en la informacion que € Grupo Especid tiene ante si (ademés de la
reclamacion entablada por Samsung contra Daewoo ante las autoridades nacional es)
de que los adtilleros reestructurados eran lideres de precios entre los productores
coreanos?

b) ¢QuEé pruebas existen en lainformacién que e Grupo Especial tiene ante si en apoyo
del argumento de las CE segin € cud las supuestas subvenciones de la
reestructuracion permitieron que los astilleros reestructurados impulsaran alabgalos
precios de todos |os demés astilleros coreanos?

C) ¢Cudles han sido los resultados financieros anuales de los deméas astilleros coreanos
(no reestructurados) después de la reestructuracion?
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167. S los astilleros, como alegan las CE, tienen wna flexibilidad cas total para producir
cualquier tipo de buque, y los astiller os coreanos estan fuertemente subvencionados, ¢por qué
no tienen los agtilleros una actividad mas o menos equivalente en todos los tipos de buques
(incluidoslos de crucer o, lostransbor dador es, etc.)?

Observaciones

Véase |la respuesta a la pregunta 126, que demuestra que los astilleros de las CE no practican
la plena sustitucién de la oferta entre todos los tipos de buques. Los siguientes jemplos demuestran
que también es una situacion habitual en otras regiones.

El Japdn tiene gran nimero de astilleros y construye una amplia gama de tipos de buques.
Ademas, como tiene una sblida base de clientes nacionales, es improbable que la ausencia de un
adtillero de un mercado reflgje alguna supuesta medida anticompetitiva de los astilleros de otros
paises. De los 130 astilleros del Japon que han suministrado buques desde 1990 o los tienen pedidos
actualmente;

? solo cinco participan en e sector de los buques LNG

? s0lo 11 participan en € mercado de buques de pasajeros o de crucero en relacién con
buques de crucero de mayor tamario

? 24 adtilleros participan en € mercado de buques frigorificos
? 26 adtilleros participan en € mercado de buques para transporte de crudo
? 36 astilleros participan en € mercado de buques portacontenedoresy sdlo 9 lo hacen

en & mercado de buques de 3.500 teu 0 mayores
? 47 adtilleros participan en € mercado de buques LPG

Algunos tipos de buques son tan especializados que sélo unos cuantos astilleros participan en
todo & mercado mundial Los g emplos obvios son |os grandes buques de crucero donde existen siete
astilleros en todo & mundo que han construido desde 1990 (o tienen pedidos) bugues de crucero de
60.000 toneladas brutas o mayores, y de los 86 buques en cuestiéon, 80 han sido compartidos entre
cuatro grupos de adtilleros, a saber: Chantiers de Atlantique, e grupo Fincantieri, Kvaerner Masa
Yardsy Meyer Werft. De los seis restantes corresponden dos a cada uno de los astilleros siguientes:
Bremer Vulkan, Lloyd Werft (ambos astilleros de las CE) y Mitsubishi HI del Japén. En el sector de
los buques LNG, € numero de participantes también esta |6gicamente limitado, donde 14 astilleros
han construido (o tienen pedidos) los 169 buques construidos desde 1990.

De hecho, un andlisis completo de todos los tipos de buques indica que desde 1990 han
participado en e mercado mas de 1.100 astilleros (o0 grupos de astilleros) y de éstos:

? 52 han construido o tienen pedidos de buques frigorificos
? 71 han construido bugues para transporte de crudo

? 85 han construido dragas

? 92 han construido buques LPG

157 han construido transbordadores de cargas rodadas

? 180 han construido bugques portacontenedores
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? 211 han construido buques graneleros
? 214 han construido buques para operaciones mar adentro
? 224 han congtruido agun buque para transporte de productos quimicos de la

clasificacion de la OMI
? 386 han construido bugues de carga genera y carga multiple

Se ha audido mucho a surgimiento de China como un importante pais naval y una
descripcion similar para China muestra que de las entregas o pedidos registrados (es improbable que
se notifiquen por completo algunas embarcaciones nacionales y mas pequefias) desde 1990 hay 100
astilleros activos, de los cuaes:

? ninguno participa en la construccién de buques de crucero

? uno participa en la construccion de buques LNG

? tres participan en la construccién de buques frigorificos

? cinco participan en la construccién de buques LPG

? ocho participan en la construccion de transbordadores de cargas rodadas

? 10 participan en la construccion de buques para transporte de crudo

? 12 participan en la construccion de alguna clase OMI de buques para transporte de

productos quimicos

? 22 participan en la construccion de buques para operaciones mar adentro

? 33 participan en la construccion de graneleros

? 37 participan en la construccion de buques portacontenedores

? 58 participan en la construccion de buques de carga general o carga maltiple.

A nuestro juicio lo anterior pone de relieve la falta de homogeneidad de la oferta del mercado
de construccion nava y € hecho de que en la préactica los astilleros no intentan actuar en todos los
sectores del mercado sino que se concentran en determinados tipos en los que tienen una ventgja
competitiva.

1. A AMBASPARTES

A. PUNTOJ) Y PRIMER PARRAFO DEL PUNTO K)

168. Las partes discrepan acerca de s las APRG constituyen garantias del crédito a la
exportacion y de s los préstamos previos a la expedicion congtituyen créditos a la exportacion.
Sirvanse presentar cualquier documentacién (de laindustria naviera, la OCDE o cualquier otra
fuente) que a su juicio apoyo su posicién sobr e estas cuestiones.

Respuesta

Las CE han impugnado que las APRG y los PSL sean garantias del crédito a la exportacion
basdndose principamente en quién recibe @ servicio. Un par de problemas que plantean los
argumentos de las CE es que € "beneficiario”, como lo identifican las CE, es distinto en los dos casos.
Segun los argumentos de las CE, las APRG se dorgan a favor del comprador extranjero y eso no es
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una garantia de la exportacion. Por supuesto los PSL son servicios concedidos directamente a
constructor naval, lo que ocasiona algunos problemas en la argumentacion de las CE.

Las CE intentan sodayar este problemaignorandolo y afirmando en términos generales que €
segundo parrafo del punto K) remite ala OCDE y que, por consiguiente, este debe ser € contexto para
interpretar el primer parrafo. Por consiguiente, de acuerdo con las CE, las interpretaciones de
la OCDE no incluirian los PSL. Como ha sefidado Corea, no hay fundamento juridico ni 16gico
alguno para edta linea de argumentacion. ES evidente que las excepciones deben interpretarse
restringidamente. Por |o tanto, no hay ninguna base para interpretar que la normay la excepcion
tienen exactamente e mismo alcance. El propio texto del tratado no datal primaciaala OCDE sobre
la OMC. Aunque se ha interpretado que € segundo parrafo del punto k) establece una excepcion
especifica aplicable ala OCDE, en € texto del tratado no se menciona que ésta sea una cuestion de
interpretacion que corresponda ala OCDE. S bien Corea, naturalmente, no rechaza ala OCDE como
un recopilador Gtil de informacién, este tipo de interpretacion judicia ciertamente no puede ser la
base para subordinar € tratado de la OMC a otras disposiciones de |os documentos de la OCDE.

Las CE siguen creando nuevas normas a margen del sentido claro del texto a aducir que las
garantias del crédito a la exportacién sdlo incluyen la ayuda a los productores nacionales para
protegerlos de riesgos externos desconocidos. Naturalmente, las disposiciones del punto j) y de
primer parrafo del punto k) no se limitan de estamanera. Lalimitacidn propuesta es una invencion de
las CE, que durante la segunda reunion sustantiva tuvieron que reconocer que es anacronica, aungque
fuera correcto que € Grupo Especia se basara en su andlisis juridico en una interpretacion en cierto
modo dudosa que hacen las CE de la "filosofid" de los Acuerdos de la OCDE. Ademés, como se
demuestra seguidamente, esta caracterizacion que hacen las CE de instrumentos abarcados y no
abarcados es sumamente artificial y sencillamente inexacta.

Corea ha andizado anteriormente cdmo discrepa de las CE acerca de su interpretacion
sumamente restringida (cuando conviene a sus intereses) del texto de la OCDE Corea ya ha
presentado especificamente pruebas de que los Estados Unidos han dado a conocer sus opiniones en
la OCDE en € sentido de que no estan de acuerdo con una interpretacion excesivamente restringida
de lo que constituye un crédito o garantia ala exportacion. En realidad, Corea sigue estando en cierto
modo confundida por este argumento de las CE. Segun las CE, las APRG garantizan € riesgo interno
del constructor naval y no € riesgo externo. Por supuesto, las partes no estarian discutiendo los
refugios s una no supusiera arguendo que € Grupo Especia ya habia constatado que éstas son
subvenciones a la exportacion. Como observd Corea durante la segunda reunién sustantiva, la
naturaleza de diferencias como ésta es que € demandado tiene que presentar subsidiariamente
argumentos sobre cada cuestion refutada después de la primera. El demandado presenta argumentos
condicionales basandose en la hipétesis de que ha perdido las cuestiones anteriores. Por otra parte, la
Situacion es totalmente diferente con respecto a reclamante. El reclamante debe vencer en todas las
cuestiones y, aunque no es una norma rigida, normalmente sdlo examinara cuestiones arguendo s,
por gemplo, formula una alegacion en caso de no infraccion en virtud dd articulo 26 de ESD. En
este caso es imposible ver como las CE pueden aducir que éstos son instrumentos internos y no de
exportacion, salvo que quieran admitir e argumento basico de toda su aegacion, es decir, la
supeditacién ala exportacion. Si se trata de un programa de garantia del crédito y esta supeditado ala
exportacion, de ello se deduce que es una "garantia del crédito a la exportacion” en € sentido del
punto j). A este respecto, resulta esclarecedora la explicacion que da la Comisién Econdmicay Socia
de las Naciones Unidas de la "garantia del crédito ala exportacion”. La Comision define las garantias
del crédito a la exportacion como "instrumentos para proteger a los bancos de financiacion de las
exportaciones de pérdidas que pueden derivase de la concesion de fondos a los exportadores’.”® La

23 Corea - Prueba documental 137. Pasaje del Trade Facilitation Handbook (Manual de Facilitacion
del Comercio) de la Comision Econémicay Social para Asiay €l Pacifico de las Naciones Unidas (pagina 61)
(ST/ESCAP/2224).
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Comision considera que las garantias del crédito a la exportacion son igual mente beneficiosas paralos
exportadores ya que "esa garantia permite a los exportadores asegurarse con més facilidad la
financiacion de una institucion bancaria previa o posterior ala expedicion”.* Cuando seinterpretan a
laluz de los siguientes ejempl os de | as précticas de otros Miembros, es evidente que las APRG estén
comprendidas en las garantias del crédito ala exportacién puesto que se trata de un instrumento para
proteger a los armadores 0 a los bancos de financiacion de pérdidas que pueden producirse como
consecuencia de la provision de fondos a los astilleros.

El KEXIM no es e Unico que ofrece este tipo de instrumentos. Por giemplo, € organismo de
crédito ala exportacién finlandés, Finnvera, ofrece garantias de fianzas de varios tipos. Segun € sitio
Web de Finnvera, "la garantia de la fianza es una contrafianza para € banco que concede una fianza
en nombre del exportador a favor del comprador extranjero”. Entre las fianzas que puede necesitar €l
comprador figuran, por gemplo, una fianza de licitacion, una fianza de pago anticipado, una fianza
de cumplimiento o una fianza de mantenimiento del plazo®.*® Hay dos aspectos importantes en
cuanto a la explicacion de la garantia. En primer lugar, Finnvera no limita la garantia a situaciones
derivadas ddl riesgo exterior. En segundo lugar, también explica como un servicio que tedricamente
protege a comprador extranjero realmente puede funcionar para proteger al constructor naval de esos
riesgos politicos extranjeros, precisamente € tipo de riesgo que seglin las CE congtituyen el nicleo
del punto j): "Para e exportador, la garantia es un seguro frente a cobro de la fianza. La garantia
ofrece cobertura frente a cobro injusto de lafianzay frente al cobro debido a riesgos politicos. Entre
los riesgos politicos figuran las guerras, insurrecciones u otros acontecimientos smilares en e pais del
comprador que impiden a un exportador cumplir las obligaciones contractuales, con e resultado de
gue e comprador exige € cobro de lafianza."

De manera similar, Hermes de Alemania prevé la concesién de los siguientes tipos de fianzas
y garantias. "Fianzas de pagos anticipados, fianzas de cumplimiento y fianzas de mantenimiento”.
El Departamento de Garantias del Crédito a las Exportaciones (ECGD) del Reino Unido concede
diversos servicios de crédito a la exportacion alos compradores y proveedores, no parece limitarse a
una sola parte de latransaccion. Entre los instrumentos que concede figuran varias pélizas de seguro

de fianzas, 0 BIPs. Segin € ECGD estas pdlizas incluyen:

Garantias de pagos anticipados. Su finalidad es proteger a comprador frente a la
pérdida del dinero pagado por anticipado. Son especiamente habituales cuando
existe una fase importante de disefio y fabricacion antes de la entrega del equipo o
mercancia al comprador. El riesgo fundamental para los exportadores que tienen
estas fianzas es que los acontecimientos politicos pueden frustrar un contrato después
de haber recibido € pago anticipado, pero antes de que las mercancias hayan sido
entregadas 0 se haya concluido € contrato.”’

En el sitio Web del ECGD se sigue explicando que este riesgo politico exterior es un aspecto
importante, pero no € Unico. Las BIPs garantizan contra todo cobro injusto de la fianza, no solo
riesgos politicos que € ECGD identifica de manera separada. Otro ejemplo procede de la
Corporacion de Seguro y Financiacion de las Exportaciones (EFIC) de Australia. LaEFIC concede a
favor de los exportadores que retinan los requisitos "fianzas de pagos anticipados y fianzas de

24 1pid.

%5 Corea - Prueba documental 124 (sin cursivas en el original).

26 Corea - Prueba documental 125.

27 Corea - Prueba documental 126. Corea desea sefialar especialmente a la atencién del Grupo
Especial que el ECGD utiliza indistintamente € término "fianza' y "garantia’, e implicitamente también lo
hacen |os demas organismos de crédito ala exportacién.




WT/DS273/IR
Pagina G-145

cumplimiento" como garantia de los pagos anticipados o para apoyar e cumplimiento de las
obligaciones contractuales de los exportadores.”®

Fomento de las Exportaciones del Canada ("EDC") concede financiacion previa a la
expedicion "a los exportadores que necesitan efectivo para fabricar sus mercancias antes de

exportarlas’.?® EDC sigue explicando:

Lafinanciacion previa ala expedicion ayuda a los exportadores canadienses a obtener
més negocios a conseguir suficiente capital de explotacién para financiar los costos
inicidles relacionados con los contratos de exportacion. EDC dienta a las
instituciones financieras canadienses a que concedan préstamos previos a la
exportacion a los exportadores®

El Instituto de Garantias del Crédito a la Exportacion (GIEK) de Noruega concede una
"garantia previa a la expedicion, que protege d exportador de las pérdidas que pueden producirse
durante la produccion, antes de la expedicion”. También concede " Garantias de fianzas, que ayudan a
los exportadores a otorgar garantias para licitaciones, pagos anticipados o competencia (fianzas)".**

El ECGD y e Banco Exim de la India proporcionan préstamos posteriores a la expedicion
directamente a proveedor, pero eso no se diferencia legalmente precisamente del tipo de préstamos
previos a la expedicion que ofrecen varios organismos de crédito ala exportacién. De hecho, € Exim
de laIndia también ofrece e mismo tipo de servicio antes de la expedicion:

Crédito en rupias previo ala expedicion

El crédito en rupias previo a la expedicion se concede para financiar necesidades
temporales de financiacion de los contratos de exportacion. Este servicio permite
movilizar rupias para gastos de proyectos de construcciéon o llave en mano. Los
exportadores también pueden obtener créditos en divisas para financiar € costo de los
insumos importados para fabricar los productos de exportacion que se deben
suministrar en € marco de los proyectos. Los bancos comerciales también prestan
este servicio durante plazos determinados.®

El Exim de la India también proporciona lo que describe como servicios no basados en €
fondo que son "garantias concedidas directamente o en participacién con otros bancos para proyectos
de contratos de exportacion”. Entre ellos figuran:

Garantias de pagos anticipados

Esta previsto que los exportadores garanticen un anticipo para movilizacion del

10-20 por ciento del valor del contrato que normalmente se libera contra una garantia
bancaria y generalmente se recupera a prorrata a partir de los pagos parciales
redlizados durante la gjecucion del proyecto. *

28 Cor ea - Prueba documental 138.

29 Corea - Prueba documental 127.

30 | bid.

31 Corea - Prueba documental 128.

32 Corea - Prueba documental 129.

33 | bid.
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En estos gemplos puede verse que tanto las APRG como los préstamos previos a la
expedicion no estan limitados a Corea. EStos servicios tampoco encgan tan fécilmente en la
interpretacion simplista de las CE de o que congtituye un riesgo interno o exterior.** Evidentemente,
las APRG y los PSL son los instrumentos a los pueden aplicarse, respectivamente, los refugios
previstos en € punto j) y € primer parrafo del punto k).

169. EIl punto j) se refiere a la creacion de diversos "sistemas". Suponiendo que sea
admisible una interpretacion a contrario sensu de punto j), ¢podria servir como defensa
respecto de deter minadas transacciones de APRG, con independencia del programa de ARPG
en s mismo? Sirvanse explicarlo. En particular: si @ punto j) se refiere a los gastos de
funcionamiento del sistema a largo plazo, ¢como podria determinar € puntoj) s determinadas
transacciones del programa, consider adas individualmente, constituyen o no subvenciones a la
exportacion?

Respuesta

Como se examiné durante la segunda reunién sustantiva, € texto del punto j) parece exigir
una evaluacion tomando como base € programa. Es decir, € Grupo Especia debe averiguar s las
primas cobradas en los programas cubren a largo plazo los costes de funcionamiento de esos
programas. Una vez que se ha establecido eso, incluso s una transaccién individual pudiera tener un
nivel de primas que, aplicadas generalmente, no cubririan los costes de funcionamiento a largo plazo,
como €l programa cubre esos costes, dicha transaccion individual quedaria comprendida en € refugio.
El reverso de este argumento es que se deduce necesariamente que s €l programa no cubre sus costes
de funcionamiento a largo plazo, una transaccion individua no quedaria comprendida en € refugio
aungue tuviera un nivel de primas que, s se aplicaran generalmente, cubririan alargo plazo los costes
de funcionamiento a largo plazo.

A juicio de Corea, d Grupo Especial debe pronunciarse sobre lo que es "largo plazo" y a
continuacion evaluar las pruebas relativas a s € programa en cuestion ha cubierto o no sus costes y
pérdidas de funcionamiento durante ese plazo. Aungue ésa puede ser wna investigacion dificil en
otros casos, Corea ha presentado pruebas en esta diferencia que demuestran que los programas de
APRG y de préstamos previos a la expedicion han cubierto los costes y pérdidas de funcionamiento
del KEXIM durante todos los periodos, incluido e periodo dificil de la crisis financiera asiética

B. APRG/PSL

170. Corea afirma que los tiposde los préstamos previos a la expedicion del KEXIM han sido
superiores a los tipos de ciertas obligaciones de DSME desde 1999 (péarrafo 231 de la Primera
comunicaciéon escrita de Corea). Las CE afirman que ciertas obligaciones de DHI estaban
gar antizadas (parrafo 124 de la Segunda comunicacién escrita de las CE). ¢Serefieren ambas
partes a las mismas obligaciones, o las obligaciones de DSME a que se refiere Corea son
digtintas de las obligacionesde DHI a que serefieren las CE? Sirvanseexplicarlo.

Respueda

Corea desea sefidar que la declaracion de las CE en € parafo 124 de su Segunda
comunicacion escrita es incorrecta y equivoca. En primer lugar, como se indica claramente en CE -
Prueba documental 129 a la que se refirieron las CE en € parrafo 124, todas las obligaciones
enumeradas en ella no estén garantizadas. Si bien algunas de €ellas estdn garantizadas, €l resto son

34 En redlidad, si es correcta la interpretacion restringida y simplista de las CE, varios Estados
Miembros de las CE violan prima facie la Parte || del Acuerdo SMC ya que sus programas quedarian fuera de
los parametros del Acuerdo dela OCDE y no estarian protegidos por ninguna clausula de resguardo.
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"no garantizadas' (por giemplo, véase la pagina 3 de CE - Prueba documenta 129). En segundo
lugar, como sostuvo anteriormente Corea, cuando DSME y DHIM se segregaron de DHI, las deudas,
incluidas las obligaciones, se asignaron a las dos empresas de acuerdo con la pertinencia que tenian
paralas empresas segregadas. Dicho de otra manera, todas las deudas en que habia incurrido DHI en
relacion con las operaciones de construccion naval se asignaron a DSME, y todas las deudas
incurridas hasta entonces en relacion con las actividades de fabricacion de maguinaria se asignaron
aDHIM. No obstante, CE - Prueba documental 129 no es la que tuvo en cuenta esa asignacion de
deudas (puesto que se hizo antes de la segregacion de activos), smplemente enumerd todas las
obligaciones que entonces tenia pendientes DHI. Las deudas que se asignaron a una empresa distinta
no pueden ser un punto de referencia para los préstamos de DSME. Corea presenta con este
documento Corea - Prueba documental 139. En ella se enumeran las obligaciones que finamente
se asignaron a DSME después de la segregacion, a partir de las obligaciones enumeradas en
CE - Prueba documental 129.

En contraste con esto, Corea - Prueba documental 18 presenta €l balance de las obligaciones
pendientes (que finamente se asignaron a DSME) a final de cada trimestre y los tipos de interés
medios de las obligaciones pendientes correspondientes a los respectivos trimestres.  Por
consiguiente, puede decirse que en la Prueba documental 18 de Corea se han recogido partes de
CE - Prueba documenta 129, pero no la totalidad. Corea considera que su Prueba documenta 18 es
maés pertinente que la Prueba documental 129 de las CE para encontrar € punto de referencia.

171. ConreferenciaaCorea - Prueba documental 16: ¢son"KEB"," CHB" y " Hanil Bank"
entidades publicas? En caso negativo, ¢son entidades privadas con funciones " encomendadas u
ordenadas'? Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

KEB, CHB y Hanil Bank (actualmente Woori Bank) son bancos comerciales que actlian de
conformidad con la Ley de Banca que es generamente aplicable a todos los bancos comerciales.
Durante € periodo de transicion de la crisis financiera asiatica y posteriormente, € Gobierno de Corea
y la Sociedad de Seguros de Depdsitos de Corea (KDIC) solian mantener participaciones en estos
bancos ya que habian aportado capital en € marco de la reestructuracion del sector financiero.

Como sostuvo Corea en relacion con e concepto de "organismo publico”, se necesita un
andlisis en dos etapas: es decir, i) una entidad seré un organismo publico s lalegidacion del Estado
le autoriza a gjercer funciones de la autoridad gubernamental y ii) los actos en cuestion seran
considerados actos del Estado Unicamente s dichas entidades actuaban en virtud de esa autoridad en
el caso en cuestién. En cuanto a la primera etapa, no hay leyes que autoricen a los bancos
mencionados anteriormente a gercer funciones de la autoridad gubernamental. Ademas, cuando
otorgan las APRG, estos bancos no gercian ninguna autoridad gubernamental. Teniendo esto en
cuenta, estos bancos no pueden ser considerados organismos publicos alos efectos del Acuerdo SMC

Para demostrar que se han encomendado u ordenado funciones se deben cumplir los tres
requisitos siguientes. i) una accion explicitay afirmativa de delegacion o de mandg; i) dirigidaaun
destinatario explicito; y iii) cuyo objeto es llevar a cabo una tarea u obligacion particular. Las CE no
han acreditado prima facie que se haya encomendado u ordenado a los bancos indicados supra que
concedieran las APRG en cuestion. Ademés, las CE no han especificado nunca que € Gobierno de
Corea supuestamente encomendara u ordenara una "funcion" concreta a una entidad privada. Corea
reitera que solo se cumplen los requisitos del parrafo a) 1) iv) dd articulo 1 cuando se demuestra que
el Gobierno encomend6 a la entidad privada "una o varias de las funciones descritas en los incisos i)
a iii) supra gque normamente incumbirian a gobierno, o le ordene que las lleve a cabo, y la préctica
no difiera, en ningln sentido real, de las précticas normalmente seguidas por los gobiernos'. Corea
considera que no existe ninguna préactica gubernamental en la concesion de APRG. Lo que es més
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importante, més ala de afirmaciones generalizadas que a veces rayan en burdos estereotipos, las CE
no han aportado pruebas de una accion explicitay afirmativa de delegacion o de mando dirigida a los
bancos especificos ordendndoles que concedan subvenciones.

C. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES

172.  Sirvanse formular sus observaciones sobre los parrafos 504 a 509 del informe del Grupo
Especial del GATT en e asunto Estados Unidos - Imposicion de derechos compensatorios sobre
las importaciones de ciertos productos de acero al carbono aleados con plomo y bismuto laminados
en caliente originarios de Francia, Alemaniay e Reino Unido.

Respuesta

Corea espera con interés ver larespuesta de las CE a esta preguntay ala pregunta 148. Hay
varias formas de diferenciar € asunto relativo a la imposicion de derechos compensatorios sobre
ciertos productos de acero. Desgraciadamente para las CE, todas €ellas van en sentido contrario y
gpoyarian € criterio del inversor interno que propusieron las CE en ese asunto. Corea sefida que €
primer elemento que se debe destacar de ese asunto es que ilustra algunas de las diferencias entre las
aportaciones de capita y los canjes de deuda por acciones en situaciones de insolvencia

Toda la cuestion de s un inversor interno o un inversor externo invertiria nuevos fondos en
una empresa en forma de aportaciones de capital depende de un andlisis de la posibilidad de lograr
tasas de rendimiento comparables de las cantidades marginales de la nueva inversion. Las CE
aducian que un inversor interno tiene una perspectiva de alguna manera diferente porque tendra en
cuenta los fondos ya invertidos cuando aflada nuevas cantidades marginales. Es decir, si €l dinero
nuevo puede optimizar los rendimientos de las cantidades invertidas previamente, en tal caso e
inversor interno estard dispuesto a aceptar un tipo de rendimiento nominal menor de la nueva
inversion. Efectivamente, € inversor interno considera la nueva inversion como un catalizador para
obtener un rendimiento mejor de toda la inversion.  Sin embargo, un inversor externo, segin las CE,
no tiene la perspectiva de considerar los nuevos fondos como catalizadores de una inversién inicial
mayor y por lo tanto exigira una tasa de rendimiento mayor de la nueva inversién que considera
aidadamente. En esencia ambos inversores actlian con criterios comerciales racionales, es
sencillamente una cuestion de distintas perspectivas.

No obstante, en e caso de una insolvencia, no se invierte nuevo dinero. El objetivo consiste
en aumentar d maximo la recuperacion de lo que ya se habia prestado, reconociendo que en todos los
casos -al menos a corto plazo- sera una recuperacion negativa. El andlisis del criterio del inversor
interno o externo sirve como anaogia para este proceso de adopcion de decisiones.  Los acreedores
extranjeros gue tienen un interés muy pequefio en la empresa estdn menos dispuestos a hacer frente a
los procesos legales y de renegociacion de la deuda en otro pais. La participacion en tales procesos
conlleva gastos administrativos que pueden ser muy elevados. Por otra parte, los acreedores
establecidos en € pais que estdn mas expuestos a los riesgos de laempresay al mercado en generd se
encuentran en una situacion andoga a la de un inversor interno, que tiene que proteger un interés
mucho mayor y para quien los costos de hacer frente a una insolvencia en Corea son
considerablemente menores que para € prestamista extranjero. Ademas, de la misma manera que los
incentivos son diferentes, la capacidad de influencia es distinta. La parte que desea sdlir y tiene un
riesgo relativamente pequefio puede bloquear € proceso de una manera que ocasionaria dificultades
desproporcionadas a los prestamistas internos.  Asi pues, a utilizar esta influencia, los acreedores
externos pueden obtener un reembolso inicia superior de sus deudas de otros acreedores. Pero la
cuestién no termina ahi en € caso de DSME porque los prestamistas externos pidieron una cantidad
residual de certificados de opcidn de rendimiento inferior a inicial Si se analiza retrospectivamente
el conjunto de la transaccion, los prestamistas internos recibieron menos a principio, pero un posible
beneficio mayor a largo plazo mediante las acciones que recibieron a cambio de sus deudas. Los
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prestamistas externos obtuvieron una cantidad inicial mayor y aceptaron un posible beneficio menor a
largo plazo con los certificados de opcion, minimizando con ello sus riesgos y costos de hacer frente a
una insolvencia coreana. Por consiguiente, ambas partes obtuvieron cantidades similares en la
transaccion pero de distinta manera. Las dos actuaron como acreedores 0 "inversores' perfectamente
racionaes, reflgando sus distintas perspectivas como participantes nacionaesinternos 'y
extranjeros/externos.®

Corea también sefidla que no tiene la ventgja de ver € informe académico en que se basaron
los Estados Unidos en e asunto de los derechos compensatorios impuestos a |os productos de acero,
pero la descripcion del mismo parece sumamente abstracta y, por lo tanto, de uso limitado. Es
sumamente tedrico afirmar que dos partes se encuentran exactamente en la misma posicion. Ninguna
persona tiene exactamente la misma perspectiva y nadie tiene una informacion perfecta sobre la que
basar sus decisiones. Por eso existen negociaciones. Si no fuera asi, la Ronda de Doha no habria
comenzado en Doha sino que habria terminado ali porque todos los representantes de los Estados
Miembros, perfectamente informados, podrian haber resuelto instantaneamente sus diferencias. No
habria habido diferentes perspectivas s se hubiera seguido la hip6tesis porque todos estarian en
posiciones idénticas. Logicamente larealidad no funciona asi y no o hizo en las renegociaciones de
la deuda coreanas. Las partes negociaron para obtener los meores resultados que podian en
circunstancias dificiles. Fijaron sus objetivos de acuerdo con sus necesidades especificas y utilizaron
la influencia que tenian para conseguirlos lo megior que podian. Asi pues, € argumento de las CE
relativo alas distintas perspectivas de los inversores internos en e caso de las aportaciones de capital
se aplica de manera incluso mas convincente en el caso de distintos acreedores en renegociaciones de
la deuda por insolvencia.

A la luz de andliss anterior, Corea desea sefidar otra cuestion eemplificada por la
comparacion de estas cuestiones en € asunto de los derechos compensatorios impuestos a los
productos de acero con las renegociaciones de la deuda actuales. Como Corea ha indicado en sus
comunicaciones y en las reuniones sustantivas, no hay transferencia de fondos en € caso que nos
ocupa. La deuda fue valorada por los prestamistas y las negociaciones para aduefiarse de lo que
guedaba de la empresa se llevaron a cabo sobre la base de sus respectivas vaoraciones. No hubo
nuevas fuentes de fondos para pagar a ninguno de los acreedores. Por consiguiente, que las CE digan
gue los acreedores nacionales obtuvieron demasiado poco por sus deudas sencillamente pasa por alto
el hecho de que no habia nada mas que pudieran obtener. Era simplemente una cuestion de
distribucion entre los acreedores La Unica posible fuente de fondos adicionales habria sido que €
proceso de valoracion hubiera dado como resultado |a determinacion de que laterminacion y venta de
los activos habria dado més fondos que llevar a cabo la renegociacién de la deuda. Ningun acreedor -
ni nacional o extranjero, ni interno o externo- llegd a esa conclusion.

Corea también observa que en alguno casos un litigante abandonara una posicion anterior s
pierde ese argumento. En € informe del Grupo Especial mencionado, sin embargo, las CE no
"perdieron” € argumento. El Grupo Especia defirid expresamente € asunto a la autoridad
administradora en lo que respecta a argumento del criterio interno/externo. En los parrafos 466 y 490
el Grupo Especia observo que no le correspondia formular su propio juicio sobre € peso de las
pruebas. En € parafo 503 e Grupo Especial sefidd que era obligacion del Grypo Especid
comprobar s las CE habian establecido que la autoridad administradora no habia actuado de manera
racional. En e péarrafo 507 €l Grupo Especia observo que puede haber circunstancias en las que los
inversores internos y externos tengan diferentes perspectivas. En e parrafo 508 € Grupo Especial
observé que las CE habian presentado otro posible criterio, pero que eso no bastaba cuando la tarea
del Grupo Especia consistia en examinar s e DOC no habia tenido en cuenta hechos pertinentes
(el DOC también alegd que de hecho habia tenido en cuenta algunos de los factores planteados por
las CE). Por consiguiente, las CE no perdieron € argumento acerca de cud era € mejor criterio.

35 Corea observa que el Informe Lawes, Corea - Prueba documental 106, avala esta conclusion.
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Simplemente no pudieron afirmar que € criterio que habian planteado era el Unico raciona. En
cambio, este Grupo Especia no examina una decision administrativa y, por lo tanto, debe emitir su
juicio sobre qué criterio es mgior. Si las CE abandonan ahora su posicion anterior, COmo minimo es
oportunismo a costade la logicay la coherencia

D. PERJUICIOGRAVE

173. a) Respecto de cada uno de los tres tipos de buques de que se trata en esta
diferencia: ¢cdmo sellevan normalmente los datos r eferentes a los buques en las
empresasy por losanalistas del sector?

Respuesta

Los datos del sector relativos a los buques y la construccién naval se llevan y mantienen
mediante detalladas bases de datos electronicas, entre las que figuran las siguientes:

- LR Fairplay Register of Ships
- LR Fairplay World Shipping Encyclopedia/PC Register/Newbuilding Register,

- Clarksons Ship Registers (disponibles para graneleros, bugques para transporte de
productos quimicos, buques para transporte de gas (sdlo para transporte de gas
licuado de petréleo), bugues portacontenedores (con inclusén de buques para
transporte de cargas multiples y rodadas), buques para servicios mar adentro, buques
frigorificos y buques cisterna).

- Marbase

Estas bases electronicas de datos incluyen registros individuales de buques respecto a los
buques terminados y cada registro tiene varios campos detallados de informacion técnica, comercial,
operaciona y de construccion. Los datos que figuran en estos campos estan condicionados a su
disponibilidad y reflgjan el tipo de buquey las caracteristicas técnicas. En todos ellos se utilizan tipos
y subtipos de buques y aunque hay muchos datos comunes no hay un formato uniforme. Los datos
por subtipos ofrecen muchos mas detalles que las agrupaciones primarias o por tipo principal de
buque vy, por lo tanto, los usuarios de los datos eligen € nivel que les resulta mas adecuado. Se
presentan |os siguientes jempl os:

Lloyds Register Fairplay
World Shipping Encyclopedia/PC Register Registro de buques
Tiposde buques Tipos de buques
Graneleros Graneleros - 14 subtipos
Combinados Carga secalPasgjeros - 24 subtipos (incluidos
Portacontenedores portacontenedores y frigor ificos)
Carga seca Buques cisterna - 19 subtipos (incluidos LNG)
Varios De operaciones mar adentro - 9 subtipos
De operaciones mar adentro Pesca - 9 subtipos
Buques de pasaj erog/transbordadores Varios - 30 subtipos
Frigorificos Bugues no mercantes - 4 subtipos
Transporte de cargas rodadas Sin propulsién - 2 subtipos
Buques cisterna (incluidos los LNG) Buques mercantes de navegacion no maritima -
13 subtipos
Estructuras que no son buques - 1 subtipo
Aproximadamente codigos de 180 subtipos Aproximadamente cadigos de 125 subtipos
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Los cuadros que se adjuntan en Cor ea - Prueba documental 130 presentan |as agrupaciones
de tipos de buques utilizadas en LR Fairplay World Fleet Statistics, que también se utilizan en
LR Fairplay Quarterly Shipbuilding Statistics. En esta prueba documental puede verse que la
categoria de buques para transporte de productos quimicos y productos derivados del petrdleo se
incluye con los buques para transporte de productos quimicos en la agrupacién bésica de buques para
transporte de productos quimicos y no en la de los buques para transporte de productos derivados del
petréleo, lo que pone de manifiesto la importante compleidad que conllevan los requisitos de la OMI
relativos a los productos quimicos. Esto contradice los intentos de las CE de incluir los buques para
transporte de productos quimicos y productos derivados del petrdleo con los buques para transporte de
productos puros del petréleo.

Lainformacién especifica por tipo de bugque que se lleva en las bases de datos incluye:

- buques portacontenedores. capacidad en teu, capacidad de refrigeracion, detalles
sobre sistemas de manipulacion de la carga;

- buques para transporte de productos quimicos: Clase OMI, capacidad de los tanques
en metros cubicos, nimero de tanques,

- buques LNG. capacidad de |os tanques en metros clbicos.

Hay un nimero enorme de campos que abarcan caracteristicas técnicas que se rellenan si hay
datos disponibles. El tonelgje bruto es un campo comin a todos los tipos de buques, € peso muerto es
un campo comun a todos los buques de carga y las teu a todos los bugques portacontenedores. En
algunas bases de datos se Ilevan a veces valores en thc, en otras coeficientes de tbe, pero los valores
en thc se pueden obtener a partir del tonelgje bruto. Ciertainformacidn, como el precio, generamente
procede de fuentes publicas y por eso solo esta disponible esporadicamente y tiene una exactitud
vaiable. Estas bases de datos también llevan generamente datos més limitados sobre los buques
encargados (pero no entregados) y la disponibilidad de detalles técnicos y de otra indole es mucho
mas irregular para éstos que para los buques que ya han sido entregados.

Estas bases de datos electronicas congtituyen la base de muchos informes estadisticos
elaborados a intervalos periddicos y € amplio nimero de campos disponibles significa que se pueden
resumir los datos de muchas formas diferentes. Estas bases de datos estan generalmente disponibles
mediante suscripcion y muchos participantes en e sector (armadores, astilleros y analistas) tendrén
acceso adlasy las utilizaran como una fuente de informacion fundamental.

Laimportancia de estas bases de datos consiste en que la disponibilidad de la informacion ya
no esta limitada por € formato de informes estadisticos periddicos y los analistas del sector pueden
acceder a los datos y formular preguntas de la forma que sea necesaria para asegurar la exactitud y
coherencia.

b) En particular: ¢sereconocen y se emplean rutinariamente estas tres categorias
de buques alos efectos delos analisis sobre el sector?

Respuesta

La base de la mayoria de los andlisis esta constituida por las bases de datos electrénicas
mencionadas anteriormente, junto con informacion del mercado y un conocimiento pormenorizado de
éste, y estos datos se utilizan para preparar agunos informes gque se publican periodicamente.

Estos informes proporcionan normalmente informacion basada en |os tipos de buques, pero
no coinciden necesariamente con la clasificacion de buques portacontenedores, buques para transporte
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de productos quimicos y otros productos y buques LNG propuesta por las CE, lo que explica por qué
es especiamente dificil identificar la categoria de productos de las CE respecto a los buques de
transporte de productos quimicosy otros productos.

Los tipos de buques para transporte de productos quimicos, otros productos y gas natural
licuado abarcados por esta diferencia estdn comprendidos en la categoria de buques cisterna (como se
muestraen €l cuadro de la clasificacion de tipos de buques en la respuesta a la pregunta 173 a) supra),
que es un grupo amplio que incluye los buques para transporte de crudo, los buques para transporte de
productos, los buques para transporte de productos quimicos, los buques para transporte de gas y tipos
especializados (de nuevo sin ninguna categoria para los buques de transporte de productos quimicos y
otros productos). Por gjemplo, en e LR Fairplay Register of Ships se incluyen los siguientes tipos de
buques cisterna: cerveza, bitumen, productos quimicosy derivados del petrdleo, productos quimicos,
aceite crudo, aceite comestible, aceite de pescado, jugo de fruta, I&ex, gas naturd licuado, gas licuado
de petrdeo, melazas, productos de aceite, grasa de aceite, aceite vegetal, aguay vino.

No obstante, las clasificaciones de tipo general son a veces incongruentes con campos
técnicos detallados como consecuencia de los datos incorporados o incongruencias en € registro, y
como taes los datos deben examinarse teniendo en cuenta € contexto en que se requiera la
informacion para evitar datos equivocos, inexactos o incompletos.*

En términos general es se observan las siguientes clasificaciones de |os buques cisterna:

? Petréleo crudo

? Productos derivados del petréleo

? Productos quimicos®’

? Bugues para € transporte de gas, que constantemente identifican como tipos

separados los LNG y LPG.

En cuanto a los portacontenedores, normamente se hace referencia a ellos de manera
separada de otros tipos de buques.

Se utilizan bandas de tamafio para casi todos los andisis dentro de un sector y también para
algunos andlisis intersectoriales. Corea - Prueba documental 131 muestra €l empleo de bandas de
tamafio dentro de los tipos de bugues con carécter regular en diversas publicaciones del sector. Véase
larespuesta ala pregunta 173 c), d) y f) para emplos de los que se utilizan normalmente con fines de
informacion y andisis. Estadisticas habituales son los nimeros de buques o pedidos, € tonelgje bruto
y las toneladas de peso muerto (solo paralos buques de carga) y en e caso de los portacontenedores la
capacidad en teu. Estainformacion la utilizan por igual los astilleros y armadores y abarca los nuevos
pedidos, la cartera de pedidos y las entregas. Lainformacion sobre la cartera de pedidos se indica por
regla general en términos globales y escalonada seglin € afio de entrega.

% Por ejemplo, en la preparacion de los informes de Drewry incluidos en Corea - Pruebas
documentales 70, 109 y 110, Drewry establecié mediante la inspeccion de las fuentes anteriores que los buques
con clases quimicas de la OM| figuraban como buques para transporte de productos derivados del petréleo y
viceversa. Por consiguiente, habia considerable imprecision y lagunas a este respecto. Por consiguiente,
Drewry utilizo diversas fuentes para aumentar al maximo la exactitud e integridad de la categoria de buques
paratransporte de productos quimicosy otros productos.

37 Obsérvese que en Corea - Prueba documental 130, LR Fairplay incluye los buques para transporte
de productos quimicos y productos derivados del petréleo en la @tegoria de productos quimicos y no de
productos del petrdleo, |0 que contrasta con la manera en que las CE han utilizado estos datos.
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El thbc (tonelgje bruto compensado) no tiene interés para los armadores o corredores, pero se
utiliza regularmente para ciertos fines de construccion naval, a saber, para la capacidad de
construccion nava, la demanda global de construccion naval y la producciéon naval La eleccion del
parametro esta determinada por la findidad paralacual seredizad andlisis.

También se pueden tener en cuenta en diversos informes sobre € sector otras caracteristicas
de los buques, tales como s tienen equipo de elevacion o capacidad frigorifica

C) En caso afirmativo, ¢como se definen y para qué efectos se emplean estas
categor ias?
Respuesta

La utilizacion de categorias de tipos de buques no esta definida rigurosamente y por lo tanto
reflgja las categorias utilizadas por quienes proporcionan los datos originales, asi como agunas
discrepancias en la gportacion de datos. Las categorias generales utilizadas se enumeran supraen €
apartado b).

Las categorias definidas en € apartado b) se utilizan con fines multiples pero de manera mas
regular en informes que recogen los nimeros de buques, pedidos o produccion de los adtilleros y de
paises con industrias de construccién naval. Los siguientes tipos de andlisis del sector utilizan estas
categorias que, Corea lo repite, son considerablemente méas complejas que las tres amplias categorias
gue intentan describir las CE como modelo en los informes del sector:

- Informes estadisticos elaborados  periddicamente:; anuales, trimestrales,
mensuales, etc., entre ellos
? LR Fairplay World Fleet Statistics. anual
? LR Fairplay Quarterly Shipbuilding Statistics
? BRL Newbuilding Enquiry: trimestral
? Clarksons World Shipyard Monitor: mensual
? Drewry Monthly
? Fairplay Solutions with Newbuildings: mensual
? Clarksons Shipping Intelligence: semanal
? Series de precios de buques (para conocer los detalles, véase larespuestaala
seccion c))

- Informes del sector: proporcionan comentariosy conocimientos mas a fondo, ademas
de datos. Entre los gemplos figuran informes sobre construccion naval de andistas
como Ocean Shipping Consultants y Drewry Shipping Consultants.

- Informes de corredores; con comentarios e informacion ad hoc sobre diferentes
sectores del transporte maritimo procedentes de entidades de mediacion como
Fearnleysy BRS.
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Adicionalmente, estan disponibles ciertas estadisticas sobre construccién naval procedentes
de organizaciones internacionales como la OCDE, aunque no todos los paises presentan informes
regularmente y la OCDE a menudo < remite a otras fuentes del sector para andizar datos. Los
organismos del gobierno y las asociaciones 0 entidades del sector también proporcionan cierta
informacion.

En Corea - Prueba documental 131 se presentan gjemplos de partes de las siguientes
publicaciones para dar una indicacion del formato y los parametros utilizados en dichos informes,
incluida la utilizacion de bandas de tamafio con |os tipos de buques:

? LR Fairplay Quarterly Shipbuilding Statistics

? Clarksons World Shipyard Monitor

? Drewry Monthly

? Drewry World Shipbuilding Reports, 1999

d) Cuando los analistas informan acerca de las tendencias de los precios, ¢se
refieren normalmente a los precios de cada categoria en conjunto, o por
subcategor ias desglosadas, por € emplo, seglin €l tamafio u otras car acter isticas?

Respuesta

Varios analistas del sector informan acerca de las tendencias de los precios® utilizando series
de precios de buques, ademas de observaciones e informes cualitativos. L os principales son:

- Las series de precios de buques y € indice de precios de nueva construccion de
Clarksons

- L as series de precios de buques de Drewry
- Lloyds Shipping Economist

Esta informacion sobre los precios se lleva por tipo y tamafio de buque. Los siguientes
cuadros muestran los tipos y tamarios de buques respecto a los cuaes hay informacién disponible de
Clarksons, Lloyds Shipping Economist y Drewry. Aungue otras organizaciones publican
esporadicamente informacion similar, se considera que éstas son las principales fuentes regulares de
informacion publicamente disponible de esta naturaleza. En Corea - Prueba documental 131 se
incluyen datos de series de precios procedentes de las publicaciones de Clarksons World Shipyard
Monitor y Drewry Montly. Otros datos de series de precios se publican en publicaciones trimestrales
y anuales.

Puede observarse que précticamente en todos |os casos, 10s tipos de bugues estan desglosados
segun € tamafio. Ademas, aunque las categorias individuales de tamafios pueden variar, hay cierto
nivel de similitud. En algunos indices, como la clasificacion de la OMI de los buques para transporte
de productos quimicos, se proporcionan caracteristicas clave o calificadores, y S una serie es para
buques con equipo de elevaciéon o sin é en € caso de |os portacontenedores.

% Existe una serie de precios de buques cuando los analistas del sector comunican y registran
periédicamente el precio actual aproximado de un determinado tamafio de buque para vigilar las tendencias de
precios de ese tipo y tamario de buque.
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. Clarks_ons Lloyds Shipping | Informes mensuales, trimestrales
Tipo debuque World Sljlpyard Economist oanualesde D,rewry
Monitor
Petroleros/buques cisterna
Superpetrolero VLCC 300.000 tpm 300.000 tpm 260-280.000 tpm
Petrolero Suezmax 150.000 tpm 160.000 tpm 140-145.000 tpm
Petrolero Aframax 110.000 tpm 110.000 tpm 95-105.000 tpm
Petrolero Panamax 70.000 tpm 72.000 tpm 68-70.000 tpm
Petrolero Handy 47.000 tpm
Handymax - limpio 45.000 tpm
Petrolero de productos 40-45.000 tpm
Buques para transporte de productos quimicos
42-45.000 tpm OMI 11 42-45.000 tpm
37.000 tpm OMI 111 37.000 tpm
14-16.000 tpm OMI 11 14-16.000 tpm
5-6.000 tpm OMI 11 5-6.000 tpm
Graneleros
Capesize 170.000 tpm 170.000 tpm 150-180.000 tpm
Panamax 75.000 tpm 72.000 tpm 70-75.000 tpm
Handymax 51.000 tpm 51.000 tpm 40-45.000 tpm
Handysize 30.000 tpm 45.000 tpm 25-30.000 tpm
Portacontenedor es
Portacontenedor 400 teu - con equipo de elevacion
Portacontenedor 725 teu
Portacontenedor 1.000 teu 1.000 teu 1.000 teu - con equipo de elevacion
Portacontenedor 1.500 teu - con equipo de elevacion
Portacontenedor 1.700 teu
Portacontenedor 2.000 teu 2.000 teu - sin equipo de elevacion
Portacontenedor 2.500 teu 2.500 teu - sin equipo de elevacion
Portacontenedor 2.750 teu
Portacontenedor 3.500 teu 3.500 teu - sin equipo de elevacion
Portacontenedor 4.000 teu
Portacontenedor 4.600 teu
Portacontenedor 5.500 teu - sin equipo de elevacion
Portacontenedor 6.200 teu
Portacontenedor 6.500 teu - sin equipo de elevacién
Portacontenedor 7.000 teu
Transporte degas
LNG 138.000 metros | 140.000 metros | 125-138.000 metros cubicos
cubicos cubicos
LPG 78.000 metros 78.000 metros 75.000 metros ctbicos
cubicos cubicos
LPG 52.000 metros 35.000 metros ctbicos
cubicos
LPG 24.000 metros 15.000 metros cubicos
cubicos
LPG 8.000 metros 3.000 metros cubicos
cubicos
Carga general
Carguero 20.000 tpm
Carguero 10.000 tpm
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Clarksons Lloyds Shippin Informes mensuales, trimestrales
Tipo de buque World Shipyard é pg g lesd D
M onitor conomi oanualesdeDrewry

Otros

Transporte de cargas rodadas

Transporte de cargas rodadas

Frigorificos 10.000 tpm
Indice de S No se publica habitualmente
precios

La informacién sobre los precios utilizada para recopilar estos datos procede de informes
sobre precios de determinados tipos de buque proveniente de registros de pedidos y, S no existen tales
registros, de informes de corredores sobre negociaciones "que Sse rumorean”.

€) Si se presenta un conjunto de datos sobre los precios en distintos niveles de
agregacion, ¢como se utilizan esas diferentes series de datos?

El principal nivel de agregacion es desde una gama de series de precios a un solo indice de
nueva construccion. Normamente se hace como un promedio matemético (o precio por tpm medias)
y no un promedio ponderado que reflgja la composicion general de laflota. Un solo indice de nueva
construccion es una forma bésica de observar 1o que esté ocurriendo en generd con los precios de la
construccion naval, en contraposicion a tendencias especificas por sectores o tamafios. Por lo tanto, s
se utiliza una amplia gama de series de precios y |0s precios aumentan en unas y bajan en otras, la
tendencia del indice de nueva construccién quedara moderada por esto. No obstante, como los indices
de precios no incluyen todos los tipos de bugques y como no estan ponderados por la composicién de
la demanda entre los distintos tipos y tamafios, debe utilizarse con suma cautela e interpretarsealaluz
del conocimiento del sector.

Las series de precios generamente no se agregan para ofrecer una sola tendencia de una
determinada categoria de buques porque se reconoce que las distintas tendencias entre distintas
bandas de tamafio es un factor importante. S bien estas diferencias de tendencia pueden parecer
menores en relacion con los movimientos de precios del mercado general, son muy importantes para
los participantes en € sector porque demuestran diferentes factores subyacentes respecto a distintos
tipos de buques. Por g emplo, puede haber una determinada escasez de buques pequefios que afecta a
las tasas de los fletes y por lo tanto a las tendencias de pedidos de estos buques y no de los més
grandes.

Por consiguiente, las series de precios lo son indicadores de 1o que esta sucediendo en
relacién con los tipos de buques tomados como muestra, que seran elegidos para reflgar tipos o
tamarios de buques utilizados habitualmente. Cuando se da una serie de tamafios, resultan Utiles para
ver que las tendencias pueden variar de manera diferente dentro del mismo tipo de bugue. Cuando
s0lo se da una tendencia de precios para un determinado tipo esto significa generamente que éste es
el tamafio de buque utilizado més popularmente o que no hay una serie de datos suficientemente
coherente para otro tamafio para construir y mantener una serie de precios.

Los que participan en € sector generamente saben perfectamente que los datos de las series
de precios siempre deben utilizarse con cautelay cuidado.
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f) Sirvanse facilitar documentacion que presente g emplos de los diver sos desgloses
gue mencionen en su respuesta (incluyendo, en particular, las partes pertinentes
de las publicaciones de informes del sector que se discutieron en la segunda
reunion).

Respuesta

Se presentan los siguientes gemplos, ademés de los facilitados en las respuestas a las
secciones anteriores de esta pregunta:

Drewry Annua Shipbuilding Review 2000*
Drewry LNG Market Review 2003/2004*
Clarksons World Shipyard Monitor **
Clarksons Shipping Intelligence Weekly *

NN N N

174. Corea alega que la demanda deberia medirse sobre la base dd ndimero de
embar caciones o los afos de trabajo (es decir, la demora de los pedidos) y no del tonelaje bruto
compensado de los nuevos pedidos. Las CE responden que e TBC da una medida mas exacta
de la oferta y la demanda y que las tendencias de la demanda siguen siendo las indicadas por
las CE aunque se midan en afos de trabajo.

a) Rogamos a cada parte que explique las diferencias técnicas entre las dos
mediciones, y exponga mas detalladamente por qué considera que € criterio de
medicion que prefiere da un cuadro mas preciso de la demanda quee otro.

Respuesta

El tonelge bruto compensado ("tbc") es una medida desarrollada por la industria de
construccion naval como una estimacion genera del contenido del volumen de trabgjo de la
construccion de bugues. Se calcula multiplicando € valor del tonelge bruto de un bugue por un
coeficiente de compensacion procedente de una lista convenida de coeficientes para los distintos tipos
y tamafios de buques. El tonelgje bruto, a pesar de su hombre, es en realidad una medida de volumen
gue reflga e tamafio volumétrico fisico del bugque y no una medida de peso. En Corea - Prueba
documental 136 se presenta una copia de la lista de coeficientes convenida de la OCDE y puede
observarse que los coeficientes se gplican a amplias bandas de tamafio. Por lo tanto, se trata de una
medida imperfecta y que no tiene en cuenta las diferencias de especificacion o disefio entre buques
similares.

La medida se desarroll6 para permitir evaluaciones entre sectores con €l fin de evauar y
registrar 1os niveles totales de actividad de construccion nava y evaluar la capacidad frente a la
demanda. Al utilizar esta medida era posible por g emplo agregar la demanda de buques de pasgjeros
y la de buques graneleros o la de buques portacontenedores y petroleros. Nunca se pretendié que se
utilizara para comparaciones entre buques, para andlisis detallados de la demanda del mercado ni
COmMo mecanismo para examinar las influencias en los precios de buques similares.

39 Corea - Prueba documental 132.

40 Corea - Prueba documental 133.

41 Corea - Prueba documental 134.

42 Corea - Prueba documental 135.




WT/DS273/IR
Pagina G-158

Corea esta de acuerdo en que, cuando se andiza € nivel de actividad global de construccion
naval, la demanda globa (es decir, la demanda global de todo tipo de buque) se examina mejor
expresada en tbc. Iguamente, la mgjor manera de medir (por problematica que pueda ser una
evaluacion rigurosa) la capacidad global de construccion naval es expresandola en tbc. De esta
manera se puede examinar un equilibrio estimado de la oferta y la demanda globaes, que
inevitablemente tiene que ser un reflgjo de todos los tipos de bugues. No obstante, en el sector se
reconoce que € equilibrio de la ofertay la demanda no es e factor Unico ni dominante desde € punto
de vista de lainfluencia en los precios.

Las diferencias de opinion entre Coreay las CE se refieren ala determinacién de los sectores
en los que compiten los agtilleros coreanos y de las CE, a cudles son las influencias en los precios o
quienes influyen en elos y a la interpretacion de los indicadores del equilibrio de la oferta y la
demanda. Corea opina que para determinar € poder de mercado de un astillero o su capacidad o
probabilidad de influir en los precios es necesario concentrarse en el nimero de pedidos y los plazos
de los mismos.

Escalonamiento de la cartera de pedidos y plazos de |os nuevos pedidos

En primer lugar, respecto a la interpretacion del equilibrio de la oferta y la demanda, €
verdadero equilibrio sdlo puede determinarse analizando € escalonamiento de los pedidos a lo largo
del plazo de la cartera de pedidos. El nivel de la cartera de pedidos no puede indicar por si mismo qué
nivel existe de equilibrio de la oferta y la demanda, ni tampoco la participacién en € mercado de un
determinado participante alo largo del periodo que abarca la cartera de pedidos.

A modo de g emplo y haciendo caso omiso de la cuestion de los trabgjos en curso, si en aras
de la smplificacién suponemos que la capacidad mundia de construccion naval es de 25 millones
de thc y la cartera de pedidos es de 75 millones de tbe, ¢qué significaesto? Si esta cartera de pedidos
se escalona alo largo de tres afios en ese caso indicaria plena capacidad, pero s se escalona en cinco
anos representa una importante insuficiencia de la demanda frente a la capacidad. Ademas, sin
andizar €l escalonamiento de esa cartera de pedidos, no puede indicarnos s existe exceso de
capacidad los primeros afios 0 s Ssmplemente se trata de la reduccion de la demanda que se desvanece
gradualmente al final de la cartera de pedidos después de un periodo de plena utilizacion. *®

Para determinar € verdadero equilibrio de la ofertay la demanda correspondiente a un pedido
en un momento determinado es necesario tomar en consideracion los plazos de entrega del pedido.
Dos pedidos redizados € mismo mes pero con diferentes fechas de entrega reflgian diferentes
equilibrios de la ofertay la demanda. Una astillero muy competitivo que tenga una larga cartera de
pedidos es posible que no pueda hacer una oferta a un armador que necesite rapidamente un bugue.
En este caso un astillero menos competitivo con una cartera de pedidos mas corta posiblemente pueda
hacer una oferta a un precio menor para conseguir € trabajo (para evitar tener capacidad ociosa).
Subsidiariamente, un armador que tenga un pedido vigente para esa entrega puede decidir vender su
turno de entrega por un precio con prima. EIl nivel de precios en esta situacion obviamente no esta
influido por € astillero que tiene la cartera de pedidos larga. Los plazos de la cartera de pedidos son
por lo tanto evidentemente importantes. En Corea - Prueba documental 132 se demuestra que las
proyecciones de la demanda se escaonan a lo largo del tiempo. En Corea - Pruebas
documentales 134 y 135 se muestra que en las publicaciones del sector las carteras de pedidos se
presentan escalonadas alo largo ddl tiempo.

“3 Por supuesto en la realidad es més complicado por |a proporcién de la cartera de pedidos que ya se
esta construyendo y alo largo de qué plazo sera entregada.
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Andlogamente, es evidente que s un pais tiene el 50 por ciento de la cartera de pedidos en €
momento actual esto no indica que finamente haya entregado € 50 por ciento de la produccion,
depende del periodo que abarque la cartera de pedidos en comparacion con otros paises. Es un hecho
reconocido que los calendarios de las carteras de pedidos y los plazos de entrega de los pedidos
pueden variar considerablemente de un pais aotro. Por consiguiente, Corea estima que al considerar
la cartera de pedidos actual siempre hay que tener en cuenta d horizonte tempora de la mismay
como éste puede variar de un astillero aotro y de un pais aotro. Por eso laevaluacion de las CE dela
posicion de mercado en los apéndices 2 y 6 de las respuestas de las CE a las primeras preguntas del
Grupo Especia, basada en una situacion instantanea en enero de 2004, no da una imagen precisa del
verdadero poder comparativo de mercado de ninguin pais o astillero determinado.

El nivel de nuevos pedidos o recepcion de los pedidos es una indicacion més clara de quién
esta contratando activamente en un momento determinado y por lo tanto quién esta efectivamente
obteniendo contratos a un determinado nivel de precios. S un pais o astillero tiene una cartera de
pedidos completa, por g emplo para los tres proximos afios, puede decidir no aceptar nuevos pedidos y
por lo tanto dgjar de ganar pedidos ese afio. En esta Situacion es probable que tenga una cuota elevada
de la cartera de pedidos, pero como no esta firmando nuevos pedidos, es dificil ver como puede influir
de manera importante en los precios en ese momento. Por consiguiente, Corea no esta de acuerdo en
que la cartera de pedidos sea un indicador satisfactorio de quién puede influir sobre los precios.

Utilizacion de the en contraposicion a nimero de embarcaciones

El andisis del mercado expresado en thc sin tener en cuenta bandas de tamarfio significa que
es imposible diferenciar entre un solo pedido de una embarcacion grande y mltiples pedidos de
embarcaciones més pequefias. A juicio de Corea estas situaciones se deben considerar de manera
diferente. Por estarazén, Corea opina que lo que hay examinar es el nimero de pedidos realizados en
un momento determinado respecto a buques de un determinado tipo y tamafio. Por dar un gemplo:
un volumen de trabajo de 60.000 tbc en & sector de |os portacontenedores, sin ninguna especificacion
mas, representa igualmente un pedido de un bugue de 7.500 teu o0 12 pedidos de buques de 500 teu o
cuaquier otra combinacion.

Para entender por qué Corea considera que es e nimero de peddos dentro de una
determinada gama de tamarfios 1o que debe tomarse en consideracion para evaluar la participacion e
influencia en e mercado, en lugar del contenido total de trabgjo en todas las bandas de tamafios,
presentamos a continuacion un gemplo. Consideremos la situacion en que un armador desea hacer un
pedido por gemplo de un buque portacontenedor de 7.500 teu. Se trata de una embarcacién muy
grande que mide en torno a 320 metros de largo y 43 metros de ancho y muchos astilleros no tendran
instalaciones de construccién suficientemente grandes para construir una embarcacion de este tamafio
(aunque puedan construir regularmente buques portacontenedores mas pequefios que estan dentro de
su capacidad en cuanto a tamafio). Por consiguiente, € armador $lo tendrd en cuenta a aquellos
adtilleros que tienen la capacidad fisica necesaria para construir una embarcacién tan grande, y de
éstos habrd una lista de adtilleros que tienen experiencia en tales embarcaciones y que son
considerados |os més competitivos para este tipo de embarcacion: éstos serén los astilleros preferidos.

Al mismo tiempo, otro armador estd considerando hacer un pedido para un buque
portacontenedor de 500 teu, un buque mucho menor de aproximadamente 120 metros de largo y
20 metros de ancho. Hay muchos més astilleros con instalaciones més pequefias que podran construir
ese tipo de embarcacion y tienen experiencia a respecto. Si bien los astilleros més grandes también
pueden congtruir embarcaciones de ese tamario, no les resulta rentable hacerlo ya que da lugar a la
utilizacion deficiente del muelle o atracadero de construccion (al estar parcialmente ocupado por una
embarcacion tan pequefia) y de otras instalaciones de produccion. Ademés, € astillero mayor sabe
que habra niveles de competencia mucho mayores para este buque. Por consiguiente, es bastante
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improbable que el armador contemple seriamente la posibilidad de hacer € pedido de este buque
pequefio a un astillero més grande o éste contemple la posibilidad de ganar € contrato.

Desde € punto de vistadel uso final, e buque portacontenedor de 7.500 teu se utilizaraen las
principales rutas de larga distancia de transporte de contenedores de elevado volumen, que
normalmente hacen trayectos este-oeste, entre puertos dedicados a trafico de contenedores que
cuentan con gruas técnicamente muy avanzadas de manipulacion de los contenedores.  Sin embargo,
el bugue méas pequefio realizara operaciones en rutas costeras o secundarias de escaso volumen de
comercio, generamente entre puertos mas pequefios que no tienen instalaciones especializadas de
manipulacion de los contenedores. Para € bugue més grande no seria fisicamente posible acceder a
los puertos de bugues mas pequefios y evidentemente en una ruta de escaso volumen haria €l trayecto
cas vacio y no tendria grias en cubierta para efectuar la descarga. El buque més pequefio podria
operar en las rutas de los buques mayores. Sin embargo, sus costos de funcionamiento harian que no
fuera rentable, su velocidad significaria que no podria mantener € calendario y por supuesto se
necesitarian muchos de estos buques para mangjar € volumen total de la carga.

En esta hipdtesis € buque més pequefio sera construido en un astillero distinto al del buque
mayor y funcionarén en rutas diferentes. Por |o tanto, a no existir elementos comunes en la demanda
y laoferta es dificil ver cbmo e precio de uno podria reducir, contener o aumentar €l precio ddl otro.
La consideracion de las tbe, en vez del nimero de embarcaciones, sin referencia a las bandas ce
tamafio supondria no solo que el pedido, y por lo tanto e constructor, del buque mayor influyen en e
mercado distinto del bugue méas pequefio, sSino que su influencia seria aproximadamente 12 veces
mayor (con un vaor en torno a 60.000 tbc) que la gercida por € constructor de la embarcacién més
pequefia (con un valor en torno a 4.500 thc). ¢Por qué el pedido de un buque muy grande redlizado a
un astillero que no construiria € bugue més pequerio influiria en € precio pedido por € astillero méas
pequefio que no podria construir la embarcacion mayor?

En cambio, la consideracion del nimero de pedidos efectuados dentro de una amplia gama de
tamarios reconoce |os e ementos que tienen en comun la ofertay demanda de esas embarcaciones, que
funcionaran en rutas similares y serén construidas en astilleros con capacidad de tamafio y experiencia
similares. Por consiguiente, es posible que factores smilares afecten a los precios de estas
embarcaciones, ya sean factores de la oferta, por gemplo e equilibrio de la ofertay la demanda, o
factores de la demanda, por giemplo las tasas de los fletes. No obstante, en esta situacion también es
importante tener en cuenta los plazos del pedido y de la entrega.

Una ultima observacion es que es evidentemente erréneo € argumento de las CE de que la
consideracion de embarcaciones grandes y pequefias tomando como base Unicamente |os nimeros
hace que un astillero dedicado a construir pequefios barcos de pesca se convierta en lider de precios.
En primer lugar, todos los andlisis realizados tomando como base los nimeros se hacen dentro de un
determinado tipo de buque y, en segundo lugar, se examinan en funcién de las bandas de tamafio y
por eso los pedidos de buques pequefios no se tendran en cuenta cuando se analicen las influencias
sobre los precios en € caso de buques portacontenedores, sean grandes 0 pequefios.

En resumen, cuando se examina ssmplemente el equilibrio de la demanday la oferta globa la
medida adecuada son las tbc, y para determinar |os niveles de utilizacion se debe escalonar la cartera
de pedidos alo largo del tiempo para compararla con la capacidad.

En cuanto a la determinacion de quién o qué influye en los precios, es necesario tomar en
consideracion las transacciones que se estan redizando y no € volumen de trabgo, las bandas de
tamafo en que participan los distintos adtilleros y € nivel de la actividad de pedidos en e momento
actual. No obstante, hay que recordar que esos pedidos pueden hacerse en diferentes plazos y por
tanto frente a distintos equilibrios de la ofertay la demanda.
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¢Queé criterio de medicion utilizan los analistas y las empresas del sector al
estudiar lastendencias de la demanda?

Hay dos factores que determinan la demanda de construccion naval: en primer lugar
lasudtitucion, es decir, la demanda de buques que pasan a estar fuera de servicio y, en
segundo lugar, la demanda de expansion debido a incremento previsto en la
carga-millas (es decir, los volumenes de carga multiplicados por las distancias de
transporte). Lademanda de buques de carga, por consiguiente, tiene que evaluarse en
funcién de la capacidad de transportar carga y las medidas de base son por
consiguiente medidas de carga tales como e peso muerto, teu 0 metros cubicos de
gas, segun cud sea e buque objeto de examen. Esta demanda debe convertirse
después a los nimeros y tamafios de buques. Corea - Prueba documental 132
presenta gjemplos de proyeccién de la demanda en volumenes de carga y bandas de
tamarfio con respecto a tipos especificos de buques.

Para cdcular la demanda global ésta debe convertirse seguidamente en demanda
expresada en TB por cada tipo y tamafio de buque y nuevamente en thc aplicando a
los volumenes expresados en TB |os correspondientes factores de compensacion. La
demanda de construccién nava no se puede proyectar directamente en tbc. Corea -
Prueba documental 132 presenta una proyeccion de la demanda global de
construccion nava en thc y en nimero de embarcaciones.

No obstante, & seguimiento de la produccién nava se hace generalmente en funcion
del nimero de embarcaciones, € TB y & peso muerto en €l caso de la mayoria de los
buques de carga y también en teu y metros cubicos en € caso de los buques
portacontenedores y los buques LNG y LPG. Corea - Prueba documental 131
presenta gjempl os de tpm, teu y metros cubicos, ademas de |os nimeros de buques o
pedidos. La producciéon naval también se verifica en thc y esto se hace aplicando a
valor en TB @ correspondiente coeficiente de compensacion en funcién del tipo y
tamafio del buque.

La capacidad de construccion naval se evalla en tbc y € método convenido en
la OCDE para hacerlo consiste en evaluar la capacidad del astillero tomando como
base los tipos y tamafios de buques que se producen actuamente y que reflgjan la
productividad actual o cumplimiento de los plazos de entrega en funcion del tiempo
necesario para construir esos tipos de bugues. Por lo tanto, la capacidad de un
adtillero 0 de un pais cambiara s se modifica € tipo de embarcaciones que
generalmente construye o sus resultados en la construccion de éstas.

Los andlistas del sector comparan la capacidad de construccion nava y la capacidad
prevista en tbc con la produccién naval efectivay la demanda naval prevista en tbc
con € fin de examinar € equilibrio de la oferta'y la demanda y la utilizacion de la
capacidad.

S bien la produccién navd y la demanda prevista se pueden andizar por tipos de
buques, la capacidad naval no se puede dividir sobre esta base porque los astilleros
pueden construir una serie limitada de distintos tipos de bugues. Por consiguiente, no
se pueden elaborar equilibrios de la oferta y la demanda por tipos especificos de
buques.
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V) Se hacen muy pocos andlisis, S es que se hace alguno, de quién influye en los precios
y por eso o hay referencias féciles para comparar. El andlisis de los precios suele
ser, 0 bien una simple indicacién de 1o que esta sucediendo a los precios y no de por
gué esta sucediendo, o simplemente ofrece observaciones cudlitativas.

Corea reitera que los criterios de medicion utilizados en € sector para reflgiar la demanda,
tales como las the, no pueden transponerse para determinar la posicion de mercado y la capacidad de
los adtilleros para influir sobre los precios. Hay una serie de factores de la ofertay la demanda o
factores externos que pueden influir sobre los precios. Los precios pueden estar influidos por algunos
0 todos estos factores (y otros) en un determinado momento. El equilibrio de la ofertay la demanda
no es e unico factor, ni necesariamente e dominante. El andlisis de las tendencias de precios suele
examinar los distintos factores y la base del andlisis reflgjara esa perspectiva. No obstante, en esta
Stuacion no se trata de andizar la repercusion de un determinado astillero o grupo de astilleros sino
smplemente lo que influye un factor en los precios de los buques. Factores como € precio del acero
y los tipos de cambio no son especificos por sectores, mientras que factores como las tasas de los
fletes si tienen dimensiones por sectores especificos. No obstante, las tasas de los fletes y os precios
de los buques muestran tendencias diferentes dentro de los distintos tamafios de un determinado tipo
de buque.

En la seccién anterior se explica por qué Corea considera que es més adecuado considerar €
numero de pedidos, € tipo de buque y las bandas de tamafio en lugar de tener en cuenta simplemente
los tipos de buques y & volumen en tbc. En la siguiente pregunta Corea explica por qué las
participaciones en € mercado deben considerarse en términos similares a examinar las alegaciones de
reduccién de los precios o contencién de su subida

C) Si losdoscriterios se utilizan habitualmente, sirvanse explicar las circunstancias
en que se emplean y facilitar gemplos de fuentes independientes (las
publicaciones de informes ddl sector discutidas en la reunion, documentos de
la OCDE, etc.).

Respuesta

El nimero de buques, € peso muerto, e TB y las tbc sdlo se utilizan habituamente para
realizar proyecciones de la demanda de construccion naval y € seguimiento de la produccion y no
para andlisis de las influencias sobre los precios. Se han presentado varios ejemplos que muestran
informes de seguimiento de la produccion, volumenes de pedidos y carteras de pedidos.

Corea - Prueba documental 131 presenta cartera de pedidos, pedidos terminados y nuevos
pedidos por nimero de embarcaciones y mediciones de la carga (peso muerto, teu y metros cubicos)
de acuerdo con € tipo y tamario de los buques.

Corea - Prueba documental 134 presenta las entregas de buques registradas por nimero de
embarcaciones, peso muerto y the para distintos tipos de buques y bandas de tamario, con la cartera de
pedidos (entregas futuras) escalonada alo largo de un periodo.

Corea - Prueba documental 135 presenta las carteras de pedidos por tipo de buque y bandas
de tamafio medidos en nimero de buques y volimenes de carga, con los plazos de entrega de la
cartera de pedidos escalonados alo largo del tiempo.
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175. Al responder a los argumentos de las CE sobre la participacion en e mercado como
factor del liderazgo de precios, Corea realiza diversas afirmaciones segun las cuales la
participacion en el mercado no demuestra ese liderazgo, pero también dice que la participacion
en los mer cados que tienen los astiller os cor eanos es demasiado bajo para que puedan influir en
los precios. Ambas partes, por lo tanto, parecen considerar que la participaciéon en € mercado
tiene alguna pertinencia respecto del liderazgo de precios.

a) ¢Cbmo puede determinarse o establecerse el liderazgo de precios (sobre la base
de qué datos concretosy analisis)?

Respuesta

Corea considera y ha sostenido constantemente que la participacion en € mercado de las
constructoras navales supuestamente subvencionadas es uno de los indicadores que se debe tener en
cuenta a determinar S son las supuestas subvenciones las que tienen e efecto de reduccién de los
precios 0 contencién de su subida (véase la respuesta de Corea a la pregunta 91 d) de Grupo
Especiad), pero no basta Unicamente con demostrar un efecto de reduccién o contencién debido a las
propias subvenciones. Las constructoras navales coreanas supuestamente subvencionadas no
ocupaban por si solas una posicion de mercado ta que pudieran fijar los precios de cada uno de los
segmentos de productos en cuestion porgue las CE u otras constructoras naval es tenian posiciones de
mercado comparativamente iguales o més fuertes 0 como consecuencia de fluctuaciones de las
participaciones en € mercado (véase laPrimera comunicacion escrita de Corea, paginas 228 a 231, asi
COmo su Segunda comunicacion escrita, paginas 105 a 110).

Para determinar s las subvenciones han causado alguna reduccion de los precios o contencion
de su subida a través de la actuacion de los astilleros supuestamente subvencionados como lideres de
precios, Corea sostiene gque deben seguirse todos |os pasos descritos en su respuesta a la pregunta 91
del Grupo Especial Se deben recopilar y evaluar los datos concretos y € andlisis ali indicados para
determinar s fueron las supuestas subvenciones las que causaron la reduccién de los precios o
contencion de su subida, es decir, con inclusién de la recopilacion de los factores de la demanday la
oferta, el efecto de los precios de otras constructoras navales no subvencionadas o € efecto de los
precios de las constructoras subvencionadas.

b) ¢Qué papel desempefian en tales andlisis los niveles y las tendencias de la
participacion en el mercado?

Respuesta

A juicio de Corea, los niveles y las tendencias de la participacion en e mercado desempefian
un doble papel, como explico en su respuesta a la pregunta 91 d), es decir:

- Si, con respecto a cada producto similar, existen varias constructoras navales no
subvencionadas que col ectivamente tienen una participacion suficiente en € mercado
para poder dirigir o influir sustancialmente en la fijacion de los precios del mercado,
entonces los precios cobrados por estas constructoras no  subvencionadas
representaran €l limite méximo de los precios que pueden cobrar los astilleros de
las CE, con independencia ddl efecto de la supuesta subvencion en cuestion.

- Si con respecto a cada producto similar las constructoras supuestamente
subvencionadas tienen suficientes participaciones en € mercado para poder fijar los
precios o influir sustanciamente en la fijacién de los precios de mercado, se deben
comparar los precios de las embarcaciones vendidas por las constructoras
supuestamente subvencionadas con |os de las constructoras no subvencionadas con €



WT/DS273/IR
Pagina G-164

fin de determinar s las subvenciones han tenido un efecto de reduccion de los precios
0 contencion de su subida. Si la participacion en € mercado de las constructoras
navales supuestamente subvencionadas es insuficiente, 0 S no han mantenido
constantemente una participacion sustancia en el mercado, no es necesario hacer esa
comparacion ya que serd imposible establecer una relaciéon causal suficientemente
fuerte entre la existencia de las supuestas subvenciones y cualquier reduccién o
contencion de los precios. Ademas, este estudio exige un andisis de costos detallado
para comparar cualesquiera ventagjas de costos con la cuantia de la supuesta
subvencion y, a su vez, una comparacion con los demas precios ofrecidos. La Unica
aternativa es un andlisis basado en € criterio de " de no ser por" en e sentido de que,
de no ser por las subvenciones, la capacidad del astillero habria salido por completo
del mercado. De hecho, en eso intentaban basarse exclusivamente las CE antes de
intentar introducir de nuevo incorrectamente la subvaloracion de precios.

C) ¢Qué proporcion necesitar ia tener un participante en e mercado para poder ser
lider de precios?

Respuesta

No se puede dar una sola cifra en cuanto al umbral que es suficiente para que un participante
en el mercado puedainfluir en los precios. Dependera del producto y del mercado en cuestion. En €l
caso de las embarcaciones comerciales que nos ocupa, debe determinarse a lo largo de un periodo
suficiente y separadamente para cada producto la participacion relativa en e mercado de todos los
participantes y, separadamente, de los astilleros supuestamente subvencionados. Una participacion en
el mercado relativamente igual o més fuerte de los participantes no subvencionados sera un indicador
firme de que los agtilleros supuestamente subvencionados no pueden haber gercido reduccion de los
precios o contencién de su subida. Ademés, en un mercado sumamente fragmentado caracterizado
por la existencia de multiples participantes, una participacion muy baja en € mercado puede ser
suficiente mientras que en otros casos, cuando € nimero de participantes en € mercado es
relativamente pequefio como ocurre en este caso, se necesitara una participacion mucho mayor en e
mercado para poder gercer reduccion de |os precios o contencion de su subida.

El plazo durante € cua se mantiene una participacion en e mercado debe ser suficiente afin
de determinar s se trata de una posicién arraigada en € mercado; un incremento a corto plazo de la
participacion sera insuficiente en si misma para establecer € liderazgo de precios desde € punto de
vista de la reduccion o contencidn de los precios. Ademés, en € caso de una investigacion sobre
subvenciones, deben investigarse |as participaciones en e mercado a lo largo de un periodo anterior a
la concesion de las supuestas subvenciones y con posterioridad con el fin de determinar si existe una
coincidencia tempora entre la ocupacién o € mantenimiento de una participacion en € mercado de
suficiente fortaleza y la concesion de las subvenciones.

Basandose en esto, en € informe presentado como Corea - Prueba documental 110, Drewry
ha sacado sus conclusiones sobre la poshbilidad de que los tres astilleros supuestamente
reestructurados reduzcan o contengan la subida de los precios de las embarcaciones smilares de
las CE.

En Corea - Prueba documental 115, Corea resumio las conclusiones del consultor de las CE,
FMI, a partir del "Informe de antecedentes. Evaluacion detallada de movimientos de precios clave"
de agosto de 2003 (anexo 5a de las respuestas presentadas en € procedimiento del Anexo V).
Aunque Corea se reserva su posicion respecto a varias conclusiones de este informe, de é se deduce
claramente que la propia interpretacion de las CE dd liderazgo de precios en modo alguno era
coherente con la participacion en mercado de los supuestos lideres. También se sefida que FMI
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identificd seis categorias, de un total de siete, en las que Corea no era €l competidor con €l precio
maés bgo.

V. A LOSTERCEROS
A. PUNTOJ) Y PRIMER PARRAFO DEL PUNTOK)

176. Las partes discrepan acerca de s las APRG y los préstamos previos a la expedicion
congtituyen garantias del crédito a la exportacion y créditos a la exportacion, respectivamente.
Las CE sostienen que no lo son, mientras que Corea afirma que si. ¢Consideraria € organismo de
créditos ala exportacion de su pais que las APRG son garantias del crédito ala exportacion, y que los
préstamos previos a la expedicion son créditos a la exportacion? Sirvanse explicarlo y presentar la
documentacion pertinente.
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OBSERVACIONES DE COREA CON RESPECTO A

APENDICE CE-8
APENDICE CE-9
CE - PRUEBA DOCUMENTAL 146
CE - PRUEBA DOCUMENTAL 147

1. Observaciones con respecto al apéndice CE-8

Las observaciones detalladas de las CE sobre & informe Drewry presentado en
Corea - Prueba documental 70 ascienden a cerca de 20 paginas de comentarios de los cuaes
sencillamente es imposible deducir lineas coherentes de argumentacion o comentario. Muchas de las
observaciones se centran en cuestiones sin interés, son repetitivas o ininteligibles. Aparte de estas
cuestiones de las que Corea discrepa pero que considera que no tienen una importancia primordial,
son importantes las siguientes cuestiones, la mayoria de las cuales se recogen de hecho en las
preguntas del Grupo Especia a las que Corea ha respondido en € presente documento o sobre las que
ha formulado observaciones cuando la pregunta estaba dirigida a las CE. Las cuestiones son las

siguientes:

)

El hecho de que no se puede preparar una eval uacion exacta sobre la reduccién de los
precios o0 contencién de su subida en |0 que respecta a los buques portacontenedores,
bugues para transporte de productos quimicos y otros productos y buques LNG sin

unaidentificacion estrictadel producto similar que tenga en cuenta el tamafio y € uso
de las embarcaciones. Corea ha demostrado en sus respuestas a la pregunta 173 del

Grupo Especiad que las publicaciones del sector no identifican siempre
separadamente | as tres categorias de productos mencionadas por las CE (en particular
los buques para transporte de productos quimicos y otros praductos) y que esas
publicaciones identifican muy frecuentemente de manera separada los distintos
tamafios de embarcaciones, asi como otras caracteristicas (tales como & equipo de
elevacion o la capacidad de refrigeracion) cuando se informa sobre los precios.

Corea confirma que existen diferencias evidentes en los usos findes entre las
embarcaciones similares que se identifican en e informe Drewry contenido en
Corea - Prueba documental 70, desarrollado en Corea - Prueba documental 108. A
este respecto, la aegacion de las CE de que e uso final de una embarcacion puede
cambiar durante su vida Util no se basa en los hechos: 1os buques portacontenedores
post Panamax no serén utilizados como pequefias embarcaciones costeras de la
misma manera que |os buques para transporte de productos derivados del petroleo no
seran transformados en buques para transporte de productos quimicos.

El hecho de que la posicién de fortaleza en & mercado de los astilleros coreanos
supuestamente subvencionados debe evaluarse teniendo en cuenta e nimero de
embarcaciones encargadas a los mismos durante un nimero de afios representativo
antes y después de su reestructuracion empresaria.  Corea ha explicado
detalladamente en su respuesta a la pregunta 174 del Grupo Especial |os notivos que
hacen que las TBC y la cartera de pedidos a 1° de enero de 2004 sean insuficientes
para evaluar la posicion de fortaleza en el mercado de tal manera que los astilleros
pudieran influir en los precios. Se considera que las TBC son € criterio de medicion
adecuado en € caso de la demanda y capacidad globales de construccion naval,
permitiendo de ese modo una evaluacion del equilibrio de la oferta 'y la demanda
globales. Sin embargo, como la medida se ha elaborado para una evaluacion sectoria
y no para comparaciones entre buques, € andlisis del mercado en TBC sin tener en
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cuenta |as bandas de tamafio no permite evaluar correctamente esa fortaleza a efectos
de evaluacion de los precios y no se utilizaen € sector con este fin.

iii) El hecho de que los astilleros coreanos supuestamente subvencionados y |os astilleros
de las CE compiten respecto a distintas embarcaciones smilares. En Corea - Prueba
documental 110 se ha presentado un informe detallado de Drewry que muestra para
cada producto similar el nimero de embarcaciones vendidas por las CE y por los
astilleros coreanos supuestamente reestructurados. Estos datos indican claramente
gue estos adtilleros coreanos han vendido principalmente embarcaciones similares
que no vendian los atilleros de las CE o lo hacian escasamente, y eso ya durante un
periodo muy anterior ala concesion de las supuestas subvenciones.

2. Observaciones con respecto al apéndice CE-9

Las CE iniciaron su gpéndice 9 basdndose en € apéndice 4 de la Segunda comunicacion
ecrita de Corea.  Sin embargo, como € nuevo presentado en € apéndice CE-9 es incorrecto, no
prueba que se otorgara un beneficio. Los erores son los siguientes. 1) las CE equipararon
erroneamente la calificacion "C" de una obligacion con la cdificacion crediticia "SM" del KEXIM;
ii) las CE interpretaron erréneamente la estructura de los tipos de interés del KEXIM; Yy iii) las CE no
reflgiaron los reembol sos anticipados de la deuda realizados por DSME. Corea analizara brevemente
cadacuestion.

i) Equiparacion erroneade” C" con " SM"

Como se explica en detalle en Corea - Prueba documental 91, las calificaciones de
obligaciones redlizadas por entidades de cdificacion externas y las calificaciones crediticias
del KEXIM son incompatibles. No sblo son diferentes los riesgos subyacentes sino que también lo
son los factores de cdlificacion. Corea desea sefidar que esa incompatibilidad da lugar a
"equiparaciones erréneas’ de las cadlificaciones crediticias del KEXIM y las cdificaciones de
obligaciones que figuran en Corea - Prueba documental 92. De hecho, mientras que el KEXIM dio a
una empresa la calificacion P4, P5 o SM, una entidad de calificacion del crédito asigné a las
obligaciones de la empresa la cadificacion "C". Solo la similitud respecto a las definiciones de
calificacion no puede justificar € carécter intrinsecamente distinto de las calificaciones.

i) Interpretacion erronea dela estructura delostiposdeinterésdel KEXIM

Como se sostiene en la respuesta de Corea a las preguntas 47 y 73 del Grupo Especid y en
Corea - Prueba documental 93, los tipos de interés del KEXIM se determinaron sumando a tipo
basico los margenes diferenciales aplicables en aquel momento (margen fijado como objetivo, margen
por riesgo crediticio, tipos de guste d mercado, etc.). Cuando se suministrd6 yangdo dambo, €
"margen por riesgo crediticio” se redujo en un 59 por ciento. A pesar de ello, las CE parecen calcular
los tipos sumando al tipo basico unicamente el 50 por ciento del margen por riesgo crediticio, que es
incorrecto. En e caso de todas las transacciones mencionadas en € apéndice 9 de las CE, e KEXIM
determind los tipos de interés basandose en d tipo basico "WNPRI 6 meses' més un margen de 1,96.
El margen diferencial estd constituido por un margen por riesgo crediticio de 0,15 (el 50 por ciento
de 0,3 que era & margen aplicable entonces) y un margen de gjuste de 0,46. (Véase la pagina 2 de
Corea - Prueba documental 93.)*

44 Corea rectifica que la fecha de compromiso de todos |os proyectos en cuestion erael 21 de diciembre
de 2000, no el 21 de diciembre de 2001. El "margen de gjuste” estuvo vigente hasta que se sustituy6 por el "tipo
de gjuste al mercado” en junio de 2001.
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iii) Reembolsos anticipados

Asimismo, DSME reembolsd anticipadamente sus PSL correspondientes a los
proyectos 000145P y 000146P. Esto se tradujo en que se incurrio en pequefias cantidades de intereses
(véase d apéndice 4 de la Segunda comunicacion escrita de Corea). Aungue las CE no disponian de
esta informacion relativa a los reembolsos anticipados realizados por DSME, no obstante deberian
haber sido més prudentes y plantear la cuestion después de examinar € apéndice 4 de Corea.

3. Observaciones con respecto a CE - Prueba documental 146

31 En contra de la afirmacién de FMI que figura en la seccion 2.1 de CE - Prueba
documental 146, Corea no califica de ligero e modelo de costos realizado por € equipo de las CE.
Indudablemente los cal cul os realizados han exigido grandes esfuerzos pero sigue siendo cierto, como
alegan las propias CE, que e proceso de elaboracion de un modelo de costos se basa en
"presunciones’ en las cuales se han estimado los costos de construccion naval o se ha dado por
supuesto que se encuentran a un nivel determinado. Ningun esfuerzo ni investigacion modificaran de
manera esencia las limitaciones propias del modelo en lo que respecta a la exactitud La inexactitud
de estas presunciones se ha demostrado en Corea - Prueba documental 108, en la cua KPMG ha
hecho un andlisis de costos de algunos buques LNG construidos por DSME. Este informe demuestra
gue la cuantia de los costos reales y las presunciones o estimaciones de FMI son llamativamente
diferentes principalmente en cuanto alas siguientes partidas:

- costos de materiales

- costos de mano de obra

- derechos de licencia

- gastos fijos y gastos administrativos, de ventay de caracter general
- costo del servicio de ladeuda

- costos que no son de funcionamiento

Por consiguiente, estas estimaciones, que han resultado ser erréneas segun las cifras reales, no pueden
servir de base para concluir que los costos de los agtilleros coreanos supuestamente subvencionados
han aumentado en tal grado que los precios deberian haber subido y, por tanto, que existia reduccion
de los precios 0 contencion de su subida. Ademas, la imprecisién propia del modelo ha quedado
demostrada por € nivel de revisiones y nuevos caculos que ya han redlizado las CE 'y FMI en sus
informes detalados. De hecho, ni las CE ni FMI indican en ninguna parte € vinculo entre los
resultados del modelo de costos y la conclusion de que los costos globales aumentaron desde que FMI
empez0 a preparar € modelo.

Cuando se describe € criterio relativo a tratamiento de los gastos fijos en el modelo, se dice
gue se reparten uniformemente (no obstante no se analiza €l criterio de asignacion) entre toda la
produccién del adtillero y se afirma especificamente que "s no es asi, habria que demostrar que una
proporcion del volumen de trabgjo puede contribuir més que la parte que le corresponde de la
cargafija". Esta declaracion resulta curiosa cuando en otra parte las CE 'y FMI se han esforzado
considerablemente paraindicar que ciertas inversionesy costos fijos deben atribuirse especialmente a
los buques LNG, y después se han afanado por dar nimeros de serie de buques alos que atribuir estos
en e caso de los astilleros coreanos en comparacion con los agtilleros de las CE. Ademés, en otra
parte las CE han hecho esfuerzos considerables para sugerir que la oferta de los adtilleros es
plenamente sustituible y que cualquier astillero puede construir todo tipo de buques, pero
simultaneamente informa a la audiencia de |os conocimientos e inversiones especial es necesarios para
construir buques LNG y que "no cualquier agtillero puede construir uno de estos buques'. En
realidad, son los argumentos de las CE y de FMI los que parecen cambiar notablemente segiin lo que
quieran demostrar y todo dentro de los confines de este caso.
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Las CE y FMI intentan dar laimagen de que Coreay Drewry no tuvieron en cuenta los costos
de amortizacion y del servicio de la deuda a llegar a la conclusion de que los costos de Corea
disminuyeron en lugar de aumentar. Sin embargo, en primer lugar las CE y FMI no indicaron que los
costos de amortizacion y del servicio de la deuda aumentaron durante € periodo pertinente con € fin
de justificar su conclusién de que los precios deberian haber aumentado y, de hecho, como se
menciona en Corea - Prueba documental 108, € hecho de que DSME reembolsara antes sus deudas,
disminuy6d sus costos del servicio de la deuda. Si los costos del servicio de la deuda no han
aumentado y en algunos casos han disminuido considerablemente debido al reembolso anticipado, €
efecto en los costos generales seria en € peor de los casos neutral y en e mejor de los casos una
mejora.  Indudablemente no ha habido una reduccion fundamental en los volimenes de gasto que de
alguna manera habrian aumentado e costo por unidad de produccién, s acaso |o contrario.

También se hace referencia ala respuesta que ha dado Corea a la pregunta 125 b) del Grupo
Especia en € presente documento, donde se explica que los costos del servicio de la deuda suelen ser
muy especificos respecto a la situacion de un determinado astillero y, por ende, no receptivos a
indicadores de tendencias generales. Este hecho se pone de manifiesto en la situacion existente en los
adtilleros de Kvaerneer Warnow Werft, Aker MTW y Volkwerft Stralsund de la antigua Alemania
Oriental, donde fue cancelada la inversién publica y los nuevos propietarios heredaron las
instalaciones recién construidas a una fraccion de su costo y por tanto los costos del servicio de la
deuda. En todo caso, Corea considera que ha aportado pruebas suficientes de que las economias de
costos conseguidas por los tres astilleros supuestamente subvencionados han sido considerablemente
mayores que las reducciones de los precios y que, como consecuencia de elo, no hay fundamento
para la alegacion de las CE de que e aumento de |os costos deberia haber dado lugar a incrementos de
los precios.

3.2 En cuanto a las afirmaciones de FMI sobre los factores que influyen en los precios, en €

primer parrafo de la seccién 3 de su informe contenido en CE - Prueba documenta 146, Corea se
remite a la respuesta que ha dado en € presente documento a las preguntas 124 y 125 del Grupo
Especial, en la que también se refiere a las alegaciones sobre la capacidad que figuran en e segundo
parrafo de esta seccidn del informe de FMI. En particular, Corea reitera que la medida de capacidad
en TBC, y que se basa en una situacion instantanea en mayo de 2004, arroja un resultado arbitrario
gue no reflga la verdadera posicion en € mercado de los tres adtilleros supuestamente
subvencionados. En primer lugar, puesto que las CE adegan que la reduccion de los precios o la
contencion de su subida afectd a los buques portacontenedores, buques para transporte de productos
guimicos y otros productos y buques LNG a través de las supuestas subvenciones, la posicion en €

mercado de los astilleros supuestamente subvencionados deberia haberse especificado como minimo
en estas tres categorias de buques y no incluir también otras categorias (véanse las dos Ultimas
oraciones del parrafo 2 de la seccidon 3 del informe de FMI). En segundo lugar, no puede hacerse
ninguna evaluacion de la reduccion de los precios o contencion de su subida 'y del vector que puede
provocarlas sin una evaluacién estricta de los productos similares afectados y respecto a cada uno de
ellos por separado. Corea ha demostrado en sus comunicaciones anteriores y en este documento que
no hay un producto similar general para los buques portacontenedores, 1os buques para transporte de
productos quimicos y los buques LNG y que existen importantes diferencias dentro de estas amplias
categorias, incluso respecto a uso ce las embarcaciones. Por lo tanto, la posicion en € mercado de
cada uno de los astilleros supuestamente reestructurados debe determinarse por separado para cada
embarcacion similar.  Por Ultimo, por las razones expuestas por Corea en e presente documento al

responder las preguntas 173y 174 del Grupo Especia, €l empleo de TBC y de las carteras de pedidos
no da una imagen exacta de la verdadera posicion en € mercado de un astillero en un momento
determinado.

33 Con respecto a la agrupacion de distintos astilleros coreanos, supuestamente subvencionados
0 no, Corea ha reiterado en su respuesta a la pregunta 127 del Grupo Especial |as razones por las que
esto es incorrecto. Esa agrupacion de todos o varios astilleros coreanos no tiene fundamento juridico
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sino que, ademés, no tiene sentido desde € punto de vista practico ya que los astilleros coreanos que
no se aega que recibieran subvenciones se encuentran exactamente en la misma posicion de
competencia que los astilleros no coreanos.

34 FMI sigue ingistiendo en € cuarto parrafo de la seccion 3 en que la reduccion de los precios o
la contencion de su subida debe evaluarse en blogque para las denominadas secciones coherentes de la
industria, y se remite al informe de 1999 de Drewry Shipping Consultants. A este respecto, en primer
lugar los principios de la reduccién de los precios y contencidn de su subida en este caso vienen
determinados por |os aspectos juridicos especificos del Acuerdo SMC, ago que no se examing, ni se
examinara nunca en una publicacion general del sector. De hecho, en agunas partes las CE y FMI
parecen sugerir que los efectos en los precios tienden a ser universales respecto a toda la industria
(es decir, todos los sectores de la construccion naval) y en este aspecto se pierden en esferas que estan
a margen del &mbito de este caso, y en otras parecen decir que son congruentes con "secciones
coherentes’ (un concepto que no explican). En todo caso esto es sencillamente incorrecto, de hecho,
en los apéndices del informe de Drewry de 1999 (que invocaron selectivamente las CE) se incluye un
cuadro que muestra las distintas tendencias de precios de diferentes tipos, tamarios y especificaciones
de buques. El andlisis de estos datos demuestra claramente que |os precios no han evolucionado de la
misma manera en todos los sectores y segmentos de tamarfio (este apéndice se incluye en Corea -
Prueba documental 31, de las respuestas a Grupo Especia). Ademas, en las evaluaciones bésicas de
la demanda de construccion naval (prevision de entregas de nueva construccion) que también figuran
en |os apéndices de estos informes, la demanda se indica claramente seguin € tipo y tamafio de buque,
sin ningun concepto de un criterio imperfecto "en bloque'.

34 Corea ha aportado pruebas importantes de que no existe la posibilidad de sustitucion genera
de la oferta, como aega FMI, por gemplo en Corea - Prueba documental 108, en las respuestas a la
pregunta 126 del Grupo Especia y en las observaciones sobre la pregunta 159. Muchos afios antes de
la concesion de las supuestas subvenciones los agtilleros de las CE se habian especidizados en
categorias y tamafios especificos de embarcaciones. Las declaraciones que figuran en sus propios
estados financieros y en la prensa especializada indican que se traté de una medida consciente y
bastante permanente.

35 Los indices de precios generaes (que en realidad reflglan las previsiones del mercado y no la
evolucion rea de los precios) correspondientes a la industria de construccion naval en su conjunto o a
una amplia categoria de embarcaciones no resultan idoneos para dar respuesta a la pregunta juridica
especifica del parrafo 3 ¢) del articulo 6, es decir, s € efecto de las subvenciones fue reducir los
precios de las embarcaciones similares o contener su subida. En particular, lafigura 1 que se presenta
en CE - Prueba documental 146 no es adecuada para la evaluacion prevista en € péarrafo 3 c) dd

articulo 6 ya que reflgia un periodo relativamente corto y una fraccion distante del periodo después de
la concesion de las supuestas subvenciones. Ademés, Corea ha sefidado que FMI reconoce que
"existen claramente diferencias en la elagticidad segun las condiciones especificas del sector del
mercado de que se trate”. Corea reitera que son precisamente estas diferencias &s que son

importantes y deben comprenderse para determinar s son las subvenciones las que redujeron o

contuvieron los precios. Una tendencia general en si misma no es un criterio para la evaluacion
previstaen € parrafo 3 ¢) dd articulo 6.

4, Observaciones con respecto a CE - Prueba documental 147

La situacion que se examina en € presente procedimiento de solucion de diferencias esta
sujeta a un régimen juridico estricto que esta totalmente fuera del ambito de cualquier publicacion de
laindustria, como es &l caso del informe de Drewry de 1999 a que se hace referencia en esta Prueba
documenta. No obstante, mucho mas importante es que los pasajes que han seleccionado las CE son
sumamente selectivos y no presentan una imagen exacta de un informe que consta de mas
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de 220 paginas. En particular, las CE no se refieren a las siguientes cuestiones que también se
examinan en €l informe:

- no se hace referencia a importante acance (4 paginas) de las subvenciones de las CE
y otras intervenciones directas en € mercado de construccion naval que también
figuran en € informe;

- no se hace referencia a las declaraciones que figuran en € informe sobre las
influencias de Chinay € Jap6n en e aumento de la capacidad, entre ellas que "... los
japoneses respondieron eliminando restricciones a la produccion o que, junto con
mejoras de la productividad, incrementd su capacidad hasta un 20 por ciento ... los
chinos también han mas que duplicado su capacidad durante €l decenio de 1990";

- la utilizacion de las TBC como medida se explica claramente en relacion con su
pertinencia para e contenido de volumen de trabgjo que conlleva una nueva
construccion, no paralainterpretacion de qué o quiénes influyen en los precios,

- el informe diferencia claramente los buques para transporte de productos quimicos y
los destinados d transporte de otros productos, analiza claramente tipos de buques
dentro de bandas de tamafio, |0 que es coherente con € enfoque de Drewry en Corea -
Prueba documental 70. Por consiguiente, las CE no tienen razén cuando dicen que se
refiere a los tres principales sectores de buques cisterna, buques portacontenedores y
graneleros y que no se hace ninguna subdivision de éstos;

- no se menciona € hecho de que Drewry eabora otras publicaciones periodicas
especiadizadas sobre € transporte maritimo que analizan |os buques para transporte de
productos quimicos, los buques LNG, los buques para carga seca y los buques para
transporte de otros productos con considerables detalles en cuanto a tamafio,
subcategorias, propiedad, pautas comerciales, etc. Ademés, no se menciona el Ultimo
informe sobre construccién naval publicado por Drewry en noviembre de 2000;

- el encabezamiento del punto relativo a los precios de nueva construccién indica que
"la devaluacibn de la moneda, la caida de los precios del acero y los avances
tecnolégicos son las principales razones de que los precios de nueva construccién
cayeran hasta un 20 por ciento en 1998";

- el informe no ofrece ningin comentario sobre la existencia o0 inexistencia de
reduccion de los precios, contencion de su subida, pérdida de ventas o perjuicio grave
y no esta claro por qué se hacen referencia selectivas para respaldar el argumento de
las CE a este respecto;

- Drewry no publica habitualmente un indice genera de precios de nueva construccion,
reconociendo € peligro de utilizar esas cifras aidladamente o sin precaucion;

- no se hace referencia alguna a la clara afirmacion de que € Japdn era
indiscutiblemente e principal pais de construccion nava y por lo tanto resulta dificil
ver como puede considerarse que son los astilleros coreanos los que dominaban los
precios,

- si en e informe se afirma que los atilleros coreanos son competitivos global mente,
esa no es ninguna indicacion de que los astilleros supuestamente reestructurados
causaran reduccion de los precios o contencion de su subida como resultado de las
supuestas subvenciones.
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Lareferenciadelas CEy FMI a este pasgje se ha utilizado para dar a entender que e exceso
de capacidad ha sido causado exclusivamente por los astilleros coreanos, cuando € informe se refiere
evidentemente al aumento de la capacidad (como consecuencia de los resultados, nuevas instalaciones
y delimitacién) en muchas zonas, concretamente en el Japon y China, ademés de Corea.
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ANEXO G-5

RESPUESTAS DE COREA A LASPREGUNTASCOMPLEMENTARIAS
FORMULADASPOR EL GRUPO ESPECIAL Y OBSERVACIONES
SOBRE LAS PREGUNTAS COMPLEMENTARIAS
DIRIGIDASA LAS COMUNIDADES EUROPEAS

(9 dejulio de 2004)

l. A COREA

A. GARANTIAS DE REEMBOLSO DE PAGOS ANTICIPADOS Y PRESTAMOS PREVIOS A LA
EXPEDICION (APRG/PSL)

177. Corea alega que € riesgo-pais explica la diferencia entre las primas que los bancos
extranjeros cobran por las APRG y las de los bancos coreanos. ¢Quée emplosconcretosexisten
de APRG otorgadas por entidades extranjeras que muestren no solo la existencia de la prima de
riesgo-pais, sino también su cuantia? ¢Qué g emplosconcretos existen de APRG otor gadas por
entidades cor eanas en que pueda apreciar se la ausencia de la prima de riesgo-pais?

Respuesta

Como se describe en Corea - Pruebas documentales 86a y 86b, cuando fijan las primas de
las APRG los proveedores extranjeros de estas garantias consideran por separado € riesgo-pais de
Corea ademés de los riesgos generales (riesgos financieros y de cumplimiento) de los adtilleros. Sin
embargo, dado que los proveedores extranjeros de APRG consideran que la cuantia de la prima de
riesgo-pais es informacion comercial confidencia estricta, el Gobierno de Corea no tiene f&cil acceso
alainformacion relativa a la cuantia especifica por riesgo-pais que efectivamente aplican los bancos
extranjeros. No obstante, Corea adjunta con e presente documento Cor ea - Prueba documental 140
gueindicaque[ICC: seomiteen laversion publica.

En cuanto a las APRG otorgadas en Corea, remitimos al Grupo Especial a la respuesta que
dio Corea ala pregunta 58 del Grupo Especia en la cua daba tres gjemplos que indican claramente
gue no existe primade riesgo-pais. Coreareiterainfra estos gemplos parafacilitar 1a labor del Grupo

Especial.
[ICC: seomiteen laversion publical]

178. Con respecto a los g emplos presentados en Corea - Prueba documenta 83, de casos en
gue € comprador impuso requisitos relativos al otorgante de las respectivas APRG, los
compradores parecen haber procurado garantes de buena calificacién crediticia y solidez
financiera. ¢Cudl es la pertinencia de esos g emplos respecto de la cuestion referente a s
el KEXIM aplicaba o no tipos del mercado en sus cobros por APRG?

Respuesta

Corea presentd esa informacion para demostrar |as diferencias importantes que existen entre
las posiciones de |os proveedores extranjeros de APRG y |os proveedores coreanos. Se recurrié alos
proveedores extranjeros en € periodo limitado de la crisis financiera asiética (véanse Corea - Pruebas
documentales 86a 'y 86b) debido a la peticion especifica de ciertos compradores extranjeros (las CE).
Puesto que las condiciones de los clientes eran diferentes y las situaciones de los proveedores
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también, estos gemplos aidados y estadisticamente improcedentes no eran representativos de las
condiciones generales caracteristicas del mercado coreano. Entre otras cosas, debido & solido indice
de solvencia de | os proveedores extranjeros, eran considerados mejores garantes y por lo tanto podian
cobrar primas superiores. También tenian que reflgar la prima de riesgo-pais, que era relativamente
elevado durante la crisis financiera.  Ademas, como sostuvo Corea en los parrafos 207 a 216 de su
Primera comunicacion escrita, para que determinados tipos sean admisibles como puntos de referencia
comercial dichos tipos no silo han de tener plazos 'y condiciones comparables, incluidas |las garantias,
sino que también deben constituir un nimero de transacciones estadisticamente representativas. Dado
gue las APRG otorgadas por ciertas ingtituciones financieras son infrecuentes y excepcionales debido
a diferencias empiricas, los tipos de esas APRG no pueden congtituir un punto de referencia
comparable y objetivo. Para més detalles, sirvanse remitirse también alarespuesta 47 de Coreaalas

preguntas del Grupo Especial.

179. En €& manual titulado " Country Risk Management" (" Gestién del riesgo-pais"), de
Controlador dela Moneda de los Estados Unidos, presentado en Corea - Prueba documental 84,
se afirma en la pagina 3 que" € riesgo crediticio de un deudor nacional puede acentuar se como
consecuencia de importantes sumas por cobrar de un pais extranjero por concepto de
exportaciones...". ¢NO sugiere este pasaje que un banco coreano que otorgara una APRG a un
astiller o coreano soportaria cierto riesgo-pais por tratarse de unatransaccion de exportacion (es
decir, que supone " sumas por cobrar de un pais extranjero por concepto de exportaciones’)?

Respuesta

De ninguna parte del manua se desprende que € riesgo-pais pueda aplicarse a "toda’
contraparte nacional que interviene en una "transaccion de exportacion”.  Antes bien, en € propio
manua se establece que € riesgo-pais se puede aplicar excepcionamente a transacciones con
contrapartes nacionales en circunstancias muy limitadas, por gjemplo, cuando las operaciones de un
prestatario nacional dependen excesivamente de las operaciones relacionadas con ese pais extranjero
concreto respecto a cua se evallaéd riesgo-pais.

En e manua se confirma que la aplicacion del riesgo-pais a las transacciones nacionales no
es una préctica general. En € mismo sentido, seindica que € factor riesgo-pais podra aplicarse alas
contrapartes nacionales "en los casos en que resulte apropiado cuando se evalla la solvencia de las
contrapartes nacionales' y se afirma que "€ riesgo-pais seria pertinente para las exposiciones al riesgo
de contrapartes domiciliadas en los Estados Unidos s la solvenciadel prestatario o de un garante ... se
ve afectada significativamente por los acontecimientos en un pais extranjero”. (Véanse € tercer
parrafo completo de la pagina 2 del manual y siguientes; sin subrayar en € origina.)

Esta explicaciéon es comprensible porgque en las situaciones en las que las operaciones de un
prestatario (0 garante) dependen excesivamente de transacciones relacionadas con un determinado
pais extranjero, los acontecimientos en ese pais afectaran de manera directa y significativa a los
riesgos crediticios generales del prestatario (0 garante), lo que a su vez influird significativa y
directamente en la solvencia del prestatario (0 garante). Unicamente en esas circunstancias
especificas tendria sentido tener en cuenta &l riesgo-pais de ese deter minado pais extranjero cuando
se evalUala solvencia de ese prestatario (o garante).

En cambio, ningin adtillero coreano comercia exclusivamente con un determinado pais
extranjero de tal manera que los acontecimientos en dicho pais afectarian significativa y
directamente a la solvencia de los adtilleros coreanos. Ademas, se debe sefidar que entre los
compradores de buques coreanos la inmensa mayoria procede de los denominados "Paises de atos
ingresos de la OCDE", por gemplo la UE, Noruega, los Estados Unidos y € Japon, como los define el
Banco Mundial.  Ninguna ingtitucion financiera extranjera aplicaria el factor riesgo-pais a
contrapartes procedentes de esos paises ya que ho tienen ningun riesgo-pais. Como referencia, segln



WT/DS273/IR
Pagina G-175

el Acuerdo relativo a las directrices para los créditos a la exportacion concedidos con apoyo oficial,
los paises de atos ingresos de la OCDE estan clasificados como paises de la "categoria 0", alos que
no se asigna ningun riesgo-pais. (Véase € articulo 24 b) y c) del Acuerdo de la OCDE.)

Ademas, aunque un astillero coreano estuviera expuesto a riesgo-pais de un determinado pais
extranjero por retener considerables "sumas por cobrar por concepto de exportaciones' de los
compradores de ese pais extranjero, € riesgo-pais que soporta es el de ese pais "extranjero” concreto,
y no € riesgo-pais de "Cored'. Dicho de otro modo, en un caso asi cualquier banco coreano que
concediera APRG a ese agtillero coreano aplicaria €l riesgo-pais del mencionado pais "extranjero”, no
el riesgo-pais "coreano”.

Teniendo en cuenta lo anterior, un banco coreano que otorgara una APRG a un astillero
coreano no soportaria un riesgo-pais simplemente porque la transaccion fuera una operacion de
exportacion (es decir, conllevara "sumas por cobrar de un pais extranjero por concepto de
exportaciones'). Los agtilleros coreanos no soportan ningun riesgo-pais porgue sus sumas por cobrar
por concepto de exportaciones no proceden de un pais extranjero que tenga ningun riesgo-pais digno
de atencidn, sino de paises de la OCDE de altos ingresos. Aungue estuvieran expuestos a riesgo de
un determinado pais extranjero, € riesgo-pais que deben considerar los bancos coreanos que
otorgan APRG a astilleros coreanos es € de un determinado pais "extranjero”, no e riesgo-pais de
"Cored' que es @ que es objeto de litigio en este procedimiento.

180. También en relacion con € riesgo-pais: ¢no es exacto que los bancos nacionales
cor eanos, especialmente durante e periodo dela crisisfinanciera, corrieron con un "riesgo-pais
de Corea" similar al que habrian tenido los bancos extranjeros (por gemplo, € riesgo de
expropiacion de bienes, e de manipulaciones cambiaras, etc.)? Sirvanseexplicarlo en detalle.

Respuesta

El riesgo-pais es por definicion € riesgo de que las condiciones y acontecimientos
econodmicos, socialesy politicos de un pais extranjero influyan desfavorablemente en los intereses
financieros de una ingtitucién (véase asmismo la respuesta a la pregunta 179 del Grupo Especia).
Dicho de otra manera, es € riesgo de que un pais no pueda cumplir sus obligaciones financieras
externas debido a la existencia de determinadas condiciones 0 acontecimientos. Por consiguiente, a
evaluar € riesgo-pais hay que medir y analizar la probabilidad de que un pais pague sus deudas
externas. En cuanto tal, @ riesgo-pais es un factor que ha de examinar, revisar y tener en cuenta la
parte que esta fuera del pais de que se trate. Como consecuencia de los esfuerzos de la parte
extranjera (por ggemplo, un proveedor extranjero de APRG) para protegerse de ese riesgo-pais, dicha
parte suele cobrar tipos de primas superiores.

Por otra parte, |os bancos nacionales coreanos, por definicion, no pueden enfrentarse al riesgo
de su propio pais. Los riesgos derivados de acontecimientos producidos en su propio pais ya no son
"riesgo-pais’.

Corea no esta de acuerdo en que los bancos nacionales coreanos se enfrentaran a un
"riesgo-pais de Corea' smilar a que habrian tenido los bancos extranjeros. Corea quiere hacer
hincapié en que, cuando se mencionaron los "riesgos coreanos' en € contexto del riesgo-pais, se
referia al riesgo para la capacidad de Corea de cumplir sus obligaciones financieras "externas’. En
este sentido, 1os bancos nacionales coreanos no pueden enfrentarse a un "riesgo-pais de Corea' smilar
a que afrontan los bancos extranjeros. Ademés, teniendo en cuenta la definicidén del concepto de
riesgo-pais, ha de interpretarse que los factores de riesgo-pais (riesgo de expropiacion de bienes,
riesgo de manipulaciones cambiarias, etc.) son aquellos de tal naturaleza que afectan directamente a
las obligaciones financieras externas de Corea Por consiguiente, estos riesgos, por su naturaleza, no
podian ser los mismos que los que afrontaban |os bancos nacionales coreanos.



WT/DS273/IR
Pagina G-176

En todo caso, puede ser cierto que durante € periodo de h crisis financiera los bancos
coreanos se enfrentaron a riesgos crediticios que en general aumentaron en todo e pais, aunque son de
distinta naturaleza que los "factores de riesgo-pais’ que afrontan los bancos extranjeros. No obstante,
el incremento del riesgo durante la crisis lo tuvieron en cuenta los bancos coreanos como "riesgo
crediticio genera" de los adtilleros coreanos. Naturamente, los bancos extranjeros también tomaron
en consideracion e mismo "riesgo crediticio general" con respecto a los astilleros coreanos, de
manera separaday ademés del riesgo-pais de Corea.

181. Cualquier banco que actuara en operaciones de comercio internacional ¢no tendria en
cuenta consideraciones analogas respecto del riesgo de expropiacion, € riesgo de
manipulaciones cambiarias, etc. (cualquiera que fuese e lugar en que ese banco tuviera su sede
social)? Sirvanseexplicarlo en detalle.

Respuesta

Larespuesta de Corea a la pregunta 180 también es aplicable en este caso.

Dicho esto, Corea considera que en un sentido amplio la expresion "operaciones de comercio
internaciona" se refiere a cualquier financiacion relacionada con € comercio internacional Como se
indica en las respuestas 179 a 180 supra, no toda transaccién de exportacion hace que un banco
considere los riesgos del pais. Como ha indicado detalladamente Corea en la respuesta 179, depende
de los tipos de las transacciones de financiacion y en qué contexto se examina e riesgo-pais de un
prestatario.

Ademas, en lo que respecta a riesgo-pais, un factor decisivo es que € banco esté situado
dentro o fuera del pais. Paramés detalles, sirvanse remitirse alas respuestas 179 y 180 supra.

182. En € parrafo 81 de su declaracion oral, Corea alega que en la comparacién de
diferentes APRG lo que cuenta no es solamente la natur aleza de las gar antias subsidiarias, siho
también la cuantia de la suma que cubren A este respecto, Corea alega que las garantias
subsidiarias mencionadas por las CE en € péarrafo 100 de su Segunda comunicacion sélo
cubrian una pequefia parte de la garantia. Corea cita, a su vez, la transaccion mencionada en
Corea - Prueba documental 88, que, segun afirma, no tenia ninguna garantia subsidiaria.
¢En qué sentido demuestra esto que la garantia subsidiaria mencionada por las CE sblo cubria
una pequeiia parte de la garantia?

Respuesta

Corea present6 la Prueba documental 88 para confirmar y aclarar la respuesta que dio a la
pregunta 71 del Grupo Especial (asi como la respuesta de Corea a la pregunta 14 de las CE) en la que
explicaba que en € caso especifico de latransaccion de APRG entre Shinhan Bank y Hanjin no hubo
garantias subsidiarias. Como las CE impugnaron posteriormente esas declaraciones de Corea
(véase & péarrafo 106 de la Segunda comunicaciéon escrita de las CE), Corea presentd b Prueba
documental con fines de confirmacion y aclaracion.

Corearemite a Grupo Especia alarespuesta que dio ala pregunta 14 de las CE en relacién
con la no aportacion de garantias subsidiarias 0 una pequefia cobertura de las garantias que influye
directamente en |la determinacion de los tipos de primas de las APRG.
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B. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES

183.  Sirvanse formular sus observaciones sobre CE - Prueba documental 145, que contiene
las respuestas de Pricewater houseCoopers acer ca de la comunicacion de Andersen y Anjin que
figuraen Corea - Prueba documental 79.

Respuesta

A pesar de los numerosos temas planteados por PricewaterhouseCoopers en CE - Prueba
documental 145, no logré demostrar que fuera megjor para los acreedores liquidar DHI que proceder a
su reestructuracion.  Como explica minuciosamente Anjin en Corea - Prueba documental 141, la
cuantia recuperable por los acreedores en cuaquier hipétesis de empresa en marcha siempre era
superior a la cuantia recuperable en la hipétesis de liquidacion. El resultado era € mismo incluso
cuando se hace una rectificacion para tener en cuenta el doble computo del efecto de proteccion fiscal.

Para los detales, sirvanse remitirse a la respuesta de Anjin (Corea - Prueba
documental 141) alos comentarios de PricewaterhouseCoopers.

184. En particular, sirvanse formular sus observaciones sobre la afirmacién quefiguraen la
pagina 3, segun lacual " el valor deempresa dela sociedad reestructurada esinferior a su valor
deempresa calculado sin lareestructuracién de la deuda" .

Respuesta

Es cierto que, seguin los céculos readlizados por Anjin en € informe de 1999, € valor de
empresa de la sociedad reestructurada era menor que € vaor de empresa de esa misma sociedad sin
reestructurar. Se trataba de un resultado formalista derivado del modelo técnico que utilizd Anjin
resultante de la transferencia del remanente de una cantidad residual del valor accionarial en e canje
de deuda por acciones. No obstante, los acreedores decidieron que € plan de renegociacion de la
deuda propuesto, que consistia en dividir las dos empresas que no tenian valor sinergético y proceder
al canje de deuda por accionesy a la reestructuracion de la deuda, era preferible desde la perspectiva
de la recuperacion esencia de ladeuda. Ademés, como sefidla Anjin, y PricewaterhouseCoopers no
lo refuta, en ningun caso € valor de empresa de la sociedad reestructurada era inferior al valor de
liquidacion de la misma sociedad. Por |o tanto, este hecho no afecta ala decisién de las instituciones
financieras acreedoras de reestructurar DHI en lugar de liquidarla.

Para mas detdles, sirvanse remitirse a la respuesta de Anjin (Corea - Prueba
documental 141) alas observaciones de PricewaterhouseCoopers.

C. PERJUICIOGRAVE
185. Conrespectoa Corea- Prueba documental 115:

a) No sefacilita ninguna informacién sobre el origen de los precios presentados en
este documento. Sirvanseindicar susfuentesen detalle.

b) No se indica en los documentos la fecha a que corresponde ninguno de los
precios. Sirvanse facilitar esainformacion.

C) No se facilita ninguna informacion sobre lo que representan los precios
indicados en € documento (precios contractuales, ofertas, etc.). Respecto de
cada precio indicado, sirvanseindicar exactamente qué representa.
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d)

b)

No se facilita ninguna informaciéon sobre los buques para transporte de gas
natural licuado. Sirvanse facilitar e mismo tipo de informaciones respecto de
esos buques en relacion con los mismos periodos y sobre la misma base que la
informacion presentadaen el cuadro.

La fuente de la informacién es € documento titulado "Background report - Detailed
evaluation of key price movements" (Informe de antecedentes. Evaluacion detallada
de movimientos de precios clave) que prepard € consultor de las CE, FMI, en agosto
de 2003" y que las propias CE presentaron como anexo 5a-2) en e proceso del

AnexoV y que se adjunta a presente documento en Corea - Prueba
documental 142 parafacilitar lalabor del Grupo Especidl.

Los precios indicados son los precios medios correspondientes a periodo
comprendido entre 1997 y 2003, es decir, los precios que figuran en los cuadros
siguientes del informe de FMI que presentaron las CE como anexo 5a-2) en €l
proceso de Anexo V y que ahora se adjunta como Corea - Prueba documental 142.

- petroleros handysize: Cuadro 2.1 en lapagina 2 del informe;

- petroleros de productos Cuadro 2.2 en lapagina 4 ddl informe;
handymax:

- petroleros de productos Cuadro 2.3 en la pagina 6 ddl informe;
panamax:

- buques de transporte de Cuadro 2.4 en la pagina 8 del informe;
productos quimicos:

- buques portacontenedores: Cuadro 3.1 en lapagina 12 del informe;

- buques portacontenedores Cuadro 3.2 en lapagina 15 del informe;
panamax:

- buques portacontenedores Cuadro 3.3 en lapagina 16 ddl informe.
post-panamax:

Segln la Seccion 1.1 de informe de FMI que figura en Corea - Prueba
documental 142, |os precios son e precio medio por tonelada bruta compensada (thc)
calculado para € periodo comprendido entre 1997 y 2003. FMI indica que la fuente
de los datos es BRL Shipping Consultants. Corea supone que las CE y su consultor
estarian més preparados para confirmar que estos datos reflgjan los precios de los
pedidos indicados en los informes de FMI que las propias CE presentaron como
anexo 10 en € proceso del Anexo V. Lo importante es que se trata de precios medios
declarados por € consultor de las CE, FMI, y las propias CE.

Corea no puede facilitar la misma informacién respecto a los buques para transporte
de gas natura licuado (LNG) ya que la fuente de los datos, que es @ informe de FMI
gue presentaron las CE en e proceso del Anexo V, no contiene estos datos respecto a
losLNG.

! Véase el parrafo 293 de la declaracion oral que formulé Corea en la segunda reunién sustantivaen el
gue se identifica la fuente de los datos que se presentan en el cuadro que figura en Corea - Prueba

documental 115.
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186. Con respecto a Corea - Prueba documental 109, Corea presenta ciertos desgloses seguin
distintos tamafios de buques portacontenedoresy buques cisterna. Respecto de los buques para
transporte de gas natural licuado, aunque en € texto de esa prueba documental se hace
referencia a buques de diverso tamafio, no se presenta ninguna estadistica desglosada con ese
criterio. Sirvanseexplicarlo.

Respuesta

Hasta febrero de 2004 y desde 1996 précticamente todos los pedidos de LNG lo han sido de
embarcaciones de 135.000 metros cubicos 0 mayores, 1o que pone de manifiesto e crecimiento
reciente de los tamafios de buques LNG ya que los voliumenes comerciales de estos buques han
aumentado. De hecho, de cas 100 pedidos efectuados desde 1996 sdlo tres lo han sido de
embarcaciones mas pequefias, uno para una pequefia embarcacion costera de menos de 10.000 metros
cubicos de capacidad construida en las CE, otra de 74.000 metros cubicos de capacidad construida en
las CE y unatercera de 23.000 metros cubicos de capacidad construida en e Japon. Todas las demés
embarcaciones estan comprendidas en la escala de 135.000 a 145.000 metros cubicos de capacidad,
salvo una sola embarcacion de 153.000 metros cubicos pedida a Francia. Todavia tienen que
confirmarse los pedidos correspondientes a la nueva generacion de bugues LNG de mayor tamafio
comprendidos en la gama de 180.000 a 250.000 metros cubicos de capacidad.

Teniendo en cuenta esta concentracion del tamafio de las embarcaciones durante el periodo
que abarca esta reclamacion, y € hecho de que Corea solo ha construido embarcaciones de 120.000
metros cubicos 0 mayores, no se consideré que fuera adecuado ni necesario desglosar los pedidos de
buques LNG segun e tamafio para reflgar la banda actua de tamafio en que se construyen
principa mente estos buques.

. A LASCE
A. APRG/PSL

187. Sirvanse formular sus observaciones acerca de los nuevos calculos de Corea sobre d
beneficio, presentados en susPruebas documentales91 a 102.

B. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES

188. Con respecto a la cuestion de s la reestructuracion de Daewoo se efectudé o no con
subvenciones, sirvanse presentar un resumen, basado en todas las comunicaciones de Ander sen
y Anjin y Pricewater houseCoopers, del andlisisy las conclusiones de las CE acerca de st DHI
debi6 haber sido liquidada en lugar de su reestructuracion. Sirvanse presentar, en eseresumen,
todas las cifras pertinentes en forma tabulada, con citas y referencias al informe inicial de
Arthur Andersen de noviembre de 1999 en que se calcul6 € valor de DHI segun diversas
hipotesis.

189. Con respecto a lareestructuracion de Daewoo:

a) Respecto de la ultima comunicacion de PricewaterhouseCoopers (CE - Prueba
documental 145), sirvanse explicar detalladamente la afirmacion quefiguraen la
pagina 3, segun la cual el analissde Anjin indicaba que" € valor deempresa de
la sociedad reestructurada es inferior a su valor de empresa calculado sin la
reestructuracion dela deuda” .

b) ¢Quéese "valor deempresa”’, y en qué se diferencia dd " valor como empresa
en marcha" ?
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C) ¢Quétrascendencia tiene e hecho de queel " valor deempresa” fueramenor en
un conjunto de célculos que en otro? ¢Afecta ese hecho a la cuestion central
planteada por las CE, es decir, la decison de reestructurar Daewoo en vez de
liquidarla? ¢En quésentido?
d) ¢Qué trascendencia tiene la respuesta de Anjin, en Corea - Prueba

documental 70, de que el valor deempresa eramenor en € andlisisbasado en la
hipbtesis de reestructuracion que en la evaluacion de la sociedad no
reestructurada? ¢Tiene algunatrascendencia el hecho de que los calculos sobre
el valor deempresa fueran diferentes en las dos hipétesis respecto de la cuestion
central planteada por las CE, es decir, la de s era preferible liquidar Daewoo o
reestructurarla? ¢En quésentido?

190. Los datos presentados en Corea - Prueba documental 108 muestran los gastos por
intereses y amortizacion en € andlisis de costos y rentabilidad referente a Daewoo. Sirvanse
formular sus observaciones. ¢Como se concilia esto con la afirmacion de las CE de que los
costos no setuvieron en cuenta adecuadamente en los precios de Daewoo?

191. En Corea - Prueba documental 107 se presentan losresultados de la reestructuracion de
Daedong dispuesta y supervisada judicialmente. Es de suponer que esa reestructuracion tenia
que llevarse a cabo en conformidad con la legidacion coreana en materia de quiebras. ¢Con
gué fundamento alegan las CE que la reestructuracion, sin embar go, supuso una subvencion?

C. PERJUICIOGRAVE

192. Unade las conclusiones que cabe extraer de lasPruebas documentales 91 a102 de Corea
es que Corea admite la existencia de un beneficio resultante de la financiacion del KEXIM en
cuestion, pero afirma que en diver sos casos ese beneficio es muy pequefio (del 0,5 por ciento o
menos). S se admitiera que e beneficio tiene la magnitud que indican esas Pruebas
documentales de Corea, ¢cudles serian las consecuencias para € analisis y las conclusiones de
las CE sobrelaexistencia de perjuicio grave?

Observaciones de Corea sobre esta pregunta dirigidaalas CE

Sin perjuicio del hecho de que Corea no acepta en sus Pruebas documentales 91 a 102 que los
servicios del KEXIM confirieran un beneficio®, Corea considera en primer lugar que esos Servicios no
pueden haber causado reduccién o contencion de la subida de los precios porque las propias CE
reconocen que € tipo basico dd KEXIM aplicable a las APRG ha aumentado mientras que sus
margenes diferenciales por riesgo crediticio pasaron a ser més razonables. Por lo tanto, S acaso, los
sarvicios del KEXIM deberian haber gercido menos presion sobre los precios de las embarcaciones.
Ademas, las propias CE muestran tendencias fluctuantes de los precios (es decir, incrementos y
disminuciones) en e apéndice 2 de sus respuestas a las preguntas del Grupo Especia (especiamente
en e gréfico 2.3). Puesto que no indica una disminucién de |os beneficios supuestamente concedidos
por e KEXIM en periodos de tendencias a aza de los precios, mucho menos hay pruebas de un
efecto de reduccién o contencion de la subida de los precios de los servicios financieros del KEXIM.
En segundo lugar, la cuantia de la reduccion/contencion de la subida de los precios aegada en €
apendice 2 de las respuestas de las CE alas preguntas iniciales del Grupo Especial es evidentemente
desproporcionada con la cuantia del supuesto beneficio.

2 \/éase, por ejemplo, larespuesta de Corea ala pregunta 114 del Grupo Especial.
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No obstante las alegaciones de las CE de que los servicios del KEXIM tienen efectos
cualitativos (que Corea refuta), €l parrafo 3 ¢) del articulo 6 del Acuerdo SMC exige expresamente
gue las supuestas subvenciones tengan un efecto "significativo” de reduccién de los precios o
contencion de su subida. Por lo tanto, € texto de esta disposicion exige una cuantificacion de los
efectos de las subvenciones y un beneficio del 0,5 por ciento no alcanza este nivel, mientras que la
evidente diferencia en la proporcién del supuesto beneficio y la supuesta reduccién/contencion de la
subida de los precios demuestra claramente que no existe relacién causal entre los supuestos
beneficios del KEXIM y la reduccion/contencion de la subida de |os precios que se afirma.

Unavez més, para responder a esta nueva "prueba’ de las CE, Corea tiene que recordar que,
aunque se aceptara € enfoque de las CE, éstas no han explicado todavia como esas subvenciones
de minimis contribuyen a aumentar o a mantener inadecuadamente un exceso de capacidad que
provoca contencion de la subida de los precios. Como Corea ha sefidado anteriormente, las CE
parecen intentar eludir este requisito tan directo y claro del texto del tratado para demostrar que el
efecto de la subvencion es la contencion significativa de la subida de los precios tratando de vincular
cualquier supuesta subvencién que pueden a un producto y después incluyen la totalidad de ese
producto en € andlisis de la contencion de la subida de los precios. Ademés, las CE reamente no
intentan hacer esto en relacion con los productos. Las CE incluso pasaron por alto pruebas de que
muchos buques producidos por astilleros no reestructurados no se "beneficiaron” de APRG o
préstamos previos a la expedicion, pero a pesar de todo intentaron incluir todos los buques en su
andiss.

En las Ultimas etapas las CE intentaron algjarse un poco de este enfoque totalmente
dependiente de la capacidad y volvieron a introducir la subvaloracién de precios como elemento de
gpoyo de su andlisis de la contencion de la subidalreduccion de los precios. Aparte del obstéculo
lega ala reintroduccion de un argumento abandonado, las CE no explican cdmo esas subvenciones
de minimis pudieron haber provocado la supuesta contencién o reduccién de los pecios cuando,
seguin reconocen ellas mismas, los astilleros coreanos disfrutaban de una ventaja considerablemente
superior en materia de costos. Sencillamente no habria efecto de competencia de tales subvenciones.

Por dltimo, en caso de que estas subvenciones de minimis tuvieran ese efecto, € efecto causal
del nivel mucho més elevado de subvenciones de las CE (que las CE no refutan ni pueden hacerlo) en
el mercado superaria 'y desplazaria cualquier efecto de las supuestas subvenciones coreanas. Entd
caso seria inadmisible atribuir a las subvenciones coreanas efectos que en reaidad fueron causados
por las subvenciones muy superiores de las CE.

193. Cabe considerar que Corea - Prueba documental 112, referente a la intervencion del
Ministerio de Comercio, Industria'y Energia (MOCIE) a peticion de Samsung, indica que €
Gobierno adopta medidas cuando los precios son demasiado bajos. Si asi ocurre, ¢cudles son las
consecuencias para la alegacion de las CE sobre la existencia de perjuicio grave?

Observaciones de Corea sobre esta pregunta dirigida alas CE

En su respuesta del 2 de julio de 2004 a la pregunta 5 que las CE dirigieron a Corea, ésta
explicoO detalladamente los antecedentes de la intervencion del MOCIE en la transaccion
Hamburg Sid-DSME. Como se demuestra ali, a MOCIE no le preocupaba el nivel de precios en si
mismo, sino e comportamiento anticompetitivo de las partes que intervinieron en esa transaccion. En
todo caso, esta intervencion del MOCIE no avala la aegacion de perjuicio grave de las CE. En
cambio, indica que fue un astillero europeo, Odense, € que estaba ofreciendo |os precios més bgjos y
por tanto reduciendo los precios (véase CE - Prueba documental 88).
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194. S e Grupo Especial aceptara las subdivisiones de productos que se presentan en
Corea- Prueba documental 109, ¢cémo resultaria afectado el analisisde las CE sobrereduccion
de precioso contencion de su subida? Sirvanseresponder en detalle.

195. Sirvanseformular susobservaciones sobre Corea - Prueba documental 115.
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OBSERVACIONES DE COREA SOBRE LA NUEVA INFORMACION FACTICA PRESENTADA
PORLASCEY LOSESTADOS UNIDOSEL 2 DE JULIO DE 2004

134. En CE - Prueba documental 118, PricewaterhouseCoopers afirma que " [lI]a matriz de
obligaciones de la KSDA congtituye la marca al mercado aceptada respecto de los precios del
mercado interno". ¢Significa esto que las CE discrepan del argumento de Corea segin € cual
la matriz de obligaciones representa valores hipotéicos o proyectados, o significa que las CE
aceptan ese argumento de Corea pero consideran que € indice constituye, a pesar de elo, una
referencia digna de crédito respecto del mercado? Sirvanse explicarlo. ¢Qué significa aqui
"marcaal mercado"? En particular: ¢quién estaba marcando quéy a qué mercado?

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE; CE - Prueba documental 148 relativa a
la matriz de obligaciones de la KSDA

En CE - Prueba documental 148, PricewaterhouseCoopers aduce que la matriz de
obligaciones de la KSDA congtituye la marca a mercado respecto de los precios del mercado interno
y que "marca a mercado" significa que "los empleados de la KSDA actualizan diariamente los
precios y rendimientos de las obligaciones utilizadas en todos los indices'. Si bien la explicacién de
PricewaterhouseCoopers sobre la expresion "marca a mercado" no es lo suficientemente clara para
resolver plenamente su ambigiedad (sirvanse recordar que € Grupo Especiad preguntd
especificamente quién estaba marcando qué y a qué mercado), no obstante PricewaterhouseCoopers
parece centrarse en la actividad diaria de recopilacion de datos.

No obstante, esa actividad de recopilacion diaria no significa autométicamente que la matriz
reflgje con exactitud € "precio” de una obligacion o incluso de obligaciones emitidas en un sector
industrial concreto. De hecho, PricewaterhouseCoopers reconoce la limitacion de lamatriz a afirmar
gue es la "representacion del rendimiento ... en un momento especifico”. Esta declaracion equivale a
decir que lamatriz es sblo un indice generd, 1o que Corea ya explicd en su respuesta a la pregunta 73
del Grupo Especia. Una representacion es una representacion (sea cual sea su significado). No
puede ser €l precio (es decir, @ rendimiento en & contexto inmediato) de una obligacién especifica.

Para que € Grupo Especia pueda entenderlo mejor, Corea presenta a continuacion algunos
casos que muestran los rendimientos efectivos de obligaciones especificas comparados con la
correspondiente matriz de obligaciones de la KSDA (los dos estan disponibles en € sitio Web de
la KSDA).

Casnl

Empresa emisora
Clasificacion de las obligaciones:

Hyundai Heavy Industry
HHI 100

Cabdigo estandar de laKSDA : KR6009544M29
Fecha de emision: 21 de febrero de 2001
Fecha de vencimiento: 21 de febrero de 2004
Calificacion crediticia en e momento de la emision: A0
(Unidad: %)
Matriz de obligaciones Matriz de obligaciones Matriz de obligaciones
Fecha HHI 100 Rendimiento dg[a K_SPA dg[a K‘S,DA dg I.aK_S'DA
medio ponderado Calificacion AO Calificacion AO Calificacion AO
3M 6M M
26-11-2003 4,38 4.8
24-11-2003 4,38 4.8
2-9-2003 4,32 4,89
26-5-2003 59 5,08
23-5-2003 5,87 5,06
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Casn?2

Empresa emisora:

Clasificacion de las obligaciones:
Codigo estandar de la KSDA:
Fecha de emision:

Fecha de vencimiento:

Hyundai Heavy Industry

HHI 102

KR6009544M78
23 dejulio de 2001
23 dejulio de 2004

Cadlificacion crediticia A0
(Unidad: %)
HHI 102 Matriz de obligaciones Matriz de obligaciones Matriz de obligaciones
Fech Rendimi odi dela KSDA dela KSDA dela KSDA
echa en mhegt;’d’;” 10 Calificacion A0 Calificacion A0 Calificacion A0
P 3M oM oM
17-12-2003 48 5,24
24-11- 2003 4,99 511
Cas03
Empresa emisora Samsung Heavy Industry
Clasificacion de las obligaciones: SHI 84
Cddigo esténdar de laKSDA: KR6010144M21
Fecha de emision: 24 de febrero de 2001
Fecha de vencimiento: 24 de febrero de 2004
Cadlificacion crediticia A0
(Unidad: %)
Matriz de obligaciones Matriz de obligaciones Matriz de obligaciones
Fech Tasaderendimiento dela KSDA dela KSDA dela KSDA
a medio ponderado Calificacion AO Calificacion AO Calificacion AO
3M 6M 9M
11-12-2003 4,52 4,93
11-11-2003 4,32 4,88
25-07-2003 4,72 513
28-05-2003 515 5,05
20-05-2003 513 5,02
Nota Los meses (3M, 6M, 9M) representan los meses que restan hasta la fecha de vencimiento.

Los cuadros anteriores indican que la matriz de obligaciones de la KSDA no representa los
rendimientos efectivos de las obligaciones emitidas. Por gemplo, cuando se observan las tasas de
rendimiento de HHI 100 (cuyo periodo restante hasta €l vencimiento es aproximadamente de 3 meses)
el 26 de noviembre de 2003 y la matriz de obligaciones de la KSDA 3M en esa fecha se plantean
inevitablemente varias preguntas. i) ¢Cud es e precio de mercado de una obligacién con una
calificacion crediticia A? ¢El rendimiento de la obligacion HHI 100 o la matriz de obligaciones de
la KSDA?; ii) ¢Esd rendimiento de la obligacién HHI 100 inferior al precio de mercado s la matriz
de obligaciones de la KSDA es € "precio de mercado?; iii) ¢Significa esto que € rendimiento de la
obligacion HHI 100 era superior a precio de mercado en mayo de 2003?; iv) (Suponiendo que asi
fuera), ¢por qué invierten los inversores en obligaciones HHI 100 € 26 de noviembre de 2003?;
V) (Suponiendo ademas que un inversor compra obligaciones de una empresa del mismo sector
industrial que HHI), ¢cudl deberia ser lareferencia, @ rendimiento de las obligaciones HHI o la matriz
de obligaciones de la KSDA?;, vi) ¢Por qué son diferentes los precios de las obligaciones HHI 100
y HHI 102 puesto que en ese momento ambas tienen [os mismos meses restantes?; vii) ¢Por qué son
distintos los precios de las obligaciones HHI 100 y SHI 84 (que tienen un periodo restante de
tres meses en noviembre de 2003)?; y las preguntas pueden continuar indefinidamente.

Si lamatriz de obligaciones de la KSDA fuera e precio de mercado, no da respuestas claras a
las preguntas anteriores. Esto significa que dicha matriz es Unicamente un indice que indica las
stuaciones del mercado en una fecha concreta. No reflga situaciones especificas del sector
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industria, los emisores ni las preferencias en e mercado. Por consiguiente, en ninglin caso puede ser
un "precio” a que pueda adquirirse una obligacion concreta. En e mejor de los casos puede ser un
indicador preliminar que puede utilizar un inversor como primera referencia antes de seguir
estudiando & mercado.

Ademas, Corea desearia aclarar algunas observaciones formuladas por las CE que son
enganosas e infundadas desde & punto de vista de los hechos. Las CE sostuvieron que "las
obligaciones efectivamente emitidas por las empresas de atilleros no constituian una referencia
adecuada respecto de las obligaciones de sociedades. i) porque contaban con un aval bancaio;
i) porque no se habian emitido en lamisma moneda; o iii) porque no se habian emitido en € mismo
momento en que se otorgaron |os préstamos previos a la expedicion del KEXIM™ (véase d péarrafo 21
de la respuestas de las CE a las preguntas del Grupo Especia). Estas afirmaciones son incorrectas.
En primer lugar, en ninglin caso se otorgaron garantias bancarias en relacion con las obligaciones
emitidas por los astilleros coreanos. Las CE no han aportado nunca ninguna prueba para justificar
estaafirmacion. En segundo lugar, la mayoria de las obligaciones se emitieron en won coreanos. Los
casos en que se emitieron obligaciones en moneda extranjera fueron sumamente limitados (es decir,
[ICC: seomiteen laversion publica]). Como seindicaen Corea- Prueba documental 139 que
ya se ha presentado, incluso [ CC: se omiteen la version publica] emitié sus obligaciones en won
coreanos en la mayoria de los casos y ningun otro astillero coreano ha emitido obligaciones en
moneda extranjera. Por Ultimo, las CE afirman que las obligaciones no se emitieron a mismo tiempo
gue los PSL. Aunque posiblemente las obligaciones no se emitieron exactamente en las mismas
fechas que los PSL, este hecho no puede descartar necesariamente esas obligaciones emitidas
efectivamente por los agtilleros de la lista de puntos de referencia idéneos. Para que un instrumento
sea comparable no se exige que € instrumento que se compara se emita en la misma fecha que € otro
instrumento en cuestion. Como se indica en la respuesta de Corea a la pregunta 170 del Grupo
Especial, Corea considera que los tipos de interés medios correspondientes a los instrumentos
financieros que utilizaron realmente los astilleros, presentados por trimestres, serian puntos de
referencia adecuados y estos datos trimestral es pueden evitar posibles anomalias cuando se comparan
los instrumentos dia a dia.

136. En € parrafo 95 de su declaraciéon oral, Corea expone diversos argumentos con que
critica el método de célculo delas CE, afirmando que en susPruebas documentales 90 a 102 hay
otros detalles. Sirvanse responder en detalle a las criticas de Corea, incluso con referencia al
contenido de esas Pruebas documentales.

Observaciones sobre la nuevainformacion féacticade las CE

Observaciones sobre CE - Prueba documenta 148 acerca de la incompatibilidad de las calificaciones
crediticias

En cuanto a la cuestion de la compatibilidad de las calificaciones crediticias del KEXIM
correspondientes alos PSL con las calificaciones de las obligaciones reaizadas por atras entidades de
calificacion del crédito, PricewaterhouseCoopers refuta en CE - Prueba documental 148 los
argumentos de Corea de que: i) los niveles de los riesgos crediticios subyacentes son diferentes; y
i) los factores que influyen en la calificacion no son iguales.

Ante todo, € contenido del informe de PricewaterhouseCoopers pone en tela de juicio s
realmente posee |0s conoci mientos técnicos necesarios para opinar sobre la naturalezay el mecanismo
de determinacion de las cdificaciones crediticias. Como se andizainfray se demuestraen € informe
y la documentacion presentada por Corea, € analisis de PricewaterhouseCoopers esta lleno de errores
y distorsiones que nunca haria un experto en banca.
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En particular, a Corea le sorprende la osada declaracion de PricewaterhouseCoopers de
gue "... un préstamo privado y una obligacion con igual calificacion corresponderan aigual capacidad
de reembolso del obligado y d mismo riesgo crediticio. Ambos, por consiguiente, deberian
remunerarse con e mismo tipo de interés' (véase e Ultimo parrafo de la pagina 5 de CE - Prueba
documental 148. Sin comillas en € original) Al hacer esta sorprendente declaracion,
PricewaterhouseCoopers parece ignorar € hecho de que los bancos y las entidades de calificacion
aplican factores diferentes a determinar las calificaciones de distintos tipos de productos financieros
y, por lo tanto, que distintos tipos de productos (por gemplo, préstamo bancario frente a obligacidn de
sociedad, obligacion de sociedad frente a efectos comerciadles) tienen digtintos tipos de
interés/rendimiento incluso cuando e prestario o € emisor de estos productos es la misma empresa.
Este hecho es bien conocido por cuaquier experto financiero del mundo. Segun la Iogica de
PricewaterhouseCoopers, una empresa (por g emplo Hyundai), que tiene una calificacion estable y
uniforme, deberia obtener préstamos o emitir obligaciones, efectos comerciales, certificados de
depdsito o cuaquier otro instrumento siempre a mismo tipo de interés en un momento determinado,
suponiendo que @ vencimiento y las garantias (0 la fdta de garantias) sean los mismos. Como
minimo esto no tiene sentido.

PricewaterhouseCoopers inicia su errneo andlisis impugnando la declaracion que figura en
Corea - Prueba documental 91. Refuta la declaracion de que la calificacion de las obligaciones de
sociedades (es decir, la calificacion de laemisién) en Corea, podria considerarse efectivamente igual a
la caificacion de la "entidad emisora’, mientras que las calificaciones del KEXIM correspondian ala
"calificacion del servicio”, en la que se tuvieron en cuenta todas las caracteristicas de los titulos de
crédito. A continuacion PricewaterhouseCoopers toma como ejemplo las obligaciones de DSME y
dice que las calificaciones de estas obligaciones garantizadas no pueden ser consideradas iguales que
la calificacion de DSME y que [1]a calificacion de las obligaciones corresponde a la garantia de sus
emisiones, del mismo modo que las calificaciones del KEXIM corresponden a la garantia de los
préstamos otorgados. PricewaterhouseCoopers ignora en primer lugar € hecho que las obligaciones
de sociedades emitidas y negociadas en Corea son fundamentalmente obligaciones no garantizadas y
gue los tipos de las obligaciones citados por la KSDA se basan en "obligaciones privilegiadas alargo
plazo no garantizadas’. En segundo lugar, después de reconocer que la cdificacion de las
obligaciones de DSME reflga las garantias de la misma manera que lo hace la cdlificacion del
KEXIM, PricewaterhouseCoopers no explica por qué no se pueden utilizar las obligaciones de DSME
como punto de referencia paralos PSL del KEXIM.

Después de esto, basdndose en un estudio de la sociedad de actuarios,
PricewaterhouseCoopers intenta refutar € argumento de Corea de que no existe correlacion entre la
caificacion que hace d KEXIM de sus préstamos (que son equivalentes a obligaciones colocadas
privadamente) y las calificaciones de las obligaciones de sociedades negociadas publicamente porque
las tasas de incumplimiento de las colocaciones privadas de deuda son menores que las de las
colocaciones publicas. Sin embargo, este estudio no contradice las conclusiones de Carey (1998) en
gue se basd Corea. De hecho, PricewaterhouseCoopers cito las siguientes declaraciones que en
realidad parecen refutar |as alegaciones de las CE:

- "Durante € periodo estudiado como muestra, las colocaciones privadas con
calificaciones internas més recientes el equivalente de primera calidad y BB tienen
una experiencia de pérdida similar a las publicas a pesar de las peores tasas de
incidencia o incumplimiento debido a la menor gravedad de las pérdidas en las
colocaciones privadas.”

- "Respecto a las obligaciones emitidas publicamente, las colocaciones privadas con
calificaciones internas més recientes el equivalente de B y mas arriesgadas ofrecen
experiencia superior con respecto a toda la incidencia, la gravedad y las pérdidas
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econdmicas" (véase € primer parrafo de la pagina 5 de CE - Prueba documental 148.
Sin subrayar y sin cursivas en € origina).

Corea no puede explicarse qué intenta demostrar PricewaterhouseCoopers con estas
declaraciones. La simple lectura de estas declaraciones sigue llevando a la conclusion, que ha
deducido Corea, de que € instrumento de deuda colocado privadamente (como los PSL del KEXIM),
por su propia naturaleza, generalmente conlleva menores riesgos de incumplimiento que las
colocaciones publicas con una determinada calificacion crediticia. Por lo tanto, € andlisis de
PricewaterhouseCoopers no logra refutar el argumento de Corea: i) de que los riesgos crediticios
correspondientes a una calificacion de crédito bancario son menores que los correspondientes a la
calificacion de obligaciones de sociedades y i) que parala misma entidad empresarial, la calificacion
de las obligaciones debe ser més elevada que la correspondiente a créditos bancarios para que tenga
un riesgo crediticio equivaente.

Resulta interesante que la declaracién de la sociedad de actuarios estadounidenses reconoce
gue las compafiias de seguros discrepan con bastante frecuencia de la Asociacion Naciona de
Administradores de Seguros (NAIC) y entre ellas mismas sobre la calificacion crediticia, aunque por
término medio los desacuerdos son menores. Los desacuerdos surgen incluso s las compafiias que
participan en las mismas actividades de seguros evallan € riesgo crediticio que conlleva € mismo
instrumento financiero, es decir, las obligaciones de sociedades. Esto demuestra lo importante que
serian los desacuerdos en los casos en que d KEXIM, como banco, evalla € riesgo crediticio de su
prestatario en operaciones de préstamo, mientras que una entidad de calificacion, como KIS, asigna
calificaciones a obligaciones de sociedades que son productos totalmente diferentes de un préstamo
bancario. A este respecto, carece de sentido la aseveracion de PricewaterhouseCoopers de que
"debe existir correlacion entre las calificaciones de obligaciones de sociedades y ks calificaciones
del KEXIM [respecto a los préstamos], por o menos para las calificaciones iguales o superiores a BB
[calificacién que da una entidad de cdificacion alas obligaciones de sociedades]".

Para rectificar este error, PricewaterhouseCoopers cita la declaracion de la sociedad de
actuarios de que "la [calificacién] mas pesimista suele corresponder a la mayor capacidad de
prediccion” (véase € segundo parrafo de la pagina 5 de CE - Prueba documental 148). Sin embargo,
es evidente que este orden "norma” de capacidad de prediccion se aplica sdlo en € contexto de las
mismas compafias de seguros que evallan los riesgos crediticios respecto a mismo instrumento
financiero (es decir, obligaciones de sociedades). Ademas, la sociedad de actuarios nunca ha
realizado un estudio, y por lo tanto no se atreve a expresar una opinién acerca de s ese orden
"normal” de capacidad de prediccién seria aplicable a una situacion totalmente heterogénea en la que
un banco asigna una calificacion a un prestatario en operaciones de préstamo mientras que una
entidad de calificacion asigna una calif icacion a una obligacién de una sociedad. En un caso asi no es
posible redlizar una comparacion ya que las dos entidades utilizan dos medidas diferentes y
consideran factores totalmente distintos.

El extraordinario andlisis de PricewaterhouseCoopers no € detiene aqui. Ademas intenta
convencer a Grupo Especia de la correlacion tratando de aplicar una equiparacion mecanica entre las
caificaciones "A a C" de las entidades de cdlificacion y € sistema de cdlificacion "P a SM"
del KEXIM basandose simplemente en similitudes de definicion. En primer lugar, Corea desearia
seflalar que esa técnica de equiparacion mecanica no tiene sentido mientras las entidades de
caificacion asignen efectivamente en la practica distintas cdlificaciones incluso a mismo
prestario/emisor 0 a mismo instrumento financiero en distintas circunstancias. La utilizacién de la
misma definicion de calificacion (expresada de manera que permita aplicaciones diversas en casos
reales) no garantiza que todos los que realizan la cdificacion asignen la misma calificacion. Como se
ha mencionado anteriormente, la declaracion de la sociedad de actuarios reconoce que frecuentemente
se producen desacuerdos en la calificacion incluso entre empresas que intervienen en las mismas
actividades de seguros.
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Ademas, Corea no puede entender de dénde procede la conclusén de
PricewaterhouseCoopers de que la calificacion P5 del KEXIM es comparable a una calificacion
"BBB". PricewaterhouseCoopers parece elegir P5 en lugar de P4 ssimplemente porque P5 es una
caificacion inferior a P4 (véase € cuadro 1 de la pagina 7 de CE - Prueba documental 148). Sin
embargo, € grafico 2 de la misma pagina del informe de PricewaterhouseCoopers parece o bien
contradecir € cuadro 1, o sdlo indica que  margen diferencia de crédito correspondiente a BBB se
corresponde con € margen diferencia para P4, no P5. Ademés, PricewaterhouseCoopers no ha
presentado ningln apoyo para su conclusién de que la cdificacion SM del KEXIM deberia ser
equivalente a"C". PricewaterhouseCoopers solo ha presentado € cuadro 1, que se refiere Unicamente
a la cronologia de los cambios aplicados por € KEXIM en sus sistemas de cdlificacion de créditos,
pero termina con "BB" como la peor calificacion en la dltima columna de la primera fila (véase
cuadro 1 de la pagina 7 de CE - Prueba documental 148). La reaccion logica a esto seria preguntar
épor qué es sdlo la"C", no "una sola B", la que se corresponde con la calificacion SM del KEXIM?

En todo caso, como se ha indicado anteriormente, todo este proceso de equiparacion es
sumamente mecanico y no puede apoyar la adegacién de las CE de que una cdificacion X de las
obligaciones de sociedades siempre se corresponde con una cdificacion Y en € sistema de
cdificacion ded KEXIM. Esto significa que no es aceptable € intento de las CE de utilizar las
obligaciones de sociedades como punto de referencia para los PSL del KEXIM. Suponiendo,
arguendo, que hubiera una contribucién financiera, el enfoque correcto seria comparar los tipos de
los PSL del KEXIM concedidos a un constructor naval con los tipos de otros productos financieros
utilizados por e mismo constructor naval.

Para apoyar la aegacion de Corea de que las caificaciones crediticias del KEXIM no son
compatibles con las calificaciones ck las obligaciones de sociedades, y para refutar otras aegaciones
de PricewaterhouseCoopers y las CE, Corea complementa su Prueba documental 91 con un informe
del KEXIM como experto en banca, que se adjunta como Corea - Prueba documental 143. Corea
resume a continuacion lainformacion clave que ofrece este informe.

1 En primer lugar, en € informe se indica que los e ementos para eval uar |os riesgos crediticios
son digtintos entre si. Més concretamente, los sistemas de calificacion del crédito de KEXIM
examinan la "probabilidad de incumplimiento” la "pérdida en caso de incumplimiento” y la "pérdida
prevista'. En el informe se dice lo siguiente:

Es una préactica uniforme en e sector bancario revisar, examinar y analizar los tres
elementos siguientes cuando se asignan calificaciones crediticias. la probabilidad
de incumplimiento (PD), la pérdida en caso de incumplimiento (LGD) y la
pérdida prevista (EL). (Véase € segundo parrafo de 11.A.1 de Corea - Prueba
documental 143.)

En cambio, las entidades de cdlificacion examinan Unicamente la "probabilidad de incumplimiento”,
no la "pérdida en caso de incumplimiento" ni la "pérdida prevista'. Esto tiene que dar lugar a
horizontes notablemente distintos en cuanto a los riesgos conexos. En e informe se sigue diciendo:

Seguin e estudio de Moody's sobre Bank Loan Loss Given Default, es evidente que
existe una diferencia importante en la pérdida prevista entre la cdificacion de
préstamos bancarios y la cdificacion de obligaciones de sociedades. En
consecuencia, las primas por concepto de riesgo son diferentes, o que en definitiva se
traduce en la diferencia en los tipos de interés.
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Apéndice 6: "Bank Loan Loss Given Default", noviembre de 2000, Moody's Investors Service, pagina 9

Apéndice 6

Estadistica descriptivarelativa al plazo hastalaresolucion por incumplimiento

Préstamos bancarios Recuento | Promedio | Mediana Méximo | 10° Percentile| Minimo D;f\/é:nag;n
Principal garantizado 119 $69,5 $74 $98 $39,2 $15 $22,5
Principal no garantizado 33 $52,1 $50 $88 $5,8 $5 $28,6
Deuda publica alar go plazo (de estos mismos pr estatar ios de pr éstamos bancarios)

Prioritaria garantizada 6 $59,1 $49 $98,5 $30 $0,1 $32,6
Prioritariano garantizada 51 $45,1 $44 $104,8 $16 $0,5 $25,7
Prioritaria subordinada 55 $29,4 $24 $98 $4 $0,5 $20,6
Subordinada 32 $29,1 $29,3 $87,5 $4,5 $0,5 $20,6
No prioritaria subordinada 5 $10,8 $12,5 $20,8 $3,7 $1,5 $7,2

Como se muestra en € grafico anterior que figura en € apéndice 6 de Bank Loan
Loss Given Default de Moody's, "d vaor medio de los préstamos bancarios en
Situacion de incumplimiento es del 69,5 por ciento para e principal garantizado y
del 52,1 por ciento para € principal no garantizado", mientras que & valor medio de
la deuda publica a largo plazo es del 59,1 por ciento para la prioritaria garantizada y
del 45,1 por ciento para la prioritaria no garantizada. (Véase € péarrafo I1.A.2 de
Cor ea Prueba documental 143.)

2 En segundo lugar, como sostuvo Corea, los bancos adoptan un denominado enfoque del
"momento dado" mientras que las entidades de calificacion utilizan € enfoque dd "ciclo completo”.
Esto hace que los dos sistemas de calificacion sean muy distintos entre si ya que los bancos buscan
"casos muy probables’ mientras que las entidades anticipan situaciones hipotéticas de "tension”. Esto
se traduce inevitablemente en las caracteristicas diferentes de ambas calificaciones de tal manera que,
por gemplo, a diferencia del sistema bancario de calificacion del crédito, "las cdificaciones de las
entidades pueden no tener la misma sensibilidad a cambio ... de las calificaciones de los riesgos
bancarios'. (Véased ultimo parrafo de 11.B.1 de Corea - Prueba documental 143.)

Teniendo en cuenta estas caracteristicas distintivas, que incluyen distintos elementos para
evaluar los riesgos crediticios y criterios diferentes, los sistemas bancarios de calificacion del crédito
no pueden ser compatibles con los sistemas de las entidades de calificacion. Esta conclusion viene
avalada por Moody's, que afirma claramente que:

En los casos en que Moody's ha calificado los servicios de crédito de una empresay
sus obligaciones, la cdificacion del préstamo bancario es superior en una 0 mas
categorias a la calificacion de las obligaciones. (Véase € primer parrafo de 111 de
Corea - Prueba documental 143.)

Baséndose en las razones detalladas supra, Corea reitera que los sistemas bancarios de
calificacion del crédito no pueden ser compatibles con los sistemas de | as entidades de cdificacion.

3 Bank Loan Loss Given Default, noviembre de 2000, Moody's Investors Service, pagina 1.
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Observaciones sobre & apéndice CE-10 relativo a los nuevos calculos del beneficio efectuados por
las CE

En & apéndice CE-10, mediante la realizacion de nuevos céalculos que indican ciertos gustes,
las CE presentaron un gréfico que indica que los PSL del KEXIM conferian un beneficio. Si bien
Corea demostrara infra los errores de estos nuevos calculos, desearia hacer hincapié en algunas
cuestiones adicionales.

> Corea no puede estar de acuerdo en que la matriz de obligaciones de la KSDA
ofrezca un punto de referencia.

Como Corea ha explicado en detalle en sus observaciones sobre la respuesta de las CE a la
pregunta 134 supra del Grupo Especial, la matriz de obligaciones de la KSDA es un mero indicador
preliminar que puede utilizar un inversor como primera referencia antes de estudiar el mercado masa
fondo. No puede ser un precio de mercado ni un punto de referencia.

> Ademas, Corea no puede aceptar que las calificaciones crediticias del KEXIM vy las
de las obligaciones de sociedades sean comparables.

Como se explica de manera detallada supra y en Corea - Prueba documental 143, las
calificaciones crediticias de KEXIM no son comparables a las redlizadas por las entidades de
caificacion. Esto viene respaldado sin lugar a dudas por las declaraciones inequivocas de Moody's.
Corea no |as repetird nuevamente en esta ocasion.

> En la mayoria de los casos las CE constataron Unicamente margenes "negativos o
minimos".

Como Corea no puede estar de acuerdo con la metodologia sugerida por las CE, niega la
exisencia de cuaesquiera beneficios. No obstante, aunque Corea aceptara la metodologia
simplemente con fines de debate, la mayoria de los casos reflgjan mérgenes de beneficio negativos o
minimos. El resultado es e mismo incluso cuando se aplica integramente la metodologia de las CE, y
lo es mucho mas cuando se aplica la metodologia corregida por Corea. Corea adjunta con este
documento Cor ea- Pruebas documentales 145 a 149 para justificar esta alegacion.

En relacion con esta cuestion, las CE intentaron nuevamente ofrecer una imagen engafiosa de
hechos innegables. En e péarrafo 58 de sus respuestas a las preguntas del Grupo Especial las CE
afirman que "los tipos del KEXIM se gpartan de la referencia de mercado en mas de un 30 por ciento,
en proporcion a margen diferencia efectivo del KEXIM" (sin subrayar en € origind). Es evidente
por qué hicieron esto las CE. Después de demostrar que incluso en la propia metodol ogia de las CE
s0lo se obtienen mérgenes de beneficio minimos, las CE intentan ahora exagerar la cuantia de los
supuestos margenes de beneficio comparando estos con € margen por riesgo crediticio del KEXIM.
Sin embargo, € margen por riesgo crediticio es sblo una fraccién del tipo global.

Ademas, como explicd Corea durante la segunda reunién sustantiva, las CE pueden demostrar
estos supuestos margenes de beneficio "minimos' Unicamente para una pequefia fraccion de los PSL
concedidos por e KEXIM. Los cuadros que figuran infra son resimenes rel acionados con esos casos.
Dado e escaso nimero de casos en que se constatarian margenes minimos y la cuantia de taes
margenes, Corea considera que las alegaciones de las CE son infundadas e injustificadas y deben ser
rechazadas por € Grupo Especial cuando adopte una decision sobre todos los hechos y pruebas que
tiene ante si.
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Nuevos cdculos de las CE
CasosdePSL enlos Supuesto beneficio
Agtillero queseconstatd un | |nferior 0,25~ 05~ Superior
beneficio positivo a 1% |1 ~-0,5%] -0,5~0% | 0~ 0,25% 0.5% 0.75% 0,75~1% al 1%
DSME 37/136 5 32
HHI 22/197 4 29 5 6 6 2 3
Mipo 27/142 1 1 11 3 3 4 6
Samsung 18 1 1
Hanjin 8/45 3 4 1 3 3 1
Samho 8/45 4
STX 6/6 6
Total 109/579 8 35 18 12 17 10 52
Corrigendum de Corea
CasosdePSL enlos Margen
Adtillero | queseconstatoun | Inferior 0,25 - 0,5- Superior
. -1--05% | -0.5- 09 - 0 é ’ -19
margen positivo al 1% |17°05%|[-05-0% | 0-025% | oo | o | 075-1% | T o
DSME 0/136 1 12 24
HHI 17/197 5 33 4 4 9
Mipo 23/142 1 5 12 9 2
Samsung 1/8 1 1
Hanjin 6/45 3 6 2 3 1
Samho 0/45 2 6
STX 6/6 6
Tota 53/579 1 23 75 17 15 14 0 7
Nota Lacifra"579" esd total de casos de PSL enumerados en el apéndice 1-2(30) de las respuestas de Corea en € procedimiento del
Anexo V.
> El enfoque de las CE es incoherente en cuanto a la seleccion de sus supuestos puntos

dereferencia

Como Corea ha establecido con e acuerdo de las CE, € PSL es un préstamo a corto plazo
cuya duracion no supera los seis meses. Este ha sido un hecho no controvertido en este
procedimiento, como demostraron también las propias CE cuando utilizaron puntos de referencia de
seis meses de duracion en CE - Prueba documental 125.

A pesar de esto, las CE han comenzado ahora de pronto a alegar que en determinados casos
deberia utilizarse un punto de referencia con una duracién de un afio. Como respaldo de esto, las CE
alegan que los tipos basicos para determinados casos de PSL son [ICC: se omite en la version
publica]. Esto carece de sentido. Ta como se ha establecido y han argumentado hasta ahora las
propias CE, un punto de referencia apropiado debe ser un servicio concedido en términos y
condiciones similares. Los términos se deben evaluar basandose en la duracion y no en la
denominacion de los tipos basicos. Corea desearia preguntar a las CE cémo y por qué utilizaron la
matriz de obligaciones de seis meses de la KSDA para PSL concedidos a STX en los cuales los tipos
basicos eran "fijos".

Corea presenta un giemplo para demostrar que aungue € tipo béasico es WNPRI1Y, la
duracién media de los plazos de los PSL no excede de seis meses como se indicainfra.

[ICC: seomiteen laversion publical]
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> Las CE siguieron sin gjustar e PSL de Samho para tener en cuenta una garantia real
del 100 por ciento.

A este respecto, las CE han seguido profiriendo su tradiciona norma de la "mejor
informacion disponible’ a declarar que "el KEXIM no sigue la politica de guardar y llevar planillasu
otros documentos similares necesarios para € examen de las garantias' (véase € parrafo 49 de sus
respuestas). Esto es extraordinario y es otro giemplo que demuestrala malafe de las CE.

Corea presentd la lista del KEXIM de préstamos previos a la expedicion concedidos a
constructoras navales como apéndice 1.2(30)-1 de Corea en € procedimiento del Anexo V y como
Corea - Prueba documental 60, que demuestran claramente que en cuanto a [ICC: se omiteen la
version publical. Corea adjunta con €l presente documento las paginas pertinentes de la lista
del KEXIM de préstamos previos a la expedicion concedidos a constructoras navales como Corea -
Prueba documental 144 para justificar esto (las CE presentaron a propdsito solo una parte de lalista
como CE - Prueba documenta 24). Para maés detalles, sirvanse remitirse a corrigendum sobre €l
nuevo calculo de las CE con respecto a Samho (Corea - Prueba documental 145).

> Las CE aplicaron errGneamente la "duracion de gjuste”.

Como explicaron las CE, la "duracién de gjuste’ se utilizO para obtener la matriz de
obligaciones de seis meses de la KSDA en CE- Prueba documental 125 con respecto a ciertos casos
de PSL relativosa DSME. Se explicd que la duracién de gjuste es la diferencia entre el rendimiento
de laobligacién del Tesoro aun afio y € rendimiento de la obligaciéon del Tesoro a seis meses. Dado
gue existe una matriz de obligaciones de seis meses de la KSDA, no es necesario tener en cuenta la
duracion de guste. Ademés, con respecto a DSME, las CE no aplicaron la matriz de obligaciones de
laKSDA. En cambio, aplicaron el procedimiento de determinacion del tipo de interés establecido en
las Directrices del KEXIM sobre intereses y comisiones. En estas circunstancias no es necesario
tener en cuenta la duraciéon de gjuste. Sirvanse remitirse d corrigendum con respecto a DSME
(Corea - Prueba documental 146).

> Corea presenta sus Pruebas documentales 145 a 149 como corrigendum ddl nuevo
calculo realizado por las CE.

Aungue Corea no esta de acuerdo con la metodologia de las CE, sin embargo presenta las
Pruebas documentales 145 a 149 sobre & nuevo célculo del beneficio realizado por las CE con € fin
de corregir errores materiales manifiestos que cometié Corea en pruebas documentales anteriores y
paraidentificar las equivocaciones o fal sas alegaciones de las CE.

139. El Grupo Especial hace referencia al apéndice 5 de las respuestas de las CE a las
preguntas del Grupo Especial formuladas después de la primera reunion sustantiva, que
contiene calculos del supuesto beneficio correspondientes especificamente a un préstamo previo
a la expedicién y una APRG. Sirvanse efectuar los mismos célculos respecto de cada una de
las APRG y de los préstamos previos a la expedicion de que trata en estas actuaciones. En otras
palabras: respecto de cada astillero, sirvanse especificar cudles APRG o préstamos previosa la
expedicion serefieren a buques para transporte de gas natural licuado, buques de transporte de
productos quimicos o de otros productos o buques portacontenedores, y especificar la cuantia
del supuesto beneficio en porcentaje del precio dd buque. Sirvanse adjuntar plantillas
detalladas.
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Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

Observaciones sobre € apéndice CE-11

En e apéndice CE-11, las CE intentaron presentar los beneficios ad valorem respecto a una
fraccion de casos de PSL. Corea se ve obligada a sefidlar a continuacion los graves errores que
contiene este documento.

> Corea no esta de acuerdo en que se otorgaran beneficios.

Como se explica supra, la metodologia de cdlculo del beneficio utilizada por las CE, incluida
la seleccion de los puntos de referencia, esta afectada por errores graves e intrinsecos. Por
consiguiente, Corea rechaza la existencia de cualquier beneficio y la cuantia del beneficio que alegan
las CE. Corea seremite alas explicaciones dadas supra en este sentido.

> Laduracion que dan las CE de los PSL esfalsa

Este es otro gjemplo que demuestra la mala fe de las CE. Como se indica claramente en €
apendice Corea - 4 de la Segunda comunicacién escrita de Coreay se explica en larespuesta de Corea
alapregunta 19 de las CE, los PSL se desembolsan en varios plazos, generamente en e momento del
"corte del acero", la"colocacion de la quilla' y l1a "botadura’. El nimero de plazos y la cuantia de los
desembol sos varian segln los proyectos. Por |o tanto, cada plazo debe tener una duracion diferente.

A pesar de esto, las CE aplicaron como duracién del PSL |a totalidad ddl periodo, desde la
fecha de compromiso hasta la fecha de vencimiento. Esto contradice en si mismo su propio punto de
referencia, que es una matriz de obligaciones de seis meses de la KSDA. Ademas, € propio
apendice CE-11 seremite a apéndice CE-9, que a su vez se basa en e apéndice Corea-4 mencionado
supra. Si setuvieran en cuenta los desembolsos parciaes e calculo seria complgo. No obstante, con
independencia de que los calculos sean complgos, las CE no estan exentas de la obligacion de
presentar calculos correctos (suponiendo que se hayan establecido todos los demés factores). Es
injustificable hacer caso omiso de esto.

> El beneficio ad val orem disminuiria sustancialmente.

Corea adjunta con € presente documento Corea - Prueba documental 150 para demostrar:
i) de nuevo la duracion de cada desembolso parcial respecto de todos los proyectos para los cuaes
las CE presentaron beneficios ad valorem "previstos' y ii) que en algunos casos existen reembolsos
anticipados que es necesario tener en cuenta para efectuar los calculos y para proporcionar la cuantia
de losintereses de los PSL que cobr6 e KEXIM.

S las CE contabilizaran todos estos factores, € beneficio ad valorem disminuiria
sustancia mente.

Observaciones sobre € apéndice CE-12

Asimismo, como explicod Corea durante la segunda reunion sustantiva, las CE alegan que han
demostrado la existencia de un beneficio Unicamente para una pequefia fraccion de APRG. El cuadro
que figura infra es el resumen de esos casos. Corea presenta esta informacion para que se entienda
meor |o disparatada que es la degacion de las CE.
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Astillero Supuesto nimer o de casos de APRG
del total de transacciones de APRG
DSME 21/261
Mipo 0/126
HHI 0/347
Sansung 4/141
Samho 4/82
Hanjin 2/32
STX 2/126
Total 33/1115

Ademés, en CE - Prueba documental 12, las CE intentaron presentar |os beneficios ad valoremcon
respecto a una fraccion de casos de APRG. En cuanto alos PSL, las CE hicieron los mismos intentos
disparatados y de maafe.

> Corea no esta de acuerdo, ni lo estard, en cuanto a la existencia de beneficios.

Como se ha sostenido anteriormente, Corea no puede estar de acuerdo con los puntos de
referencia propuestos por las CE. Como se ha indicado, para poder servir como punto de referencia:
i) los tipos en cuestion deben ser representativos del mercado en 1o que respecta al nimero de casos;
y ii) los plazos y condiciones deben ser comparables. Sin embargo, los puntos de referencia
propuestos adolecen gravemente de estos requisitos. Por consiguiente, Corea no esta de acuerdo en
gue se confiriera un beneficio ni que fuera de la cuantia degada. Corea se remite alas explicaciones
que ha dado anteriormente a este respecto.

> Las CE pasaron por dto € hecho de que los pagos anticipados han de efectuarse en
plazos.

Si bien las propias CE indicaron en € apéndice CE-12 que los pagos anticipados han de
efectuarse en plazos, no lo tuvieron en cuenta 'y tomaron la totalidad del periodo, desde la fecha del
contrato hasta la de entrega, como la duracion correspondiente a la totalidad de |os pagos anticipados.

Aungue las CE sefidlaron a Corea por no haber facilitado la informacion pertinente, como
minimo deberian haber intentado una reconstruccion razonable. Sin esto, las CE deben ser
condenadas.

142. En términos porcentuales, ¢qué parte de los supuestos beneficios resultantes de la
concesion impositiva a " Daewoo" debe atribuirse a la produccion por DSME de: i) buques para
transporte de gas natural licuado; ii) buques de transporte de productos quimicos y otros
productos; Yy iii) buques portacontenedores? Sirvanse adjuntar planillas detalladas.

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

En e apéndice CE-13, las CE han vuelto a cuantificar las supuestas subvenciones recibidas
por Daewoo-SME sumando la supuesta subvencion fiscal. Las CE aducen que e beneficio total
concedido a Daewoo-SME en |a "hipétesis 1" asciende a 2.889.985 millones de won coreanos, que se
resume en €l cuadro que figura a continuacion.

* Esto significa una supuesta hipétesis de que la reestructuracién de DHI no se hizo en condiciones
normalesy, por lo tanto, laempresa deberia haber sido liquidada.
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En millones de W

Canje de deuda por acciones 649.089
Concesionesfiscales: 55% * 236.000 129.800
Reescalonamiento de ladeuda 173.153
Valor neto negativo de DHI que debe absorber

Daewoo-SME = 55%* 3.523.533 1.937.943
Total 2.889.985

Sin embargo, Corea ha demostrado que la reestructuracion de DHI se hizo en condiciones de
mercado y que no se otorgd ningun beneficio. Por lo tanto, la cuantificacién que hacen las CE del
supuesto beneficio esficticia

Con todo, Corea desearia formular a continuacion algunas observaciones para demostrar que,
incluso conforme a las premisas incorrectas de las CE, no se ha concedido ni se mantiene ninguiin
beneficio.

a) Canje de deuda por acciones

Por |as razones que ha expuesto Coree’, la cifra de 3.500 won coreanos que era el precio de la
accion e primer dia de negociacion® no puede representar e verdadero vaor de las acciones
de DSME.

En cambio, los acreedores de DSME consintieron en e canje de deuda por acciones como una
inversion alargo plazo y en Corea - Prueba documental 103’ se demuestra claramente que el precio de
las acciones de DSME en agosto de 2001 se encontraba en torno a los 10 délares de los EE.UU. por
accion (aproximadamente 12.000 -13.000 won coreanos).

b) Concesiones fiscaes

Como ha demostrado Corea’, las CE no han probado que se haya hecho ninguna contribucion
financiera, ni que se haya conferido ningun beneficio, a DSME en forma de concesiones fiscales.

C) Reescalonamiento de la deuda

Las CE han calculado € supuesto beneficio derivado de la renegociacion de la deuda
basandose en las condiciones de la renegociacion (por ejemplo, reduccion de los tipos de interés y
modificaciones en los plazos de reembolso del principal) establecidas en € Acuerdo globa sobre
renegociacion de la deuda empresarial (Memorando de Entendimiento) de 20 de enero de 2000. No
obstante, las CE no reconocen que DSME se gradud de la renegociacion de la deuda €l 23 de agosto
de 2001 debido a sus excelentes resultados econdmicos y que, como consecuencia de dlo, se han
cancelado las condiciones inicides de la renegociacion de la deuda previstas en e Memorando de
Entendimiento mencionado supra.

® Segunda comunicacion escrita de Corea, parrafos 160-167.
® Apéndice CE-13, nota 2.
" Oferta no vinculante presentada por Newcastle Heavy Industries, de fecha 16 de agosto de 2001.

8 Véase, por gjemplo, larespuesta de Corea ala pregunta 116 del Grupo Especial.
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En e cuadro siguiente se resumen las condiciones iniciales de la renegociacion de la deuda
segun & Memorando de Entendimiento y las condiciones modificadas de los pagos del principa y los
intereses convenidos entre DSME y las ingtituciones financieras acreedoras cuando finaizo €
procedimiento de renegociacion de la deuda de DHI ?

Condicionesiniciales pr evistasen Condiciones modificadastraslaterminacién de

el Memorando de Entendimiento larenegociacion de la deuda
Condiciones de | Reembolsable anualmente desde y En cuanto alaKAMCO y SGIC, reembolsable en
reembolso del | después de 2003 por una cuantia plazos igual es durante 2002-2003 (en redlidad ya
principal equivalente al 5% del importe total han sido reembol sados);
del principal En cuanto a otras instituciones financieras,

reembol sable en plazos igual es durante 2002-2004
(enrealidad ya han sido reembol sados).

Condicionesde | Interés aplicable a deudas En cuanto alas instituciones financieras que tienen
los pagos de garantizadas: tipo preferencial tipos de interés aplicables parala deuda pendiente:
losintereses Interés aplicable a deudas no los tipos de interés aplicables a calificaciones BBB

garantizadas: tipo preferencial - 3% | 0 superiores de obligaciones de sociedades.

En cuanto alas que no tienen tipos de interés
aplicables: lostipos de interés determinados
anadiendo como maximo un 2,5% alos tipos de
rendimiento de |las obligaciones del Tesoro nacional
atres afos.

Las CE tampoco reconocen que la mayoria de las deudas de DSME que asumié de DHI a
través de la segregacion de activos (deudas renegociadas’) han sido reembolsadas durante 2002-2004
(o canjeadas por acciones). Corea ha presentado detalles completos de los cambios de los tipos de
interés durante la renegociacion de la deuda de DHI y cuando terminaron los procedimientos de
renegociacion de la deuda, asi como las fechas y cuantias de los reembol sos realizados por DSME de
los principales de la deuda'®

Como consecuencia de ese reembol so anticipado efectuado por DSME (o canje por acciones a
partir del 14 de diciembre de 2000), las deudas renegociadas de DSME se han reducido drasticamente
de 1.095.000 millones de won coreanos a 31 de diciembre de 2000 hasta 34.900 millones a 31 de
diciembre de 2003.

Situacion del reembolso de la deuda renegociada

(En miles de millones de won coreanos)
31/12/2000 31/12/2001 31/12/2002 31/12/2003
1.095,3 187,7 74,8 34,9

Las CE aducen que DHI obtuvo "ganancias por exencion de deudas' por un importe de
1.321.000 millones de won y que, de esta cantidad, deben asignarse 173.153 millones de won
aDSME. El argumento de las CE se basa en las "cuentas auditadas de DHI correspondientes a 1999".

9 Véase, Corea - Prueba documental 151, Avisos del Banco de Desarrollo de Corea sobre la
terminacion de la renegociacion de la deuda de DSME.

10 Corea- Prueba documental 77, Reembolso del principal de la deuda por DSME (apéndice 3.1(21) del
procedimiento del Anexo V).
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Sin embargo, estas "ganancias por exencion de deudas’ que se indican en las cuentas
verificadas de 1999 se cacularon basandose en la hipotesis de que seguirian aplicandose las
condiciones iniciales de reestructuracion de la deuda previstas en e Memorando de Entendimiento de
20 de enero de 2000. Puesto que esas condiciones no se han aplicado como se convinieron
iniciamente, € caculo del beneficio efectuado por las CE estd viciado incluso segin sus propios
calculos del "beneficio”. Ademéds, € término "ganancias' que se utiliza en la teoria contable no se
puede considerar equivalente a concepto juridico de "beneficio" en e sentido del parrafo 1 b) del
articulo 1 del Acuerdo SMC.

Una vez més, puede observarse que las CE aducen que cualesquiera deudas reestructuradas
durante procedimientos posteriores a la insolvencia son subvenciones per se. El pretendido célculo de
las CE de la cuantia de la subvencion consiste en la totalidad de la deuda sin ninguna reestr ucturacion.
Naturalmente esto no es conforme con los principios juridicos de cualquier economia de mercado,
incluidos los de todos y cada uno de los Estados miembros de las CE. Las CE no han presentado en
absoluto a este Grupo Especia un modelo viable kasado en criterios normativos o empiricos en
cuanto a la cuantia correcta de la deuda que debe ser reestructurada. Por supuesto, como una cuestion
de l6gica y que esta respaldada por la redidad, cuando se produce una situaciéon de insolvencia la
deuda ha sido valorada por el mercado. La reestructuracién simplemente reflgja en la contabilidad la
realidad del mercado. No se aporté nuevo capital a estas empresas.  se trataba simplemente de
distribuir @ valor entre las distintas clases de instrumentos financieros. La Unicadudaes s, con € fin
de obtener un valor superior para los acreedores, se mantuvo a estas empresas como Nnegocios en
marcha en lugar de proceder a su extincidn y venta a precio reducido para liquidar susrestos. LasCE
no han presentado ninguna prueba de que los acreedores, ya fueran nacionales, extranjeros o de
cualquier otra clase, fueran partidarios de ese resultado.

d) Redistribucion del valor neto negativo
Sirvanse remitirse ala respuesta de Corea a la pregunta 122 del Grupo Especial.

143.  El argumento delas CE ¢consiste en que la exencidn de impuestos determiné la decision
de mantener las actividades de construccion naval de Daewoo como empresa en marcha en
lugar deliquidarlas? En esecaso, ¢dondeseindicatal cosaen € informedeArthur Anderseny
Anjin o en otra documentacion presentada al Grupo Especial?

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

En CE - Prueba documental 148, PricewaterhouseCoopers sostiene que las consecuencias
fiscales de la reestructuracion de DHI darian lugar a val ores menores para la hipétesis de empresa en
marcha. Basandose en esta opinion, las CE aducen que la exencion fiscal fue un factor decisivo en la
decisién de mantener las actividades de construccién naval de DHI como empresa en marcha en lugar
de liquidarlas.

No obstante, como ha explicado ampliamente Corea en su respuesta a la pregunta 116 del

Grupo Especid, la"adegacion principal" de las CE fundada en e articulo 46 de la Ley del impuesto
sobre la renta de las sociedades no tiene sentido ya que la propuesta de segregacion de activos de DHI

habia que redlizarla por e valor contable (es decir, sin redlizar una vaoracion en e momento de la
segregacion). El andlisis de Arthur Andersen del valor como empresa en marcha también se baso en
la premisa de que la segregacion de activos se haria por € valor contable y, por consiguiente, no
surgiria ninguna obligacion tributaria en virtud del articulo 46 de la Ley del impuesto sobre la renta de
las sociedades en relacion con la segregacion de activos de DHI. En ese sentido, en contra de lo que
aegan las CE, no hubo consecuencias fiscales que tuviera que tener en cuenta Arthur Andersen a

analizar €l valor de DHI como empresa en marcha.
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Como se indica en la respuesta de Corea a la pregunta 116 del Grupo Especia, aunque en
teoria la reestructuracion de DHI hubiera supuesto un impuesto adicional especia, era lo que restaba
de DHI como "cedente" del activo, no DSME, quien era responsable de cuaquiera de esas
obligaﬁi ones de conformidad con la Ley dd impuesto sobre la renta de las sociedades (articulos 2
y 99).

Por consiguiente, € valor de DHI como empresa en marcha no podria haber sido afectado por
tales consecuencias fiscales (caso de haber alguna) porque dicho valor habia que calcularlo tomando
como base los flujos de efectivo estimados procedentes de las actividades de construccién naval y
maquinaria de DHI (es decir, DSME y DHIM).

144. En € parrafo 162 de la Segunda declaracién oral de Corea se menciona que los
acreedores rechazaron la propuesta inicial de renegociacion de la deuda de DHI. ¢Estaban
incluidos esos acreedor es en la alegacion de las CE sobre funciones encomendadas u or denadas
por € Gobierno? S fueron encomendadas u ordenadas por € Gobierno de Corea, ¢por quéy
de qué manera rechazaron esos acr eedor es la propuesta inicial de renegociacion de la deuda?

Observaciones sobre la nuevainformacion féacticade las CE

Tomando como base las pruebas documental es mencionadas en su respuesta, las CE formulan
nuevos argumentos que distorsionan los hechos relativos a rechazo por algunos acreedores del plan
de renegociacion de la deuda de DHI propuesto.

Como se explica en la Primera comunicacion escrita de Corea?, e propio plan de
renegociacion de la deuda de DHI (es decir, segregacion de activos, renegociacion de los plazos de la
deuda y canje de deuda por acciones) se rechazo en la 32 reunidén del Consgo de Instituciones
Financieras Acreedoras (CCFl) que se celebré € 24 de noviembre de 1999. El gpéndice 10 de la
Primera comunicacién escrita de Corea también indica que las Agendas N® 1, 2 y 3, que congtituian
caracteristicas clave del plan de renegociacion de la deuda de DHI, fueron rechazadas en la reunion
dd CCFl. Por lo tanto, es falsala aegacion de las CE de que "d plan general de reestructuracion de
Daewoo-HI habia sido acordado en la tercera reunion del Consgo de Ingtituciones Financieras
Acreedoras' (parrafo 83).°* El hecho de que € propio "plan de renegociacion de la deuda de DHI"
fue rechazado en esa reunidn también esta respaldado por un articulo del Seoul Economic Daily News
(Corea - Prueba documental 104) en el que se dice claramente que € "plan de renegociacion de la
deuda propuesto” fue rechazado.

Ademas, en contra de lo que alegan las CE, los acreedores que rechazaron € plan de
renegociacion de la deuda propuesto incluian no sdlo a los fondos de inversion sino también a otras
instituciones financieras (sobre todo prestamistas no garantizados). Los fondos de inversion
representaban solo € 31,99 mr ciento del total de acreedores con darecho a voto en la reunion

1 Corea - Prueba documental 121, articulos 2 y 99(1). Ademas, la obligacion de lo que quedaba
de DHI de pagar el impuesto adicional especial debia aplazarse (es decir, €l resto de DHI no tenia que pagar €l
impuesto después de la segregacion de activos) en virtud del articulo 99(11) de la Ley del impuesto sobre la
renta de las sociedades ya que las condiciones de |a segregaci6n de DHI, como habia supuesto Arthur Andersen,
satisfacian todos | os requisitos establecidos en el articulo 46 de dicha Ley.

12 v éase el pérrafo 351.
13 as CE se basan en la ambigua declaracion que figura en CE - Prueba documental 55, pero ésta debe

leerse en el contexto mas especifico de la reunion del CCFl que se describe en el apéndice 10 de la Primera
comunicacion escrita de Corea.
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del CCFI™, mientras que los resultados reales de la votacion realizada en la 32 reunion del CCFI™

indican que € porcentgje de votos de los acreedores discrepantes era considerablemente superior a

31,99 por ciento. En este sentido, € articulo del Seoul Economic Daily News confirma nuevamente
gue & problema era "la proporcion de recuperacion de la deuda entre |os acreedores garantizados y los
no garantizados'*®, y por lo tanto, no se limitaba a los fondos de inversion.

Al responder ala pregunta del Grupo Especial, las CE no explicaron por qué estos acreedores
habian rechazado la propuesta de renegociacion de la deuda s € Gobierno de Corea les habia
encomendado u ordenado que lo aceptaran. En cambio, intentan eudir esta dificil pregunta
centrdndose Unicamente en los efectos comerciales de Daewoo por importe de 4 billones de won
porque esto era un problema para los fondos de inversién que adquirieron efectos comerciaes de
Daewoo, pero ro necesariamente para las demas instituciones financieras que también rechazaron e
plan de renegociacion de la deuda de DHI propuesto.

Sin embargo, no esta claro que intentan demostrar las CE a aducir que los fondos de
inversion se opusieron d tratamiento de los efectos comerciaes por importe de 4 billones de won con
laidea de que & Gobierno (através de la KAMCO) reconoceria las "evidentes desigualdades'’ y que
"consiguientemente”, e préstamo fue adquirido por la KAMCO a [ICC: se omite en la versidn
publical de su vaor nomina.™ En primer lugar, con este argumento las CE reconocen que no se
ordend ni encomendd a los fondos de inversion que aceptaran € plan de renegociacion de la deuda
de DHI propuesto. En cambio, segin las CE, los fondos de inversion rechazaron ese plan para atraer
laatencion del Gobierno hacia su problema.

En segundo lugar, las CE ocultan € hecho de que fue cas un afio después cuando la KAMCO
adquirio los efectos comerciales de Daewoo a los fondos de inversion (o sea, entre septiembre y
diciembre de 2000)."° Es absurdo sostener que e rechazo de los fondos de inversion del plan de
renegociacion de la deuda de DHI que tuvo lugar € 24 de noviembre de 1999 fue la razon de que
la KAMCO comprase los efectos comerciales de Daewoo un afio después.

145. Las CE piden que se saquen conclusiones desfavorables de la omision de Corea de
presentar €l texto del plan derenegociacion de la deuda presentado € 24 de noviembr e de 1999
por el Banco de Desarrollo de Corea Sirvanse formular susobservaciones sobrelaexplicacion
planteada en los parrafos 194 y 195 de la Segunda declaracion oral de Corea S las CE
mantienen su solicitud, ¢cudl es su fundamento juridico? ¢Por qué consideran las CE que
Corea debio haber suministrado esteinformeantesalas CE y al Grupo Especial?

14 Apéndice 9 de laPrimera comunicacion escrita de Corea.

15 véase e apéndice 10 de la Primera comunicacion escrita de Corea.
16 Corea- Prueba documental 104.

17 |arespuestade las CE, parrafos 86y 87.

18 |_arespuesta de las CE, parrafo 88.

19 véase el Gltimo pérrafo de la respuesta de Corea a las preguntas formuladas en el procedimiento del
Anexo V, pagina 60 (CE - Prueba documental 60).
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Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

Corea todavia no entiende e fundamento de la peticion de conclusiones desfavorables
presentada por las CE, ni qué intentan demostrar mediante las supuestas conclusiones desfavorabl es.

Al parecer las CE dan por supuesto que € "plan de renegociacion de la deuda" existia en
forma de un informe independiente similar a preparado por Arthur Andersen. Esto no es verdad. El
Banco de Desarrollo de Corea (KDB) propuso un plan de renegociacion de la deuda, basado en el
informe de Arthur Andersen, Unicamente en forma de "agenda' que se present6 a las reuniones
del CCFI. El apéndice 10 de la Primera comunicacion escrita de Corea demuestra claramente qué se
proponia reamente el plan de renegociacion de la deuda. De hecho, las agendas N*° 1 a 7 que se
presentaron en la 32 reunién del CCFI constituian € "plan de renegociacién de la deuda " propuesto
por e KDB. No habia un informe independiente que incluyera @ plan de renegociacion de la deuda
de DHI.

Por otra parte, ya en su Primera comunicacion escrita, Corea dgj6 claro que el KDB habia
propuesto un "plan de renegociacion de la deuda” (es decir, una agenda presentada a las reuniones
del CCFl) basado en € informe de Arthur Andersen y que € KDB, como banco director, habia
revisado constantemente el plan inicial y lo habia propuesto a las reuniones del CCFl en forma de
agenda® Corea dijo que las caracteristicas bésicas del plan de renegociacion de la deuda s
findizaron durante la tercera, cuartay sexta reuniones del CCFl 2! De esta manera, Corea puso en
conocimiento de las CE la existencia del plan de renegociacion de la deuda y nuncalo oculto.

Por consiguiente, la aegacion de las CE de que Corea reveld la existencia del plan de
renegociacion de la deuda sdlo después de que las CE |o hubieran puesto de relieve, es incompatible
con las comunicaciones de Coreay por |o tanto debe ser desestimada.

158. @) ¢Entienden las CE que solo existe exceso de capacidad de construccién naval en
Corea, 0lo hay también en otr os paises?
b) Si las CE entienden que silo existe exceso de capacidad en Corea, sirvanse
explicarlo.
C) Si las CE entienden que también existe exceso de capacidad fuera de Corea,

¢donde se encuentray qué volumen tiene ese exceso?

d) ¢Existe algun exceso de capacidad de construccién naval en las CE? En caso
negativo, ¢en qué se apoya esa conclusiéon?

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

Corea observa que no hay nada en e parrafo 55 de documento de la OCDE que figura en
CE - Prueba documental 151 que confirme que los astilleros coreanos se han ampliado masivamente
como alegan las CE. Lo que se dice en & documento es que Corea ha aumentado la capacidad
"mejorando la productividad en sus adtilleros, especiamente sus instalaciones més nuevas que
iniciaron una gama més amplia de operaciones desde mediados del decenio de 1990". Si el aumento
de la capacidad se logré mejorando la productividad (por igua para todos los astilleros coreanos,
reestructurados o0 no), las supuestas subvenciones no causaron € exceso de capacidad. ¢Por qué
habria puesto fin Corea a los incrementos de productividad que producen menores costos, como
afirman las CE que deberia haber hecho, debido a exceso de capacidad existente en otros paises con
industrias de construccion naval? Esto no tiene sentido.

20 Primera comunicacion escrita de Corea, parrafos 351-353.

21 Primera comunicacion escrita de Corea, parrafo 350.
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159. La pregunta 30 formulada por escrito por € Grupo Especial después de la primera
reunion decia asi:

"En general, ¢cuanta flexibilidad tiene un astiller o tipico para producir todos los
tipos de buques o una amplia gama? ¢Cudles son las limitaciones fisicas y de
otra indole de la posible gama de productos de un astillero determinado?
¢Qué importanciatiene la experiencia anterior en lo querespecta a la capacidad
y los costos de producciéon de un astillero para construir un determinado tipo de
bugue? En relacion con las consideraciones anteriores, sirvanse describir la
capacidad y experiencia de cada astillero de las CE que produce o puede
producir algunos o todos lostipos de embar caciones comer ciales mencionadas en
su alegacién de perjuicio grave.”

Sirvanse presentar un resumen de cualquier informacion presentada al Grupo Especial,
incluida la correspondiente al Anexo V, que sea pertinente a este respecto pero no haya sido
mencionada en la respuesta inicial delas CE ala pregunta.

Observacion sobre la nuevainformacion facticade las CE

Bl Clarkson World Shipyard Monitor de mayo de 2004, que las CE han presentado ahora en
CE - Prueba documental 152, confirma en lugar de refutar la demostracion de Corea de que los
adtilleros si se especializan mucho en tipos de buques y bandas de tamafio especificos y que no todos
los adtilleros construyen una gama completa o ni siquiera una gama muy amplia de embarcaciones.
En Corea - Prueba documental 152 que se adjunta se recogen agunos gemplos a modo de
ilustracion de lo que contiene CE - Prueba documenta 152 y se confirma la opinion de Corea. Por o
tanto, no existe posibilidad de sustitucion de la oferta.

160. Con respecto al indice compuesto de precios de construccién de bugques suministrado
por las CE, éstas indican que los principales consultores en materia de construccion naval
también llevan "informacion sobre precios mas especifica respecto de determinados tipos e
buques'. En & apéndice 2 de sus respuestas a las preguntas, las CE presentan informacién de
precios respecto de buques cisterna de dos tamafos y buques portacontenedores de ocho
tamafnos.

a) ¢Esésalainformacion " mas especifica” aque serefieren las CE?

b) ¢JPor qué presentan las CE los desgloses en esa forma?  ¢No existen otros
desgloses respecto de estos productos? Sirvanse explicarlo.

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

Se trata s6lo de una cuestion de opinién acerca de cud es la fuente de precios de nueva
construccion gque habitualmente se utiliza mas. Hay muchas fuentes distintas del "Clarkson World
Shipyard Monitor" que mencionan las CE, como bases de datos electronicas, corredores, informes de
corredores y otros indices que ha indicado Corea en su respuesta a la pregunta 173 del Grupo

Especial.

Ademas, en CE - Prueba documental 152 no se suministran indices de series de precios para
todos los tipos de bugques examinados por otros andistas y como minimo, por o tanto, ro se puede
describir razonablemente como la fuente més completa. El cuadro que present6 Corea en su respuesta
alapregunta 173 d) del Grupo Especia demuestra que Lloyds Shipping Economist y Drewry publican
series de precios en sus publicaciones habituaes que incluyen tipos y tamafios de buques no
abarcados por Clarksons, es decir, buques para transporte de productos quimicos, buques frigorificos,
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buqgues de carga general, buques para transporte de gas licuado de petréleo (se ofrecen mas tamafios),
buques ganeleros (opciones de tamafio adicionales) y bugues portacontenedores (méas opciones de
tamanio). Solo por esta razon, estas otras fuentes de precios de bugues también se deben tomar en
consideracion alos fines de este procedimiento.

161. Las CE presentan un cotgo de indices de los costos de produccion y de los precios
estimativos en Corea, en apoyo de su argumento segin el cual existe reduccion de precios o
contencion desu subida. Las CE indican que las estimaciones de costos fueron preparadas por
su consultor, FMI, teniendo en cuenta diversas tendencias y ventajas de costo conocidas de los
adtilleros coreanos. Las CE, en sus respuestas a preguntas formuladas después de la primera
reunion, dieron una explicacion del método seguido por FMI| para preparar sus estimaciones.
También indicaron que, s asi 1o solicitaba € Grupo Especial, presentarian los datos detallados
en que se basan las estimaciones. ¢Entienden las CE que una presentacién gréfica de indices de
precios, junto con una explicacion del método aplicado, constituye prueba prima facie de la
evolucion delos costos de la construccién naval en Cored? Sirvanseexplicarlo.

Observaciones sobre la nuevainformacion féacticade las CE

En relacién con CE - Prueba documental 156 (“detalles sobre la elaboracién de un modelo de
costos relativo a bugue para transporte de gas natural licuado Angelicousis en Daewoao”, de FMI),
las CE no explican los fundamentos ni e método de la estimacion de costos de FMI. La hoja de
calculo muestra varias categorias de costos y porcentajes relativos de asignacion de costos entre las
distintas categorias, pero no explica por qué ni de qué manera esos porcentgjes relativos entre las
categorias de costos representan los de DSME.

Corea ya ha demostrado que la estimacion de costos de las CE no es redlista. En Corea -
Prueba documental 108 (Informe del andlisis de costos), KPMG ha verificado los costos efectivos en
gue incurrio6 DSME en la produccion de buques LNG y ha confirmado que la estimacién de costos
de FMI era smplemente una ficcion. El andlisis de costos de FMI no es nada mas que una
"estimacion" procedente de digtintas fuentes, incluidos adtilleros de las CE, y no puede reemplazar a
los costos reales. Ademés, se basa en la experiencia de FMI con la actividad de construccion nava de
los astilleros europeos. No tiene sentido aducir que ese andlisis ficticio puede ofrecer una estimacion
plausible de los costos de | os astilleros coreanos.

Es interesante observar que CE - Prueba documental 156 se refiere a proyecto "Angelicousis'
respecto a cua DSME ni siquiera ha empezado ninguin trabajo de produccion y, por lo tanto, todavia
no haincurrido en ninguin costo real de produccién. No obstante, las CE alegan que ya saben cudes
serian los costos de DSME.

En esta situacion es ridiculo que las CE digan que este andlisis de costos les ha llevado a la
conclusion de que los precios que ofrecen los astilleros coreanos no estan de acuerdo con los costos de
produccion y que esta diferencia esta aumentando.

En este sentido, CE - Prueba documental 156 demuestra que € argumento de las CE sobre
contencion de la subida de los precios o su reduccion es totalmente infundado y no se gusta a la
realidad, en lugar de apoyar la alegacion de las CE.

Corea ha observado en varias ocasiones como las CE han intentado utilizar teorias
antidumping para respaldar sus argumentos sobre subvencionesy o mal que esas teorias encgjan en €
texto del tratado. Ahora, ademés de intentar basar su teoria de la concesion de subvenciones en un
enfoque ddl valor reconstruido, en esta nueva "prueba’ de las CE puede observarse que han afiadido la
nueva extravagancia de alegar aparentemente que Corea no es una economia de mercado y trata de
utilizar alas CE paracrear un precio sustitutivo.
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162. ¢Qué pruebas o g emplos concretos figuran en la informacion que e Grupo Especial
tieneante si querespalden € argumento de las CE de quelos precios de un extremo del espectro
de productos, correspondientes a deter minado tipo de buques, influyen en los precios de todo el
espectro? (Por gemplo: ¢existen pruebas concretas, en la informacion que e Grupo Especial
tiene ante si, de que un movimiento a la baja en los buques portacontenedores muy grandes
provoca un movimiento a la baja compar able en todos los buques portacontenedor es de tamario

menor ?)

Observaciones sobre la nuevainformacion féacticade las CE

La cita que hacen las CE en € péarrafo 144 no responde a la pregunta del Grupo Especid. De
hecho, como indica claramente la cita de las CE, & documento se refiere d mercado geogréfico e
indica que la repercusion en una parte del mercado geografico se degja sentir en € resto del mercado
geogréfico. Esto es completamente distinto de decir que € precio de un determinado tipo de buque
influye en los precios de toda la gama de embarcaciones similares. Ademas, en cualquier caso, la
declaracion de la Secretaria de la OCDE que mencionan las CE ha sido objeto de un desacuerdo

especifico presentado por Coreay China.*?

Ademas, lainformacién que presentan las propias CE en su Prueba documental 152, pagina 8
dd Clarksons World Shipyard Monitor correspondiente a nimero de mayo de 2004 demuestra que
los precios de distintos tamafios de buques, en contra de lo que aegan las CE, no evolucionan

conjuntamente.

La escala que figura en € gréfico de esta pagina y también la figura 1 de CE - Prueba
documental 146 a la que también se hace referencia oscurece los detalles de las tendencias de los
precios. En e siguiente cuadro se toman los precios de los buques de la pagina 8 de CE - Prueba
documental 152 y se muestran las variaciones porcentuales anuaes de los precios de los distintos

tipos y tamafios de buques.

1997 v 1998 v 1999 v 2000 v 2001 v 2002 v 2003v  Abril 04

Buque 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 v2003
Superpetrolero (VLCC) - 300.000 toneladas
de peso muerto (tpm) 1% -13% -5% 11% -8% -9% 21% 12%
Petrolero Suezmax - 150.000 tpm 2% -15% -3% 24% -11% -6% 18% 14%
Petrolero Aframax - 110.000 tpm 1% -16% -4% 26% -13% -3% 19% 16%
Petrolero Panamax - 70.000 tpm -16% 0% 16% -11% -2% 20% 9%
Petrolero Handy - 47.000 tpm 0% -17% 0% 13% -11% 3% 17% 16%
Granelero Capesize- 170.000 tpm 4% -19% 6% 16% -11% 1% 32% 17%
Granelero Panamax - 75.000tpm 2% -26% 10% 2% -9% 5% 26% 30%
Granelero Handymax - 51.000 tpm -2% -20% 11% 2% -10% 3% 26% 21%

%2 Corea se remite al documento C/WP6/SNG/M(2004)1/Rev.1, de 4 de junio de 2004, que contiene el
acta resumida revisada de la reunion de la OCDE del 29 y 30 de marzo de 2004 y que dispone en el parrafo 14
que:

Corea y China dejaron en claro que no estén de acuerdo con una de las caracteristicas del

mercado de construccion naval descritas en el parrafo 12 b), C/WP6/SNG(2004)2, que no ha

sido convenida entre los miembros del Grupo Especia de Negociacion.

También se remite al parrafo 17 del documento de la OCDE, C/WP6/SNG/M (2004)2, de 5 de julio
de 2004 que contiene €l actaresumida de lareunion dela OCDE celebrada del 27 al 28 de mayo que serefiere a

lasiguiente declaracion de China:

El delegado de Chinaindico que no se debe exagerar el efecto de una transaccion individual
en otras transacciones porque lainfluencia de un solo astillero es limitada (debido a carécter
competitivo del mercado). Asimismo, todas las transacciones son diferentes y los precios de
la construccién naval no son transparentes en el mercado.
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1997 v

Buque 199

1998 v
1997

1999 v
1998

2000 v

1999

2001 v
2000

2002 v
2001

2003 v
2002

Abril 04
v 2003

Granelero Handysize - 30.000 tpm -5%

-21%

9%

-3%

-3%

3%

20%

14%

Buque LNG 5%

-17%

-13%

5%

-4%

-9%

3%

9%

Bugue para transporte de gas licuado de
petréleo (LPG) -9%

-6%

-3%

7%

0%

-3%

9%

11%

Portacontenedor - 725 teu (unidad
equivaentea 20 pies)
Portacontenedor - 1.000 teu
Portacontenedor - 1.700 teu
Portacontenedor - 2.000 teu
Portacontenedor - 2.750 teu
Portacontenedor - 3.500 teu
Portacontenedor - 4.600 teu
Portacontenedor - 6.200 teu

-21%
-10%
-16%
-12%
-18%
-16%

4%
-3%
-6%
-3%

6%
-10%

0%
3%
9%
13%
14%
9%

-7%
-14%
-14%
-11%
-17%
-13%

0%

0%
-2%
-4%
-5%
-8%
-13%
-17%

35%
19%
21%
13%
25%
29%
26%
18%

9%
19%
18%

8%
14%
13%
15%
15%

Transbordador de cargarodada 1.200 -
1.300 metros de pista

Transbordador de carga rodada 2.300 -
2.700 metros de pista

10%

8%

-7%

2%

-5%

-6%

-3%

0%

19%

6%

9%

9%

Indice

-2% -15% -4% 7% -5% -2% 12% 12%

Los cambios porcentuales maximos y minimos de los precios se indican en negrita y en
amarillo. Puede observarse que existe una enorme variedad de distintas tendencias entre los tipos de
buques y los distintos tamafios, |0 que es coherente con & hecho de que hay diversos factores que
influyen en e precio, como indico Corea previamente®® Por ejemplo:

?

A finales de 1999 en comparacion con finales de 1998: Los precios del mayor
petrolero (VLCC) habian disminuido un 5 por ciento mientras que los dos mas
pequefios (Panamax y Handy) no mostraban ningun cambio; € precio del buque
granelero més grande habia aumentado un 6 por ciento mientras que e del Handymax
se habia cas duplicado, un 11 por ciento; € precio del buque portacontenedor de
3.500 teu habia caido un 10 por ciento mientras que los precios de los de 725 y
2.750 teu habian aumentado un 4 y un 6 por ciento, respectivamente.

A finales de 2002 en comparacién con finales de 2001: El precio del mayor
petrolero (VLCC) ha caido un 9 por ciento mientras que e del méas peguefio (Handy)
ha aumentado un 3 por ciento; el precio del granelero Capesize habia aumentado un
1 por ciento mientras que la subida mas fuerte la registro € granelero Panamax, que
aumentd un 5 por ciento; los precios de los dos buques portacontenedores mas
pequefios (750 y 1.000 teu) no variaron mientras que € precio del més grande
(6.200 teu) habia caido un 17 por ciento; € precio del transbordador de carga rodada
mas grande permanecio estable mientras que € de la embarcacion més pequefia cayo
un 3 por ciento.

Précticamente todos los afios muestran gemplos de diferencias como éstas.  También hay
dgunas tendencias generales comunes que a menudo reflglan factores macroeconémicos en todo e
mundo, por gemplo, todos los precios mostraban una disminucion entre finales de 1997 y finales
de 1998 y todos los precios mostraban un incremento entre finales de 2002 y finales de 2003, pero
incluso entonces la intensidad del movimiento variaba del 6 por ciento al 26 por ciento de 1997
a1998 y del 3 por ciento a 35 por ciento de 2002 a 2003. Otros afios la tendencia es mixta, con
algunas series de buques mostrando precios a alza y otros a la bgja, pero alin con importantes
diferencias en cambio porcentua absoluto.

23 Corea - Prueba documental 70, respuesta de Corea alas preguntas 124 y 125 del Grupo Especial.
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Para aclarar que esta variabilidad ha existido durante todo € periodo, las variaciones maximas
de las 21 series de precios correspondientes a cada una de las comparaciones anuaes son las
siguientes:

1997 v 1996: -9% a +4%
1998 v 1997: -6% a-26%
1999 v 1998: -13% a+11%
2000 v 1999: -7% a+26%
2001 v 2000: -17% a 0%
2002 v 2001: -17% a+5%
2003 v 2002: 3% a 35%

NN N N )N

Se trata de variaciones enormes que no se pueden pasar por ato tomando como base gréficos
de precios totales a nivel macroeconémico. Como ha sefidado Corea en numerosas ocasiones
respecto a las afirmaciones de las CE, un nivel de andlisis tan superficial como e que ofrecen las CE
en este caso nunca seria aceptado por una autoridad investigadora nacional y de ello se infiere que €l
Grupo Especia no puede basar su propia decision en generalidades tan engafiosas L as aseveraciones
generalizadas de las CE ocultan mas de lo que revelan.

163. @) Respecto de cada categoria de buques, ¢en qué medida son sustituibles, desde el
punto de vista practico, los diferentes tamafios y configuraciones (y sistemas de
contencion, en € caso de los buques para transporte de gas natural licuado)?
¢Existen pruebas o g emplos concretos en la informacion que € Grupo Especial
tiene ante si? Ademas, sirvanse suministrar las partes pertinentes de las
publicaciones especializadas que se discutieron en la segunda reunion.
(Por g emplo, un experto serefirio en ella a una de las publicaciones del sector
gue contieneinformacion pertinente respecto de las elasticidades entre precios).

b) Rogamos a las CE que mencionen concretamente, en la informacion que €
Grupo Especial tiene ante si, casos 0 situaciones en que un armador ha
comprado y utilizado un buque de mayor tamafio que € habitual para un
trayecto determinado debido al precio relativamente bajo de ese buque mayor.

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

Corea se remite a las observaciones que ha formulado supra en cuanto a la informacién
féctica que han presentado las CE en respuesta a las preguntas 159 y 162.

Las CE intentan alegar que € establecimiento de elasticidades cruzadas debe evaluarse de
manera independiente de los factores de la demanda porque supuestamente |a demanda ha estado
desconectada de | os precios debido al exceso de capacidad. Seguidamente intentan afirmar que existe
elasticidad cruzada de los precios comparando la evolucion de los precios de un solo tipo de petrolero
(petroleros Panamax) con la evolucion de un indice de precios correspondiente a una serie de
embarcaciones no especificadas pero que parece abarcar muchos tipos de buques diferentes, incluidos
aquellos a los que no afecta € presente procedimiento. No obstante, Corea ha sostenido todo el
tiempo que varios factores influyen en & nivel de precios de las embarcaciones, incluida la
demanda® Al mismo tiempo, es una exageracion burda afirmar, como hacen las CE, que para
determinar las elasticidades de los precios se debe neutralizar € factor de la demanda debido a la
existencia de exceso de capacidad. De esta manera, para € gemplo de los petroleros Panamax

24 Como se reiteré por Ultima vez en la respuesta de Corea a las preguntas 124 y 125 del Grupo
Especial.
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elegido por las propias CE, las paginas 4 y 5 de CE - Prueba documental 152 muestran un incremento
de los pedidos desde 2002 a 2003 y € correspondiente incremento de precios, no obstante € exceso
de capacidad aegado.

La demostracion redizada por las CE para un solo tipo de embarcacion no es ni una respuesta
completa a la pregunta del Grupo Especid ni representativa de las embarcaciones afectadas por €
presente procedimiento. Esto resulta tanto mas cierto porque siempre ha existido una confusién
importante en la definicién que dan las CE de los buques para transporte de productos quimicos y
otros productos afectados por este procedimiento y no esta claro en qué medida los petroleros
Panamax mencionados en CE - Prueba documental 152 coinciden con los buques combinados para
transporte de productos quimicos y otros productos que las CE aegan que son objeto del presente
procedimiento. Ademés, hay errores importantes en la exposicion de las CE, es decir:

? Las CE han utilizado € eemplo de un petrolero Panamax que segun citan tiene
"escasa variacion de la demanda pero un movimiento considerable de los precios’,
pero esto no esta corroborado por los datos de las paginas 4 y 5 de CE - Prueba
documental 152.

? Las paginas 4 y 5 de CE - Prueba documental 152 indican que, en € caso de los
petroleros Panamax, la tendencia de los pedidos correspondientes a abril de 2004
(pedidos hasta la fecha) en comparacion con € afio anterior "se ha reducido un 19 por
ciento" y e volumen de pedidos en tpm y tbc® en 2003 es respectivamente
"un 77 por ciento 'y un 82 por ciento al alza" respecto alos niveles de 2002. Esto no
indica una situacion de demanda constante.

? La figura 2 muestra una linea que de ninguna manera es constante’® y ademés los
cambios de los niveles de pedidos mes a mes no son consi derados norma mente como
tendencias importantes por si mismos.

? La tendencia se muestra a lo largo de un breve periodo de un afio, periodo en € que
todos | os precios parecian aumentar en distinto grado.

? En lafigura 3 las CE comparan los precios del Panamax con €l indice de precios de
nueva construccion de FMI para intentar demostrar que existe una correlacion con la
evolucion general de los precios de la construccion naval. No se conoce la base
detallada de la elaboracion del indice de FMI, pero Corea han indicado anteriormente
gue hay que utilizar los indices de precios con sumo cuidado. Para demostrarlo, se
sefida ala atencidn € indice de precios de Clarksons que figura en la pagina 8 de
CE - Prueba documental 152, donde al fina de 1996 y a final de abril de 2004 €
indice es e mismo (133) pero los precios de las distintas series de buques son de
hecho considerablemente diferentes. el méas extremo es e grandero Capesize a
39 millones de délares a finales de 1996 y 56 millones de dolares a finales de abril
de 2004. La correlacion (o la fata de correlaciéon) de una determinada serie de
bugues con un indice de precios no es una indicacion de que la evolucién o los
niveles de precios sean constantes dentro de los tipos y tamafios de buques o
entre ellos.

%5 |nformacién contenida en la pagina 5 de la Prueba documental.

%6 |_afuente de este dato mensual no parece figurar en CE - Prueba documental 152.
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166. a) Respecto de cada uno de los tres tipos de buques, ¢qué pruebas o g emplos
concr etos existen en la informacion que & Grupo Especial tiene ante si (ademas
de la reclamacién entablada por Samsung contra Daewoo ante las autoridades
nacionales) de que los astiller os reestructurados eran lideres de precios entre los
productor es cor eanos?

b) ¢Qué pruebas existen en la informacién que el Grupo Especial tiene ante si en
apoyo del argumento de las CE seguin € cual las supuestas subvenciones de la
reestructuracion permitieron que los astiller os reestructurados impulsaran a la
baja los precios de todos |os demas atiller os cor eanos?

C) ¢cCudles han sido los resultados financieros anuales de los demas astilleros
coreanos (no reestructurados) después de la reestructuracion?

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

Reconociendo que no existe actualmente ante & Grupo Especid informacion que sirva de
respuesta, las CE intentan basarse en nueva informacion contenida en CE - Prueba documental 152
gue no se habia presentado ya a Grupo Especia. Las CE por lo tanto no responden de manera
adecuada y precisa a la pregunta del Grupo Especial En todo caso, Corea observa que los datos
presentados en la pagina 16 de CE - Prueba documenta 152 muestran solo la produccién total
en 2003 o la cartera total de pedidos en abril de 2004 para cada astillero (reconociendo nuevamente la
cas inutilidad de la cartera de pedidos para cacular las cuotas de mercado anuaes). Por
consiguiente, no proporciona ninguna informacion sobre las respectivas cuotas de mercado en cada
uno de los distintos tipos de bugues, como pidié € Grupo Especial. Puesto que los datos se refieren a
todos los tipos de buques, la clasificacion se basa en la cifra de toneladas brutas compensadas (tbc),
gue permite agregar la carga de distintos tipos de buques. Sin embargo, esto no ofrece unaimagen o
medida real en cuanto a la respectiva posicién comercia de los astilleros reestructurados respecto a
los tipos de buques objeto de la presente diferencia. Lo que es méas importante, no respalda en
absoluto ningun argumento de que las supuestas subvenciones dieran lugar a liderazgo de precios.
En realidad, demuestra que las CE han abandonado esta relacion causal decisiva. Por lo tanto, como
CE - Prueba documental 82 CE tampoco aporta ninguna prueba de un supuesto liderazgo de precios
especificamente de los astilleros reestructurados y, en particular, de una manera causal que de algin
modo afecto a los astilleros coreanos no reestructurados de una manera especial, las CE no han
aportado ninguna prueba como solicitaba e Grupo Especial.?’

Corea se remite a sus observaciones a la pregunta 162 del Grupo Especia respecto a la
alegacion que formulan las CE en € parrafo 162 de que |os bajos precios tienen un efecto de contagio
en la construccion naval. Como cuestion de detalle, las CE también cometen un error a interpretar €
fragmento de CE - Prueba documental 82 cuando afirman que tres de los cinco grandes chaebol
mencionados son astilleros reestructurados. La referencia a los 5 grandes chaebol es a Hyundali,
Daewoo, Samsung, Hanjin y Halla, de los cudes solo 2 son (los antecedentes de) astilleros
reestructurados: Daewoo y Halla.

2" Para evitar toda posible confusion, Corea desea aclarar que las columnas tituladas Capacidad* en la
pagina 16 de CE - Prueba documental 152 no es una evaluacion de la capacidad de acuerdo con las directrices
aceptadas de la OCDE. En la nota se matiza que las tres primeras columnas ofrecen detalles del nimero de
amarraderos y muelles y de la longitud méxima de éstos, la cuarta columna es la embarcacion mas grande
construida en el astillero desde 1991 medida en toneladas brutas y la quinta columna es la produccion méxima
anual en tbc desde 1991 que todavia puede ser consi derablemente menor que la capacidad.
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168. Las partes discrepan acerca de s las APRG constituyen garantias del crédito a la
exportacion y de s los préstamos previos a la expedicion constituyen créditos a la exportacion.
Sirvanse presentar cualquier documentacion (delaindustria naviera, la OCDE o cualquier otra
fuente) que a su juicio apoye su posicion sobr e estas cuestiones.

Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE v los Estados Unidos

Las CE dtan € denominado Informe Knaepen para apoyar la interpretacion restringida que
propugnan del punto j) y del primer parrafo del punto k) del Anexo | del Acuerdo SMC. Sin embargo,
esto sirve para explicar la cuestion de lo incorrecto que es subordinar la OMC a la OCDE en lo que
respecta alainterpretacion del texto de un tratado de laOMC. Las CE reconocen en su respuesta que
la OCDE guardd silencio sobre la cuestion de calcular las primas cuando terminé la Ronda Uruguay.
No obstante, las CE ofrecen su interpretacion de un acuerdo posterior de la OCDE en € sentido de
gue solo se hace referencia al pais-comprador y por lo tanto este tltimo Acuerdo de la OCDE deberia
ser vinculante en cuanto a la interpretacion del punto j) y € primer parrafo del punto K).

En primer lugar, Corea no esta de acuerdo con lainterpretacion presentada por las CE sobre €
"paguete de medidas Knagpen", que simplemente establece directrices para determinar las primas en
el caso del riesgo de un pais exportador, pero no dice qué otros riesgos pueden producirse en caso de
un crédito ala exportacion. No hay nada en € texto que imponga una limitacion en funcién ddl factor
de riesgo o € receptor del servicio. Las CE también pasan por alto el hecho de que, como Corea
demostré en su respuesta a la pregunta 168, muchos Miembros de la OMC (entre ellos varios Estados
miembros de las CE) conceden precisamente el mismo tipo de créditos y garantias que e KEXIM.
Estos tienen en cuenta una serie de factores de riesgo, pero indican expresamente que tienen en cuenta
factores politicos del comprador con independencia de quién sea € receptor directo del instrumento.
Como también demostro Corea en su respuesta, no existe limitacion fundada en quién es e receptor
dd crédito o lagarantia. En realidad, lo contrario crearia una enorme laguna. Teniendo en cuentala
posicion de las CE y las pruebas que ha presentado Corea, ésta debe preguntar de nuevo: ¢reconocen
las CE oficiamente que consideran que sus Estados Miembros estén ofreciendo subvenciones a la
exportacién prohibidas?

En segundo lugar, aunque se aceptara a efectos de argumentacion la interpretacion que
propugnan las CE del "paguete de medidas Knagpen" en el marco de la OCDE, esa interpretacion de
la OCDE no puede vincular a todos bs Miembros de la OMC. llustra perfectamente la falacia del
enfoque de las CE. Segun han indicado los grupos especidesy € Organo de Apelacion, la excepcion
limitada del segundo pérrafo del punto k) es aplicable a los acuerdos de la OCDE aunque no se
menciona a ésta. Esto ha resultado problematico y polémico debido a la base limitada de los
miembros de la OCDE. No obstante, intentar alegar que este reducido grupo puede definir por si
mismo, en nombre de todos los Miembros de la OMC, € sentido de otros términos de un Tratado de
la OM C como los que figuran en € puntoj) y € primer parrafo del punto k) esinaceptable. LaOMC
no esta subordinada ala OCDE. Cualquiera que pueda ser la funcion de la OCDE en € marco de la
limitada excepcion del segundo parrafo del punto k), ése es € limite de su autoridad legal con
respecto a tratado de la OMC?® La competencia de la OCDE no incluye de ninguna manera la

28 Corea también observa que hay que ser sumamente prudente sobre |a cuestion de qué significan los
acuerdos de la OCDE. Corea ha tenido que explicar a Grupo Especial varios casos cuando las CE han citado
documentos que no reflejan un consenso en el seno de la OCDE. Aun peor, las CE han intentado citar en varias
ocasiones textos de la secretaria de la OCDE a los que desearian que €l Grupo Especial (al menos en los casos
en que les resulta favorable) se remitiera como interpretaciones predominantes del texto del Tratado dela OMC.
Con frecuencia no esta ni siquiera claro si se trata de una opinién oficial de la secretaria de la OCDE o de algin
miembro del personal. Indudablemente las opiniones de la secretaria de la OMC no pueden ser consideradas
predominantes; de hecho, enlo que respectaal Tratado de la OMC, no pueden ser consideradas autorizadas.
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definicién de términos del tratado de la OMC de una manera vinculante para el OSD y los Miembros
delaOMC.

Ademés, sin agun tipo de mecanismo de solucion de diferencias en € seno de la OCDE,
sencillamente no existe base para decir que la OCDE ha dado un cierto sentido a término. Las CEy
sus Estados miembros no controlan la interpretacion de las disposiciones de la OCDE. S otro
miembro de la OCDE, como Corea, refuta la interpretacion del texto de la OCDE que da otro
miembro, como los Estados Unidos o los Estados miembros de las CE, en tal caso este Grupo
Especia sencillamente no puede fiarse de lo que dicen las CE acerca de lo que establece & Acuerdo
de la OCDE. Esa es una de las muchas razones por las que e Grupo Especia debe interpretar
términos como "créditos a la exportacion” o "garantias del crédito a la exportacion” basandose en €l
sentido corriente de esos términos, no en la interpretacion interesada del Acuerdo de la OCDE que
presentan las CE.

Los Estados Unidos presentan algunas respuestas del Banco de Exportacion e Importacion
(Ex-Im) de los Estados Unidos para responder a la pregunta del Grupo Especial. Corea observa que
los Estados Unidos adoptan un criterio mucho més restringido a definir los términos de lo que han
hecho en otras circunstancias en la OMC.*® Pero, quizés no, Corea observa que la respuesta esta
redactada edtrictamente como s fuera la del Banco, no del conjunto del Gobierno de los Estados
Unidos. Lacomunicacion terminaasi: "Dado que la garantia establecida por € Ex-Im cubre € riesgo
del exportador estadounidense, y no e del comprador extranjero, € Ex-Im no onsidera que los
créditos concedidos en e marco de este Programa sean créditos a la exportacion en € sentido del
Acuerdo de laOCDE" (sin comillasen € origina). Es posible que esta respuesta seatodo lo que esta
legamente autorizado a decir € Ex-Im, pero no responde a la pregunta del Grupo Especial. También
ilustra la dificultad que plantea la respuesta de las CE. La pregunta era S se trata un crédito a la
exportacion en € sentido del Tratado de la OMC, no del Acuerdo de la OCDE. La respuesta ck los
Estados Unidos es esclarecedora, pero més por lo que calla que por lo que dice.

173. @) Respecto de cada uno de los tres tipos de buques de que se trata en esta
diferencia, ¢como se llevan normalmente los datos refer entes a los buques en las
empresas y por losanalistas del sector?

b) En particular: ¢sereconocen y se emplean rutinariamente estas tres categorias
debuquesalosefectos delosandlisis sobre el sector ?

C) En caso afirmativo, ¢como se definen, y para qué efectos se emplean estas
categorias?

d) Cuando los analistas informan acerca de las tendencias de los precios, ¢se

refieren normalmente a los precios de cada categoria en conjunto, 0 por
subcategor ias desglosadas, por € emplo, segin €l tamafio u otras car acter isticas?

e) S presentan un conjunto de datos sobre los precios en distintos niveles de
agregacion, ¢como se utilizan esas diferentes series de datos?

f) Sirvanse facilitar documentacion que presente g emplos de los diver sos desgloses
gue mencionen en su respuesta (incluyendo, en particular, las partes pertinentes
de las publicaciones de informes del sector que se discutieron en la segunda
reunion).

29 Véase la Primera comunicacién de Corea, parafo 275, nota 177, en la que se cita
www.fas.gov.itp.wto.disciplines.htm.
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Observaciones sobre la nueva informacion factica de las CE

El Lloyds Register que figura en CE - Prueba documental 155 agrupa sus categorias de
buques de la siguiente manera:

? "Buques cisterna para transporte de productos quimicos/productos derivados del
petrélen” en & grupo basico de embarcaciones para transporte de productos quimicos.
De dlo se deduce claramente que la intencién es que esta categoria abarque las
embarcaciones con capacidad para transportar productos quimicos 'y, por lo tanto, una
clase quimicadelaOMI ¥

? "Buques cisterna para transporte de productos derivados del petréleo” en € grupo
bésico de petroleros junto con buques cisterna para € transporte de crudo.

Adicionamente, conviene sefidar que Clarksons, en sus publicaciones y bases de datos que
menciona FMI (con inclusion de CE - Prueba documenta 152), clasifica sus petroleros y buques para
transporte de productos quimicos de la siguiente manera:

? Petroleros: se refiere a una embarcacion no cubierta, es decir, los tanques de carga
no estan cubiertos

? Buques para transporte de productos: se refiere a una embarcacion cubierta, es
decir, los tanques de carga estén cubiertos

? Buques para transporte de productos quimicos y petroleo: se refiere a
embarcaciones con algun tipo de tanques de clase OMI (OMI | alll)

Es evidente que estas dos fuentes acreditadas de datos del sector, presentadas como pruebas
documentales por las CE, consideran que las embarcaciones con alguna capacidad para transportar
productos quimicos son una categoria distinta de los petroleros y concretamente de los buques para
transporte de productos.

Sin embargo, las CE 'y FMI han optado por ignorar esto y han intentado agrupar dgunas
embarcaciones con clasificacion para productos quimicos con los buques para transporte de productos
derivados del petréleo. De ese modo, han separado artificialmente algunas embarcaciones para
productos quimicos de otras y han separado los buques para transporte de productos derivados del
petréleo de otros petroleros, como los de transporte de crudo. Por consiguiente, su clasificacion y
andlisis no reflgan las principales fuentes del sector que ellos mismos han identificado aqui. Por lo
tanto, la clasificacion que han utilizado FMI y las CE no sigue en términos generales esta taxonomia,
como se ha adegado, y en € caso de los buques para transporte de productos quimicos y otros
productos en realidad la utiliza transversalmente.

L as observaciones anteriores establecen claramente que las series de precios de buques a que
se refieren las CE en su Prueba documental 152 no incluyen las tendencias de precios de los buques
para transporte de productos quimicos.

Las CE también describen erréneamente e hdice de precios publicado en la pagina 8 de
CE - Prueba documental 152 "Tendencias de los precios de la construccién naval" como referido ala
evolucién general de los precios de los petroleros y graneleros, cuando en realidad esta elaborado a
partir de los movimientos de precios de una gama mas amplia de tipos de buques, con inclusién, como

30 Corea ya ha indicado que siempre hay que estar alerta ante la posibilidad de anomalias causadas por
errores en el registro de datos o informacion errada.
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ha confirmado Clarksons, de petroleros, graneleros, buques portacontenedores y otros buques de carga
seca. Las observaciones anteriores de Corea sobre la prudencia necesaria cuando se utilizan datos de
indices de precios se ven corroboradas por este error tan basico que han cometido las CE y sus
consultores quienes, de hecho, parecen dar tanta importancia a esta fuente de datos con exclusion
de otras.

174. Corea alega que la demanda deberia medirse sobre la base deé numero de
embar caciones o los afios de trabaj o (es decir, la demora de los pedidos) y no del tonelaje bruto
compensado de los nuevos pedidos. Las CE responden que e TBC da una medida mas exacta
de la ofertay la demanda y que las tendencias de la demanda siguen siendo las indicadas por

las CE aunque se midan en afios de trabajo.

a) Rogamos a cada parte que explique las diferencias técnicas entre las dos
mediciones, y exponga mas detalladamente por qué considera que € criterio de
medicién que prefiere da un cuadro mas preciso de la demanda que d otro.

b) ¢Qué criterio de medicion utilizan los analistas y las empresas dd sector al
estudiar lastendencias de la demanda?

C) Si losdos criterios se utilizan habitualmente, sirvanse explicar las circunstancias
en que se emplean y facilitar gemplos de fuentes independientes
(las publicaciones deinformes del sector discutidas en la reunién, documentos de
la OCDE, etc.).

Observaciones sobre la nuevainformacion factica de las CE

Las Pruebas documentales a que se remiten las CE no respaldan la conclusion que han
sacado. Aunque las CE, d remitirse a sus Pruebas documentales 152 y 155, han puesto de relieve que
se presentan una serie de unidades que se utilizan segun las necesidades ddl andlisis (como también ha
sefidlado Corea)™, existe una gran diferencia entre decir que las toneladas brutas compensadas se
utilizan casi exclusivamente en relacion con la industria de la construccién naval e inferir que
también es k Unica medida que se utiliza en ese sector. Las CE duden a que la OCDE tiliza la
medida para evaluar la capacidad en CE - Prueba documenta 151, lo que es perfectamente correcto,
ya que se refiere a la capacidad y € equilibrio de la capacidad/demanda en todo el sector. Sin
embargo, no se refieren al hecho de la OCDE uitiliza otras medidas, por gemplo en sus propias
estadisticas sobre informacion del sector naviero, que presentan nimeros de embarcaciones, toneladas
brutas y tbc, como se demuestra en las estadisticas de la OCDE sobre produccion, exportaciones y
pedidos de buques en 2003 (documento C/WP6/SG(2004)5, de 2 de mayo de 2004, dd cuad se
adjuntan fragmentos en Corea - Prueba documenta 153).

Las CE se equivocan en € parrafo 189 a inferir de su referencia a CE - Prueba documental
151 que 'El nimero de buques tiene importancia limitada en los andisis estadisticos, tanto en € sector
del transporte maritimo como en € de la construccion nava ...". Por giemplo, no parecen reconocer
que uno de los dos elementos principales de la demanda de construccién nava -la demanda de
sustitucion tiene que basarse en un andlisis del nimero de bugues que probablemente estaran fuera de

servicio en un plazo determinado.

3! Respuesta de Corea ala pregunta 173 b) del Grupo Especial.
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Un analista reconoce que existe una enorme diferencia entre un astillero que tiene una cartera
de pedidos o produccién anual de 150.000 tbc constituida por:
? Una sola embarcacion, por gjemplo, un bugue de crucero de 120.000 tbc

? Tres grandes petroleros para transporte de crudo, por €emplo, superpetroleros
(VLCC) de 316.000 toneladas de peso muerto (tpm)

? Seis grandes bugues para transportar productos derivados del petréleo, por gemplo,
petroleros de 72.000 tpm

? Doce pequefios graneleros, por gemplo, graneleros de 30.000 tpm

? Una combinacion de tipos de bugues més complejos, por g emplo transbordadores de

carga rodada, buques cableros, transbordadores

Todas las opciones anteriores podrian equivaler a mismo valor de thc pero a un volumen de trabgjo o
cartera de pedidos muy diferentes.

175. Al responder a los argumentos de las CE sobre la participacion en  mercado como
factor del liderazgo de precios, Corea realiza diversas afirmaciones segin las cuales la
participacion en el mer cado no demuestra ese lider azgo, pero también dice que la participacién
en los mercados que tienen los astiller os cor eanos es demasiado baja para que puedan influir en
los precios. Ambas partes, por o tanto, parecen considerar que la participacién en el mercado
tiene alguna pertinencia respecto del liderazgo de precios.

a) ¢Como puede determinarse 0 establecerse el liderazgo de precios (sobre la base
de qué clase de datos concretosy analisis)?

b) ¢Qué papel desempefian en tales andlisis los niveles y las tendencias de la
participacion en e mercado?

C) ¢Qué proporcién necesitaria tener un participante en € mercado para poder ser
lider de precios?

La pagina 16 de CE - Prueba documental 152 se refiere a la capacidad pero, como se
menciona en las observaciones de Corea ala pregunta 166 del Grupo Especial, no en ninguno de los
términos utilizados por la OCDE. Ademas, cualquier referencia ala capacidad existente no significa
gque exista ningin exceso de capacidad que explicaria, como intentan describir las CE, una
competencia feroz en materia de precios entre |os astilleros coreanos que provoca la reduccion de los
precios o la contencion de su subida, y mucho menos prueba que las propias subvenciones causaran la
reduccion o contencion. Por Ultimo, la denominada capacidad que se muestra en la pagina pertinente
es la capacidad globa y no, como intentan describir las CE, la capacidad en |os sectores del mercado
afectados por € presente procedimiento. Por consiguiente, estos datos no pueden respaldar en ningln
caso la tesis de que € exceso de capacidad causd la reduccion de los precios o la contencion de su
subida en € caso de los buques portacontenedores, buques para transporte de productos quimicos y
otros productos y buques LNG.

Como se hamencionado supra, € parrafo 10 del documento de la OCDE que han presentado
las CE ha sido enérgicamente refutado por Corea 'y China (véanse las observaciones de Corea a la

pregunta 162 del Grupo Especidl).
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Por ultimo, ya sea en la Prueba documental 82 o en la 157 de las CE, se alude a los astilleros
coreanos en su conjunto y no individualmente a cada uno de los tres astilleros reestructurados. Por
consiguiente, las CE no han respondido a la pregunta del Grupo Especial, en particular a apartado c)
de lamisma. Pero, ademas, no hay nada en estos documentos que avale la tesis de que las propias
subvenciones causaron reduccion de los precios o contencion de su subida.  Aunque hubiera exceso
de capacidad en los agtilleros coreanos no reestructurados que hubiera hecho que éstos bagjaran los
precios (o que Corea refuta), esto gguiria sin demostrar que las subvenciones concedidas a los
adtilleros supuestamente reestructurados causaron reduccion de los precios o contencion de su subida,
tanto mas cuanto que en e mercado existen otros grandes astilleros que participaron intensamente en
las licitaciones de las embarcaciones a que se refiere la presente diferencia.
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Corea - Prueba documental 140

Corea - Prueba documental 141

Corea - Pruebadocumental 142

Corea - Prueba documental 143

Corea - Prueba documental 144

Corea - Prueba documental 145

Corea - Pruebadocumental 146

Corea - Prueba documental 147

Corea - Prueba documental 148

Corea - Prueba documental 149

Corea - Prueba documental 150

Corea - Prueba documental 151

Corea - Pruebadocumental 152

Corea - Prueba documental 153

Lista de Pruebas documentales

Cartade ABN-AMRO re. prima de riesgo-pais

Observaciones de Anjin sobre e andliss de
PricewaterhouseCoopers que figura en CE - Prueba
documental 145

"Informe de antecedentes. Evauacion detadlada de
movimientos de precios clave', preparado por € consultor
delas CE, FMI, en agosto de 2003

Informe del KEXIM sobre la incompatibilidad entre las
calificaciones de créditos y de obligaciones de sociedades

Lista de préstamos previos a la expedicion (PSL)
del KEXIM (fragmentos)

Corrigendum a los nuevos célculos de las CE sobre
Samho

Corrigendum a los nuevos calculos de las CE
sobre DSME

Corrigendum a los nuevos calculos de las CE sobre
Hanjin

Corrigendum alos nuevos calculos de las CE sobre Hll

Corrigendum a los nuevos célculos de las CE sobre
Mipo

Duracién delos PSL para cada plazo desembolsado

Avisos del Banco de Desarrollo de Corea sobre la
terminacién la renegociacion de la deuda de DSME

Inexistencia de sustitucion de la oferta que se demuestra en
CE - Prueba documental 152

Estadisticas de la OCDE sobre produccion, exportacionesy
pedidos de buques en 2003, C/WP6/SG(2004)5, de 2 de
mayo de 2004 (fragmentos)

NOTA: LasPruebas documentales que contienen informacion comercial confidencial se indican

supra en negrita.
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ANEXO G-6

OBSERVACIONES DE COREA SOBRE LAS RESPUESTAS
DE LASCOMUNIDADES EUROPEAS A LAS
PREGUNTAS COMPLEMENTARIAS

(23 dejulio de 2004)

. PREGUNTAS FORMULADASA LASCE

A. APRG/PSL

187. Sirvanse formular sus observaciones acerca de los nuevos calculos de Corea sobre €
beneficio, presentados en sus Pruebas documentales 91 a 102.

Observaciones de Corea

Sirvanse consultar las observaciones de Corea sobre la pregunta 136 formulada por e Grupo
Especia a las CE, que figuran en las paginas 12 a 19 de la comunicacion de Corea de 9 de julio
de 2004.

B. SUPUESTAS SUBVENCIONES RECURRIBLES

188. Con respecto a la cuestion de s la reestructuracion de Daewoo se efectud o no con
subvenciones, sirvanse presentar un resumen, basado en todas las comunicaciones de
Arthur Andersen y Anjin y PricewaterhouseCoopers, del andlisisy las conclusiones de las CE
acercades DHI debio haber sido liquidada en lugar dereestructurada. Sirvanse presentar, en
ese resumen, todas las cifras pertinentes en forma tabulada, con citasy referencias al informe
inicial de Arthur Andersen de noviembre de 1999 en que se calculd € valor de DHI segin
diversas hipétesis.

Observaciones de Corea

En CE - Prueba documental 158 (informe de PWC) no hay nada que demuestre que se debia
haber procedido a la liquidacién de DHI en vez de a su reestructuracion.  Pese a todos los andlisis
gue PWC intento realizar en sus diversos informes, PWC Ilega constantemente a la conclusién de que
el valor de DHI como empresa en marcha era mayor que su valor de liquidaciéon o de que "no esta
claro" que la opcidn de la empresa en marcha, después de tener en cuenta la correccién por el efecto
de amparo fiscal, habria seguido siendo la solucion preferida.

En cualquier caso, las afirmaciones de PWC se basan en una presentacion erronea de los
hechos y en una aplicacion de la teoria financiera carente de sentido. En Corea - Prueba
documental 141 (Anjin's 2" Response (Segunda respuesta de Anjin)), se demuestra claramente que la
reestructuracion de DHI era la mejor solucion para los acreedores. Ademas, Corea presenta como
Corea - Prueba documental 154 la tercera respuesta de Anjin, de fecha 23 de julio de 2004, a
informe de PWC (CE - Prueba documental 158).
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189. Con respecto alareestructuracion de Daewoo:

a) Respecto de la ultima comunicacion de Pricewater houseCoopers (CE - Prueba
documental 145), sirvanse explicar detalladamente la afirmacion quefiguraen la
pagina 3, segun la cual € andlisisde Anjin indicaba que "€l valor de empresa de
la sociedad reestructurada es inferior a su valor de empresa calculado sin la
reestructuracion dela deuda” .

b) ¢Quéese "valor de empresa”, y en qué se diferencia del " valor como negocio
en marcha" ?

C) ¢Quétrascendenciatiene e hecho dequed "valor de empresa” fueramenor en
un conjunto de calculos que en otro? ¢Afecta ese hecho a la cuestion central
planteada por las CE, es decir, la decison de reestructurar Daewoo en vez de
liquidarla? ¢En quésentido?

d) ¢Qué trascendencia tiene la respuesta de Anjin, en Corea - Prueba
documental 70, de que €l valor de empresa era menor en el andlisisbasado en la
hipétesis de reestructuracion que en la evaluacion de la sociedad no
reestructurada? ¢Tienealgunatrascendencia el hecho de que los calculos sobre
el valor de empresa fueran diferentes en las dos hipétesisrespecto de la cuestion
central planteada por las CE, es decir, la de s era preferible liguidar Daewoo o
reestructurarla? ¢En qué sentido?

Observaciones de Corea

Sirvanse consultar la seccion 111.2 de Cor ea - Prueba documental 154 (Anjin's 3¢ Response
(Tercera respuesta de Anjin)), en la que se formulan observaciones detalladas sobre la respuesta de
las CE.

Como se explicd en la mencionada seccion, las CE intentan inducir aerror a Grupo Especia
ocultando € hecho de que €l canje de deuda por acciones contemplado en la reestructuracién de DHI
reducia @ valor de empresa de ésta como sociedad reestructurada al aumentar el promedio ponderado
del costo del capital (el tipo de descuento). Contrariamente a lo que alegan las CE, € céaculo de
vaor de empresa realizado por Anjin (Arthur Andersen) se hizo correctamente de conformidad con la
teoria financiera, y no hubo una estimacion insuficiente ni una estimacion excesiva.

Por consiguiente, la alegacion de las CE de que Arthur Andersen comenzo repentinamente a
tener en cuenta e valor del resto de los activos de DHI afin de obtener un valor de empresa posterior
a la reestructuracion superior a valor previo a la reestructuracion carece totalmente de fundamento.
Ademas, Corea ha demostrado, como lo confirma € informe de Anjin (Corea - Prueba
documental 141), que la cuantia de cualesquiera sumas recuperables del resto de los activos de DHI
no representa una diferencia en la comparacion entre e valor como empresa en marchay € valor de
liquidaciéon, porque se incorporé en ambos valores la misma estimacion de las sumas
recuperables. Sirvanse consultar también la seccion 111.2.2 de Corea - Prueba documental 154,
Anjin's 3¢ Response (Tercera respuesta de Anjin).

Las CE sostienen que € valor de liquidacion de [ICC: se omite en la version publica) era
un "hecho nuevo". Sin embargo, esta cifra no era un hecho "nuevo”. Como se explico en la
seccion 111.1.1 de Corea - Prueba documental 154, se present6 ya en € informe de Arthur Andersen
de 1999 (apéndice 11). ESto quiere decir que, cuando los acreedores examinaron todas las
valoraciones presentadas por Arthur Andersen en su informe de 1999, consideraron también la cifra
de[ICC: seomiteen laversién publical, que se mencionaba en ese informe.
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De hecho, como lo demuestran claramente los andisis y |as aclaraciones facilitados por PWC
y Anjin en sus humerosos informes presentados a Grupo Especia como pruebas documentales, este
informe de 1999 era amplio y minucioso, estaba basado en un andiss en profundidad y
proporcionaba a |os acreedores informacion fiable para adoptar una decision sobre la reestructuracion
de DHI. El informe de 1999 demuestra que, cuando rediz6 su evaluacion, Anjin examind
cuidadosamente todos los datos y circunstancias pertinentes relativos a la economia coreana, la
industria de la construccién nava y los distintos agtilleros, asi como los planes comerciales de DHI, a
fin de ofrecer una evaluacion objetiva e independiente de la situacion real de DHI y de las diversas
opciones de que disponian las ingtituciones financieras acreedoras. Por lo tanto, los bancos
acreedores actuaron con prudencia cuando adoptaron una decision sobre la reestructuracién de DHI
teniendo en cuenta las constataciones y recomendaciones contenidas en € informe de 1999.

190. Los datos presentados en Corea - Prueba documental 108 muestran los gastos por
intereses y amortizacion en € andlisis de costos y rentabilidad referente a Daewoo. Sirvanse
formular sus observaciones. ¢COmo se concilia esto con la afirmacion de las CE de que los
costos no setuvieron en cuenta adecuadamente en los pr ecios de Daewoo?

Observaciones de Corea

i) En relacién con e parrafo 9 de larespuesta de las CE:

Sirvanse consultar € documento titulado "Response to Para. N° 9" (Respuesta a parrafo N°©9)
en Corea - Prueba documental 155 (KPMG's Supplemental Response (Respuesta suplementaria
de KPMG)), que contiene observaciones sobre este parrafo.

i) En relacion con los parrafos 10 y 11 de la respuesta de las CE:

Sirvanse consultar la " Response to Para. N°° 10 and 11" (Respuesta alos parrafos N® 10y 11)
de Corea - Prueba documental 155, que contiene observaciones sobre los parrafos 10 y 11.

iii) En relacion con e péarrafo 12 de larespuesta de las CE:

Como reconocen las propias CE, KPMG ha comparado las estimaciones de los costos 0
hipétesis sobre los costos que proporciond FMI con los costos reales en que incurrié DSME. KPMG
ha constatado que las estimaciones de los costog/hipétesis sobre los costos de FMI eran muy
superiores a los costos reaes.

Por supuesto, los costos reales en que incurri6 DSME se basaron en la situacion de la deuda
de ésta después de que se efectuara la reestructuracion de dicha deuda ya que la construccion del
buque propiamente dicha tuvo lugar después ce la reestructuracion de la deuda en octubre de 2000.
No obstante, contrariamente a lo que alegan las CE, KPMG confirma también que, incluso s se
hubiera tenido en cuenta la deuda anterior a la reestructuracion alegada por las CE, DSME podia
haber ofrecido € precio de[ICC: se omiteen laversion publical, que aln habria generado ingresos
y beneficios (véase la seccion 2.5.4 de Corea - Prueba documental 108 (KPMG's Cost Analysis
Report (Informe de KPMG sobre € andlisis de los costos)). KPMG ha confirmado que los ingresos
de explotacion resultantes de los tres proyectos de buques para transporte de gas natura licuado
oscilaban entre el 18,8 por ciento y el 28 por ciento de la cifra de negocios. En estas circunstancias,
incluso s los costos del servicio de la deuda "anterior a la reestructuracion” que aegan las CE se
hubieran reflgado en la base de costos de DSME, los proyectos habrian generado beneficios de
explotacion considerables.
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Esto significa no solo que la "estimacion de los costos o hipétesis sobre los costos' de FMI no
guarda ninguna relacion con la redidad y es indtil para obtener cualquier tipo de indicacion u
orientacion sobre |os costos reales de DSME sino también que no existia ningan vinculo causal entre
la supuesta subvencion concedida a DSME vy los precios redes de los proyectos de buques para
transporte de gas natura licuado.

iv) En relacion con € péarrafo 13 de larespuesta de las CE:

Sirvanse consultar la "Response to Para. N° 13" (Respuesta a parrafo N° 13) en Corea -
Prueba documental 155.

V) En relacion con e parrafo 14 de larespuesta de las CE:

Sirvanse consultar la"Response to Para. N° 14 and 22" (Respuesta alos parrafos N 14 y 22)
en Corea - Prueba documental 155, que contiene observaciones sobre € parrafo 14.

Vi) En relacion con los parrafos 16 y 17 de la respuesta de las CE:

Sirvanse consultar la"Response to Para. N 16 and 17" (Respuesta alos parrafos N® 16 'y 17)
en Corea - Prueba documental 155.

vii) En relacion con los parrafos 17 a 21 de larespuestade las CE:

Sirvanse consultar la "Response to Para N® 17-21" (Respuesta a los parrafos N° 17 a21) en
Corea - Prueba documental 155, que contiene observaciones detalladas sobre estos parrafos.

viii)  Enrelacion con € parrafo 22 de larespuesta de las CE:

Sirvanse consultar la"Response to Para. N*° 14 and 22" (Respuesta a los parrafos N* 14 y 22)
en Corea - Prueba documental 155, que contiene observaciones sobre este parrafo.

iX) En relacion con e péarrafo 23 de larespuesta de las CE:

La eficiencia se logra no solo invirtiendo en instalaciones sino también aumentando la
productividad de la fuerza de trabajo, desarrollando sistemas de gestion eficientes e introduciendo
otras mejoras intangibles similares en € proceso de construccién. Es sabido que los atilleros
coreanos son especiamente eficientes desde € punto de vista de estos Ultimos factores  Los astilleros
gue son eficientes en este sentido tendran un nivel reducido de "costos especificos de los contratos”,
que las CE incluyen en la categoria "otros costos directos'.

Ademas, aunque puede ser cierto que DSME realizd algunos gastos de capital con miras ala
construccion de buques para transporte de gas natural licuado, DHI ya comenz0 a efectuar esas
inversiones a principios de los afios 90. Por o tanto, la suposicion de FMI de que DSME hizo todos
los gastos de capital cuando obtuvo los contratos para la construccién de los buques para transporte de
gas natura licuado en 2000 no es correcta. Ademas, KPMG ha confirmado que & costo real de la
inversion que realiz6 DSME fue muy inferior alo que ha supuesto FMI basandose en su experiencia
con los adtilleros europeos.

En cualquier caso, como cuestion de principio, no es correcto atribuir a los astilleros coreanos
los costos de los astilleros europeos, como o hizo FMI, ya que la estructura de los costos de los
astilleros coreanos y comunitarios es totalmente diferente.
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X) En relacion con e parrafo 24 de larespuesta de las CE:

De nuevo, en este parrafo, las CE intentan imponer a DSME & modelo de costos de los
astilleros europeos. Este tipo de argumento carece de sentido en una situacion en la que una empresa
de contabilidad independiente ha confirmado que la estructura de los costos sugerida por FMI sobre la
base del modelo europeo era totalmente distinta de la estructura real de los costos de DSME.

Contrariamente a lo que alegan las CE, KPMG no dijo que estos costos no existieran en
absoluto en DSME. En Corea - Prueba documental 108, KPMG indico que las partidas de costos
mencionadas por FMI (es decir, "costo de la inversion” y "costos especificos de los contratos')
estaban incluidas en los costos de DSME con nombres diferentes (por gjemplo, "gastos de reparacion”
y "amortizacion” en lugar de "costo de la inversiéon”, o "gastos generdes' y "gastos administrativos,
de ventay de carécter genera” en lugar de "costos especificos de los contratos’). Sirvanse consultar
la seccion 2.5.3 3) b y c. del informe de KPMG sobre e andisis de los costos (Corea - Prueba
documental 108). Ademés, KPMG ha confirmado que, en cualquier @aso, las cuantias asignadas
por FMI a estos costos eran significativamente superiores a los costos reales verificados por KPMG
sobre la base de |as cuentas de DSME.

Xi) En relacion con € parrafo 25 de larespuesta de las CE:

Las CE no ofrecen ninguna base plausible que respalde sus dudas acerca de la exactitud del
margen de ingresos de explotacién confirmado por KPMG. Sin embargo, los ingresos de explotacion
de DSME son un "hecho" que no puede negarse debido a una mera sospecha. Desde e punto de vista
de astilleros europeos no eficientes, puede parecer poco redlista que los astilleros coreanos obtengan
esos atos beneficios. Pero debe sefidarse que es esa rentabilidad la que ha permitido que los

adtilleros coreanos que construyen bugues para transporte de gas natura licuado acancen sus
excelentes resultados.

191. En Corea - Prueba documental 107 se presentan losresultados de la reestructuracion de
Daedong dispuesta y supervisada judicialmente. Es de suponer que esa reestructuracion tenia
que llevar se a cabo en conformidad con la legislacion coreana en materia de quiebras. ¢Con

qué fundamento alegan las CE que lareestructuracién, sn embargo, supuso una subvencion?

Observaciones de Corea

Las CE no reconocen que es € tribunal de quiebras y no los acreedores quien adopta las
decisiones encaminadas a reestructurar una empresa insolvente en € marco del procedimiento de
quiebra. Corea ha demostrado que, aunque un banco acreedor puede tomar parte en € procedimiento
de quiebra como participante en la reunion de las partes interesadas, no puede adoptar ni controlar la
decisién de reestructurar la empresa de conformidad con la legidacion coreana. Las CE no explican
como, en e marco de un ordenamiento juridico de ese tipo, la decision de reestructurar adoptada por
el tribuna de quiebras puede constituir una subvencion de un acreedor.

Ademas, las CE no explican a qué "mercado” se refieren cuando dicen que puede haber un
beneficio s las condiciones de la reestructuracion son mas favorables que las que se obtendrian en €l
"mercado”, aun en e marco de un procedimiento de quiebra. En los procedimientos de quiebra ante
los tribunales, la reestructuracion tiene que redlizarse de conformidad con la ley de quiebras. El
tribunal de quiebras solo inicia € procedimiento y aprueba € plan de reestructuracion cuando se ha
determinado que € vaor de la empresa en marcha es superior a su valor de liquidacion. Aparte de
esto, la legidacion coreana en materia de quiebras no exige a tribunal de quiebras que tenga en
cuenta ningun "mercado” a aprobar € plan de reestructuraciéon. Efectivamente, no tiene sentido que
las CE sugieran que un tribunal de quiebras coreano debe intentar hallar un punto de referencia para el
procedimiento de reestructuracion de una determinada empresa cuando jamés se ha formulado un
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argumento semeante en relacion con un procedimiento de quiebra en ninguna jurisdiccion. De
hecho, no hay ningin "mercado” a que pueda remitirse e tribunal cuando establece e plan de
reestructuracion porque € plan de reestructuracion, por su naturaleza misma, debe adaptarse a la
situaci 6n especifica de una determinada empresa insolvente.

En cualquier caso, las CE no han demostrado que las condiciones de la reestructuracion de
Samho y Daedong fueran maés favorables que las que se obtendrian en e "mercado” (sea cua
fuere éste) en & marco del procedimiento de quiebra especifico para estas empresas.

C. PERJUICIOGRAVE

192. Unadelasconclusiones que cabe extraer de las Pruebas documentales 91 a 102 de Corea
es que Corea admite la existencia de un beneficio resultante de la financiacion del KEXIM en
cuestion, pero afirma que en diver sos casos ese beneficio es muy pequefio (del 0,5 por ciento o
menos). S se admitiera que e beneficio tiene la magnitud que indican esas pruebas
documentales de Corea, ¢cuales serian las consecuencias para € analisis y las conclusiones de
las CE sobrela existencia de perjuicio grave?

Observaciones de Corea

Para comenzar, Corea sefida que ofrecié el andlisis a que se hace referencia subsidiariamente.
Corea no acepta en modo alguno la premisa de las CE de que se otorgd un beneficio. A juicio de
Corea, las CE han utilizado puntos de referencia y enfoques analiticos incorrectos. No obstante,
Corea ha intentado demostrar que, incluso s se utilizan esos datos falsos, los célculos de las CE
arrojan como resultado un nivel de subvencién de minimis. Como ocurre en |0s asuntos como éste, en
los que hay numerosisimas cuestiones que dependen de las constataciones positivas anteriores del
Grupo Especial, a no saber por anticipado si € Grupo Especia haformulado constataciones positivas
de ese tipo sobre cuestiones especificas, Corea se ha sentido obligada a responder a muchas
alegaciones comunitarias que, en su opinién, no vienen a caso pero que no puede dar por supuesto
que no se considerarén a efectos de la presentacidn de su argumentacion. También es propio de estos
casos que estos argumentos subsidiarios representen una carga especiamente pesada para €
demandado. Corea cree que es muy importante que no se entienda que ninguno de sus argumentos
subsidiarios significa que acepta los argumentos de las CE sobre elementos anteriores del asunto.

Teniendo presentes |as anteriores reservas, Corea sefida que las CE contintian aegando en su
respuesta que la financiacion del KEXIM permite alos astilleros coreanos "ofertar precios inferiores a
los de los adtilleros competidores [u] ... ofrecer de otra forma condiciones contractuales ... més
atractivas para € comprador" y, por consiguiente, "refuerzan considerablemente las posibilidades de
los adtilleros subvencionados de mantener su capacidad de produccién (y precios bajos en e mercado)
cuando, de ser otras las circunstancias, abandonarian € mercado o reducirian esa capacidad”.

Corea sefidla que las CE ni siquiera intentan invocar pruebas para apoyar su respuesta a la
pregunta del Grupo Especid. Y tampoco responden a los argumentos formulados por Corea en sus
observaciones sobre esta pregunta expuestas en la comunicaciéon coreana del 9 de julio que, para
facilitar latarea del Grupo Especial, se resumen del modo siguiente;

- las condiciones en las que se ofrecia la financiacion del KEXIM se hicieron més
costosas, como lo reconocen las CE. Estas condiciones mas costosas (es decir, que ya
no representaban un "beneficio”) no pueden haber dado lugar, por lo tanto, a la
reduccion de los precios o la contencion de la subida de éstos';

! Corea desearia recordar sus argumentos generales sobre |a prueba en el contexto de investigaciones
del tipo de lasrelativas ala existencia de dafio, segiin |os cual es forzosamente | os periodos mas recientes son los
mas pertinentes.
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- los efectos cudlitativos de una supuesta subvencién sélo son insuficientes cuando €
parrafo 3 ¢) del articulo 6 del Acuerdo SMC exige que se demuestre que las supuestas
subvenciones han tenido un efecto significativo de contencion de la subida de los
precios o reduccion de los precios, 1o cua obliga a cuantificar dichos efectos;

- el beneficio desdefiable que, segun lo que han podido alegar las CE, se deriva de la
financiacion del KEXIM no guarda en absoluto proporcion con la gama de los
margenes de reduccion de los precios y/o contencion de la subida de éstos que alegan
las CE -no hay reduccion de los precios y/o contencién de la subida de éstos
significativas causadas por |os supuestos beneficios otorgados por € KEXIM, tanto
maés cuanto que las CE reconocen que los astilleros coreanos disfrutan de una ventagja
muy importante por o que se refiere alos costos frente a los astilleros comunitarios-;

- las CE no demuestran que las supuestas subvenciones en si mismas (y no los
productos) hayan causado una reduccion de los precios y/o una contencion de la
subida de éstos significativas, aunque e parafo 3 c¢) del articulo 6 exige esta
demostracion;

- incluso s se consideraran los efectos de los productos en lugar de los de las
subvenciones, las CE aegan reduccion de los precios y/o contencion de la subida de
éstos en e caso de los buques comerciales coreanos en general pese a hecho de que
las pruebas demuestran que no se concedio financiacion del KEXIM para muchos de
los buques vendidos, o cual indica que no es cierto que la financiacion permitiera
mantener capacidad que, sin dla, habria abandonado el mercado;

- las alegaciones en relacion con la subvaoracion de precios que las propias CE
abandonaron no pueden reintroducirse so pretexto de demostrar la reduccion de los
precios/contencion de la subida de éstos;

- se conceden a los agtilleros comunitarios subvenciones de un nivel mucho mayor, que
superan en forma abrumadora las supuestas subvenciones coreanas y disipan
cualquier efecto de éstas -seria inadmisible atribuir a las subvenciones de Corea
efectos debidos en redlidad a las subvenciones muy superiores de las CE-.

193. Cabe considerar que Corea - Prueba documental 112, referente a la intervencion del
Ministerio de Comercio, Industria 'y Energia (MOCIE) a peticion de Samsung, indica que €
Gobierno adopta medidas cuando los precios son demasiado bajos. S asi ocurre, ¢cuales son las
consecuencias para la alegaciéon de las CE sobre la existencia de perjuicio grave?

Observaciones de Corea

Corea se atiene a su anterior explicacion de la actuacion del MOCIE. Sirvanse consultar las
observaciones que formulé Corea sobre esta pregunta del Grupo Especial, presentadas € 9 de julio
de 2004.

Sin embargo, Corea observa con interés que ahora las CE se ven obligadas a negar que
el MOCIE desempefiara €l papel que las propias CE degan. S las aegaciones comunitarias acerca
del MOCIE se consideraran correctas, en realidad la intervencion del MOCIE debilitaria la alegacion
de laexistencia de perjuicio grave de las CE. Las CE no pueden sostener ambas cosas alavez.
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194. S e Grupo Especial aceptara las subdivisones de productos que se presentan en
Corea- Prueba documental 109, ¢cémo resultaria afectado el analisisde las CE sobrereduccion
de precios o contencién de su subida? Sirvanseresponder en detalle.

Observaciones de Corea

La respuesta de las CE elude la pregunta del Grupo Especial En lugar de responder a €ella,
las CE intentan hacer alegaciones que contradicen sus declaraciones anteriores, ocultandose tras un
parapeto de generalizaciones mientras formulan observaciones despectivas sin objeto ni contenido.
Corea considera que esta ausencia de una respuesta sustantiva y esta combinacién de alegaciones
contradictorias demuestran que las CE no desean responder a la pregunta del Grupo Especia porque
ello confirmaria el enfoque y las alegaciones de Corea.

i) En relacion con e péarrafo 30 de larespuesta de las CE:

Las CE confirman ahora que un bugue grande cuesta més que un bugque mas pequefio y que
las economias de escala significan que los precios por unidad paramétrica se reducen a medida que
aumenta e tamafio del buque. Esto es precisamente lo que ha venido sosteniendo Corea: a tratar
como un conjunto buques de distintos tamafios, se toman en consideracion precios que no son
comparables porque se refieren a buques cuyo tamafio es muy diferente. Esto no puede proporcionar
una visiéon exacta de las tendencias de los precios. Ya se trate de la subvaloracion de precios, la
reduccion de los precios o la contencion de la subida de éstos, 1os precios de los buques de distinto
tamafio son muy distintos y no se pueden comparar para obtener una tendencia exacta de |os precios.

Ademés, las CE dan a entender que € volumen de trabgo es la Unica medida pertinente en la
industria de la construccién naval mientras que |os parametros del transporte de carga solo se refieren
al transporte maritimo. El mercado de la construccién naval esta integrado por proveedoresy clientes,
y estos Ultimos son armadores que utilizan medidas de la carga, por 1o que éstas forman parte del
mercado de la construccion nava, a igua que del mercado del transporte maritimo. La demanda de
construccion naval debe calcularse sobre la base de medidas de la carga porque esta es la que impulsa
la demanda que crea las necesidades de buques (puesto que |os bugues son necesarios para transportar
lacarga). Unavez que se ha efectuado la proyeccion de la demanda en medidas de la carga, dado que
se utilizan distintas medidas de la carga para los diferentes buques, dichas medidas de la carga se
convierten en toneladas brutas compensadas (CGT), sobre la base de hipotess acerca de las
distribuciones de las combinaciones de tamafios de buques. Esto se hace para obtener € agregado de
digtintos tipos de buques que es necesario para calcular la demanda total La capacidad de
construccion naval no puede calcularse por separado para cada tipo de buque? y, por lo tanto, no es
posible redizar un andisis del equilibrio entre la ofertay la demanda a nivel de los tipos de buques.
Por consiguiente, la utilizacion por las CE de las toneladas brutas compensadas es incompatible con la
division del mercado en tres segmentos que ellas mismas sugieren.

Laopinion de las CE de que € precio solo debe examinarse sobre la base paramétrica de las
toneladas brutas compensadas querria decir que se considera que Unicamente influyen en e precio el
equilibrio global entre la oferta y la demanda o criterios basados en e volumen de trabgo
relacionados con la oferta 'y que el precio variara directamente en funcién de las toneladas brutas
compensadas para todos los tamafios de buques de un determinado tipo. Por lo tanto, en la préctica,

2 Esta imposibilidad de dividir la capacidad de construccién naval en distintos segmentos por tipos de
buques es la no homogeneidad a que hizo referencia Corea en su respuesta a la pregunta 125 del Grupo
Especial, que parece haber confundido alas CE, segin lo que se dice en la pagina 12 de sus observaciones sobre
nuevainformacion factica que presentaron el 9 dejulio de 2004.
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las CE parecen decir ahora que los recursos materiales no influyen en los precios de los buques?®
Esto, a su vez, querria decir que los criterios relacionados con la demanda, como la capacidad del
buque de producir ingresos, no influyen en absoluto en la inversion en € precio que aceptara un
armador. Es de suponer que esto querria decir, por gemplo, que e armador no tiene interés en €
rendimiento de su inversion. Es evidente que esto sencillamente no escierto.

La debilidad de la utilizacion de las toneladas brutas compensadas por las CE se pone aln
mas de manifiesto s se piensa que los buques nunca se dividen por tamafios sobre la base de las
toneladas brutas compensadas. Corea 610 ha visto que esto se hagaen € andlisis de las propias CE y
en lainformacién divulgada en virtud del Anexo V sobre la subvaloracion de precios y la reduccion
de los precios y la contencidn de la subida de éstos. Las CE no han presentado en ninglin momento
gemplos del empleo por terceros de las toneladas brutas compensadas para la divison en segmentos
segun los tamafios, 1o cua se debe simplemente a que esta divisén no se utiliza en € sector. S
las CE aceptan la division por tamarios, deben aceptarla sobre la base de medidas de la carga, |o cua
pondria en cuestion su absoluta dependencia de las toneladas brutas compensadas como punto de
partida de todo su andisis.

Corea ha dgado claro que cree que influye en los precios de la construccion naval toda una
gama de factores Tanto las CE como Corea han mencionado gemplos de esos factores. Se han
presentado documentos de la OCDE que indican que los miembros de esta Organizacion consideran
que hay una gama de factores que influyen en los precios, aunque hay diferencias de opinién sobre la
gama completa de los factores en cuestion y e grado de correlacion entre esos factores segun las
distintas condiciones del mercado. Las CE no pueden sostener ahora que solo € volumen de trabgjo o
el equilibrio entre la oferta y la demanda a nivel macroeconémico influye en los precios de los
buques.

En su forma mas smple, @ costo se considera en general un factor relacionado con la oferta
mientras que € precio se considera un factor relacionado con la demanda. Por lo tanto, resulta dificil
comprender € razonamiento en que se basa la alegacion de que un andisis de los precios sdlo debe
tener en cuenta uno de los lados del mercado y debe depender de una medida relacionada con la oferta
como las toneladas brutas compensadas (que Unicamente comprenden y utilizan los vendedores) y no
de medidas relacionadas con la demanda como las medidas de la carga (que utilizan y comprenden
tanto los compradores como |os vendedores) y de que, ademés, sdlo se deben considerar |0s aspectos
del volumen de trabgjo relativos ala mano de obra. Por otra parte, i, como se ha aegado, € mercado
de la construccion naval es un mercado favorable a los compradores, de ello se deduce que es mas
probable que sean dominantes |os criterios rel acionados con la demanda.

Es interesante observar que Clarkson's Shipyard Monitor (y la publicacion gemela Shipping
Intelligence Weekly) que, ajuicio de las CE, esla principal fuente de datos sobre el sector, obtiene su
indice de nueva construccién calculando los promedios en délares estadounidenses por tonelada de
peso muerto correspondientes a una amplia variedad de tipos de buques a partir de las series de
precios de los distintos tipos de buques. Por lo tanto, pareceria que Clarkson's considera que € precio
por unidad de carga (las toneladas de peso muerto (TPM) son una medida de la carga) es una parte
importante de la construccion naval Esto se confirma en Clarkson's Sources and Methods Statement
(Declaracion sobre fuentes y métodos de Clarkson) (pagina 4, ultimo péarrafo de la seccion relativa a
los contratos y 10s precios de nueva construccion), facilitada en Corea - Prueba documental 156.

3 Por supuesto, debe recordarse que las toneladas brutas compensadas no indican en modo alguno el
volumen de material necesario para construir el buque sino sélo el volumen de mano de obra. Por lo tanto, no
tienen en cuenta las distintas economias de escala que implica la construccion de buques de diferentes tamafios
desde el punto de vista de los recursos materialesy no de los recursos de mano de obra.
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ii) En relacion con e parrafo 31 de larespuesta de las CE:

Las CE formulan observaciones despectivas sobre la manera en que Corea entiende los
aspectos econdmicos de los precios de la construccion naval, pero quiza le seria més Util leer lo que
realmente se ha escrito. En ningln momento responden las CE a simple hecho matemético que
sefiala Coreac  un promedio de los precios en € periodo A, durante € cua se construyen
principalmente buques de gran tamafio y precio reducido por unidad, no puede compararse con un
promedio de los precios en € periodo sucesivo B, durante € cua se construyen principamente
buques de pequefio tamafio y elevado precio por unidad, para determinar s hubo reduccién de los
precios o contencion de la subida de éstos. Esto se desprende de la afirmacién de las propias CE: los
buques de gran tamafio se venden a precios mucho mayores que los buques de pequefio tamario.

Sefidamos que las CE mencionan la ponderacion de los precios con arreglo a la gama de
productos. La combinacion de productos hace referencia alos tipos y los tamarios de |os buques pero,
en este caso, en @ gréafico solo se representa la ponderacidn en funcion del tamafio y no del tipo de
buque, por lo que las CE se refieren Unicamente a uno de los dos aspectos de la combinacién de
productos. No obstante, merece la pena sefidar que, de este modo, las CE han confirmado que tanto
el tamafio como € tipo son elementos importantes de la combinacion de productos de la construccion
naval, por lo que es alin més dificil comprender su posicion de que e tamarfio de los buques no tiene
importancia. El gréfico a que hacen referencialas CE, en € que se emplearon promedios ponderados
de los precios, se utilizé para demostrar la distorsion que puede introducirse en los promedios simples
de los precios paramétricos (por g emplo, dolares por TEU) s no se tiene en cuenta la combinacion de
tamafios de la demanda en un periodo en comparacién con la combinacion de tamafios en otro
periodo. Esto esta relacionado con € hecho de que hay distintos factores que no actdian a unisono
para todos los tamafios de buques. Esto, a su vez, eta relacionado con € argumento aducido por
Corea de que las categorias de tamafios de buques deben tenerse en cuenta porque representan
digtintos elementos del mercado ya que, por gemplo:

- no todos los astilleros pueden construir todos |os tamafios de buques®:
- los buques de distintos tamafios no se utilizan en forma intercambiable;

- existen economias de escala tanto en los costos de construccion de los bugues como
en |os costos de explotacion de éstos,

- los precios varian de manera diferente segun los tipos 'y los tamafios de |os buques;
- los fletes varian de manera diferente seglin los tipos y |os tamafios de |os buques.

En su andlisis de los precios, las CE introducen este tipo de distorsién cuando utilizan precios
paramétricos sin emplear franjas de tamafios -sencillamente no se puede comparar un promedio
ponderado de los precios en cuaquier momento determinado en que se construyen principa mente
buques grandes con un promedio ponderado de los precios en € periodo siguiente en € que se
construyen principa mente bugques pegquefios-.

* Corea sostiene también que no es crefble que todos los astilleros puedan construir todos los tipos de
buques.



WT/DS273/IR
Pagina G-225

iii) En relacion con e parrafo 32 de larespuesta de las CE:

Unavez més las CE se contradicen en su referencia a las embarcaci ones compl gjas destinadas
al transporte de pasgjeros cuando, a intentar refutar |os argumentos de Corea contra la sustituibilidad
universal desde € punto de vista de la oferta, declaran que en Corea y China se construyen
"transbordadores de pasgeros' ("cruise-ferries’). En e parrafo 158 de la respuesta de las CE a la
pregunta 165 del Grupo Especia, las propias CE mencionan "o las empresas de cruceros que
necesitan buques tan complgjos que los astilleros coreanos y chinos no se consideran suficientemente
experimentados para entregarlos en condiciones aceptables”. Ahora, parece que, cuando este
argumento no les conviene, las CE se refieren alos "transbordadores de pasgjeros’ que se construyen
en Corea del Sury China. ¢Cudl de estas declaraciones opuestas desean las CE que crea e Grupo
Especia? Ademas, Corea quisiera sefidar que estos "transbordadores de pasgjeros’ son en realidad
transbordadores y no buques de crucero, como parecen querer dar a entender ahoralas CE, y ademés
son pequefios. El tamafio méximo de estas embarcaciones:

- en Corea es gproximadamente de 45.000 TB con unalongitud de 210 m;
- en China es gproximadamente de 30.000 TB con una longitud de 200 m.

En cambio los bugques de crucero que se construyen en los astilleros comunitarios que se ocupan de la
construccion de este tipo de buques tienen hasta 148.000 TB y una longitud de hasta 350 m Los
bugues de crucero son @ simmum de lujo y sdlo transportan pasgjeros con fines de ocio. Los
transbordadores pueden transportar personas y/o vehiculos y pueden utilizarse tanto con fines de ocio
como con fines comerciales. No son sumamente [ujosos y, aunque pueden variar de embarcaciones
muy béasicas parad cruce de rios a bugques de tecnologia més perfeccionada que se utilizan en € mar,
en ninglin caso se aproximan a la complgjidad de los buques de crucero. Intentar comparar estas
embarcaciones entre si y agruparlas en la misma categoria de complejidad es como intentar comparar
un avion que se ocupa de rociar las cosechas con un avién a reaccion Lear para € transporte de
gecutivos.

Lo gue demuestra alin més la falta de coherencia de las CE es que, en € parrafo 165 de su
respuesta a la pregunta 167 del Grupo Especial, hacen claramente referencia a la construccion de
transbordadores en Corea y a las intenciones coreanas de "entrar en e sector de los buques de
crucero”, reconociendo que actualmente Corea no construye esas embarcaciones. Las CE no
consideran en ningln momento que las expresiones "buques de crucero” y "transbordadores’ sean
equivaentes, pero ahora repentinamente describen esos transbordadores como "transbordadores de
pasgjeros’. Lo cierto es que Corea construye agunos transbordadores pero no construye buques de
crucero. China también construye algunos transbordadores pero tampoco construye buques de
crucero. El Japon entreg6 su primer bugue de crucero en febrero de este afio (es decir, de 2004). La
capacidad de construccion de buques de crucero esta centrada en los astilleros comunitarios, pese a
los intentos que hacen ahoralas CE de dar a entender |o contrario y de descartar las observaciones que
formula Corea describiéndol as incorrectamente.

Las CE seremiten a CE - Prueba documenta 152 para demostrar la supuesta diversidad de las
carteras de pedidos de los astilleros coreanos, pero haciendo las vagas generalizaciones con que ya
estamos familiarizados. Corea ofrece los siguientes hechos procedentes de la seccion de esa prueba
documental relativa a las carteras de pedidos de los astilleros’:

® Hemos tenido que utilizar |as categorias de tipos de buques de Clarkson's para los buques cisterna,
gue comprenden los buques para transporte de productos quimicos/petréleo, y dgunas clases y productos de
la OMI.
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? Samho tiene pedidos 70 buques, que representan un total de 8,3 millones de TPM, de
los cuales 39 son buques portacontenedores de 4.130 TEU o més, 25 son buques
cisterna de 105.000 TPM o0 mas (lo cua quiere decir que quedan fuera, por su
tamario, de la categoria mal definida de los buques para transporte de productos
guimicosy otros productos), 4 son buques graneleros de 170.000 TPM o masy 2 son
buques para transporte de gas de petréleo licuado de 82.000 n?. Por lo tanto, sdlo
guedan incluidos en los tipos de buques examinados los bugues portacontenedores, y
éstos tienen todos més de 4.000 TEU y € 75 por ciento de ellos mas de 5.000 TEU.

? Daewoo tiene pedidos 104 buques, que representan un tota de 11,4 millones
de TPM, de los cuales 34 son buques cisterna de 69.000 a 306.000 TPM, 19 son
buques portacontenedores de 4.000 TEU o més, 17 son buques para transporte de gas
natural licuado de 138.000 n7 o més (3 de ellos con pacidad de regasificacion),
13 son buques para transporte exclusivo de vehiculos, 8 son buques graneleros
de 75.000 a 174.000 TPM, 7 son buques para transporte de gas de petrdleo licuado de
38.000 a 78.000 n7* y 6 son buques cisterna para transporte de productos de 49.000 a
105.000 TPM. Se le han encargado también dos estructuras que no son buques para
instalacion fuera de la costa.

? STX tiene pedidos 95 buques, que representan un total de 4,8 millones de TPM, de
los cuales 67 son buques cisterna para transporte de productos de 29.000 a
75.000 TPM, 18 son buques portacontenedores de 2.500 a 3.500 TEU, 6 son buques
graneleros de 75500 TPM, 2 son buques para transporte de productos
quimicos/petréleo de 38.000 TPM y 2 son buques para transporte de gas de petréleo
licuado de 23.000 .

Por tanto, las CE parecen haber mezclado en su aegacion tipos de buques de diversos
astilleros para elaborar su lista.

iv) En relacion con € parrafo 33 de larespuesta de las CE:

Ambas partes parecen estar ahora de acuerdo en que los bugues son productos fabricados bajo
pedido y en que inevitablemente habra diferencias entre sus especificaciones. No dstante, debe
recordarse que en otros lugares de su argumentacion, las CE han examinado las aegaciones de
subvaloracion de precios sobre la base de los precios en ddlares estadounidenses por tonelada bruta
compensada (CGT) sin reconocer en absoluto que las diferencias entre los precios pueden deberse a
diferencias en las especificaciones, a igual que a otros factores. Una vez mas, la posicion de las CE
parece cambiar segin € argumento que formulan en cada caso.

Las CE degan que Corea ha tratado de eludir las disciplinas del Acuerdo SMC mediante la
creacion de un nimero ilimitado de categorias de productos. Sin embargo, de hecho, Corea no slo
ha basado su andlisis de los precios en categorias basicas de tipos de buques y tamafios sino que
también ha demostrado que hay otros elementos requeridos por los armadores que diferencian a los
buques pertenecientes a los mismos grupos de tamafios y tipos. Esos factores pueden modificar
significativamente e costo de esas embarcacionesy el precio que € armador estara dispuesto a pagar.
Corea no solo no trata de eludir las disciplinas del Acuerdo SMC sino que ha reconocido que se debe
examinar de manera préctica la base del andlisis®, de conformidad con las disposiciones estrictas del
Acuerdo SMC y, por lo tanto, ha basado su andlisis de los precios en grupos de tamafios y tipos
claramente definidos.

® Corea- Prueba documental 70, pagina5.21y otras.
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Corea considera que son las CE las que intentan eludir las disciplinas del Acuerdo SMC con
sus burdas generalizaciones y su extraordinaria alegacion de que todos los buques de un tipo basico
son intercambiables y deben considerarse como un conjunto independientemente de su tamafio. En
sus intentos de tratar 10s bugues como un conjunto, las CE han cometido graves errores. por giemplo,
en primer lugar, intentaron aegar que los bugues cisterna para transporte de productos y para
transporte de productos quimicos son o mismo; posteriormente confirmaron que excluian |os buques
para € transporte exclusivo de productos quimicos; después utilizaron clasificaciones basadas en
datos desordenados e inexactos que no reconocian las diferencias reglamentarias existentes entre los
buqgues para transporte de productos quimicos (reflejadas en las clases de buques para transporte de
productos quimicos de la OMI) y ahora intentan agrupar algunos tipos de buques para transporte de
productos quimicos alin no definidos con los buques cisterna para transporte exclusivo de productos, a
los que no se permite transportar productos quimicos en absol uto.

Corea ha hecho grandes esfuerzos para explicar claramente las diferencias que realmente
existen, para explicar que hay inevitablemente éreas grises’ de superposicion pero que €
establecimiento de categorias por tamafios y tipos permite un andlisis mas pertinente de los hechos
gue las burdas generalizaciones que hacen las CE. El hecho de que gran parte del andlisis de expertos
realizado por FMI para las CE haya optado también por utilizar franjas de tamafios similares en
términos generales’ demuestra claramente que la division por tamafios es normal pero que hay
variaciones entre las franjas utilizadas por las diversas partes o con diversos fines. Esto no es una
prueba que apoye los argumentos comunitarios "contrarios a la divison por tamafios’. Debe
formularse la pregunta fundamenta de por qué las CE y su asesor FMI han recurrido alas franjas de
tamafios s lo que afirman es que ninguna divisén por tamafios es pertinente y no que existen
diferencias de opinidn respecto de las franjas realmente utilizadas para €l andisis. Por o tanto, las CE
solo son coherentes en su falta de coherencia y hacen caso omiso de su propia utilizacion de las
franjas de tamafios cuando consideran que les conviene tratar |os buques como un conjunto.

V) En relacion con € parrafo 34 de larespuesta de las CE:

Corea - Prueba documental 109 se presentd para exponer y resumir la argumentacién en favor
de la definicién del producto similar y no para repetir € andlisis con que se refutd la supuesta
reduccion de los precios y contencion de la subida de éstos, que queda reflejado en € informe Drewry
presentado como Corea - Prueba documenta 70. El concepto juridico de producto similar exige la
divisién del mercado en categorias basadas en diferencias en las caracteristicas técnicas que percibe e
usuario y que se reflgan en el uso final. El nicleo de la cuestion es € desacuerdo entre las CE y
Corea sobre la utilizacion de las toneladas brutas compensadas (CGT) frente a las TPM/TEU u otras
medidas de la carga. El Grupo Especia reconoce este desacuerdo, junto € relativo a la clasificacion
por tamafios, en su pregunta, que hace referencia a las "subdivisiones del producto” pero las CE han
optado por hacer caso omiso de ello en su respuesta.

Las CE se remiten a apéndice 2 de sus respuestas a las preguntas formuladas por e Grupo
Especial después de la primera reunion sustantiva por lo que se refiere a su andlisis de los precios. Es
interesante sefidar que en & primer parrafo de este documento, las CE reconocen la importancia del
tamafio del buque cuando dicen que "la figura 1.2 indica como se distribuian estos pedidos recibidos
por tamafios’. S e tamafio no es importante para la reduccion de los precios y la contencion de la
subida de éstos ¢por qué es € segundo factor que se pone de relieve en € informe de FMI1?

’ Corea- Prueba documental 109, p4gina 1.

8 Como se pone de relieve en Corea- Prueba documental 109.
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Coreaya ha destacado en sus observaciones sobre la respuesta de las CE ala pregunta 162 del
Grupo Especia presentadas € 9 de julio de 2004 que € gréfico facilitado por las CE en lapagina 5 de
CE - Prueba documental 146 no demuestra que haya "precios de subcategorias de bugques que oscilan
ampliamente al unisono” y que la escala reducida de este gréfico presentado por las CE ha dismulado
variaciones significativas que € formato de cuadro numérico utilizado por Corea para andlizar los
mismos datos sobre las series de precios de Clarkson pone claramente de manifiesto. Corea no ha
seleccionado en absoluto |os datos puesto que ha utilizado € gjemplo citado por las CE y ha analizado
todas las series de precios de ese gemplo, y € resultado es la prueba de que existen diferencias
significativas en las tendencias de | os precios.

Al presentar las pruebas de este modo, Corea demuestra también la inexactitud de las
observaciones de FMI sobre la "alta correlacion de los movimientos de los precios' formuladas en €l
documento contenido en e gpéndice 2 Unavez mas, las CE han utilizado |a presentacion de graficos
a escala reducida para encubrir las variaciones significativamente diferentes de los precios que se
observan claramente gracias a la presentacion numeérica de ks tendencias de dichos precios. Por
giemplo, € andlisis de Corea pone de relieve que, desde €l final de 1998 a final de 1999, los precios
de los buques VL CC (superpetroleros) (300.000 TPM) disminuyeron un 5 por ciento mientras que los
de los bugues Panamax (70.000 TPM) y Handy (47.000 TPM) permanecieron constantes. Al fina
de 2000, los bugques VL CC habian subido otro 11 por ciento (véase € fina de 1999) mientras que los
bugues Aframax (110.000 TPM) habian subido un 26 por ciento, los buques Panamax, un 16 por
ciento y los buques Handy, un 13 por ciento. Los precios ni siquiera varian necesariamente en la
mismadireccion: por gemplo, a final de 2002, los precios de los bugues VLCC eran un 9 por ciento
mas bgjos que a final de 2001 pero los de los buques Handy eran un 3 por ciento mas atos. Esta
pauta no reflgja ‘precios ... que oscilan ampliamente al unisono™ ni una 'alta correlaciéon”, como
alegan las CE y su asesor.

vi) En relacion con € péarrafo 35 de larespuesta de las CE:

Sobre la base de las diferencias entre las variaciones de |os precios cuya existencia demostro
Corea en sus observaciones sobre la nueva informacion féctica presentada por las CE, las CE no
tienen razones para alegar que la realizacion de un andlisis més detallado basado en la division por
tamarios revelaria iguales mecanismos y arrojaria resultados similares. Las pruebas facilitadas por
Corea son claras, y las CE no han proporcionado pruebas vaidas que las contradigan, sus meras
afirmaciones en sentido contrario no son suficientes.

vii) En relacion con e péarrafo 36 de larespuesta de las CE:

Corea ha explicado ya’ que la utilizacion de las carteras de pedidos como medida de la
presencia en e mercado puede inducir a error debido a las variaciones segun las regiones y bs
adtilleros del marco tempora de dichas carteras. Ha demostrado también que los terceros utilizados
como fuentes no recurren a las carteras de pedidos aisladamente sino que presentan también el
escalonamiento de la cartera.™

Corea sefidla una vez més la falta de claridad y apertura de que dan muestras las CE a no
definir las franjas de tamarfios asociadas con su utilizacion de los términos "handymax, panamax y
post-panamax”. Las CE citan porcentgjes de las carteras de pedidos muy concretos e impactantes
pero se abstienen de definir claramente la base de esos porcentgjes, por o que sus afirmaciones no
pueden contradecirse para demostrar que utilizan las estadisticas de manera que induce aerror. Esto

9 Respuesta de Corea a la pregunta 174 del Grupo Especial.

10 Respuesta de Corea a la pregunta 174 del Grupo Especial.
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es otro giemplo del modo en que las CE intentan difuminar los argumentos mediante imprecisiones
estadisticas y ocultarse detras de generalizaciones.

Ademés, las CE siguen agrupando los astilleros reestructurados y no reestructurados y
haciendo afirmaciones sobre |a posicién coreana por 1o que se refiere alas carteras de pedidos pese a
hecho de que los astilleros no reestructurados ocupan un lugar importante o incluso dominante en la
posicion en cuanto alas carteras de pedidos en que se basan las CE. Unavez mas, las CE recurren d
supuesto efecto de los buques coreanos mientras que e Acuerdo exige que muestren e efecto de las
supuestas subvenciones coreanas.

195. Sirvanseformular susobservaciones sobre Corea - Prueba documental 115.

Observaciones de Corea

En su respuesta a la pregunta del Grupo Especial, las CE aegan que los niveles de precios
gue se indican en la Prueba documental 115 de Corea "congtituyen un promedio de los precios
contractuales declarados para los tipos de buques en cuestion en un periodo de siete afios
(1997-2003), gjustados en funcion de las toneladas brutas compensadas (CGT). Esos promedios
representan una parte muy poco importante del informe de FMI y carecerian de sentido de no ir
acompafados de los graficos cronolégicos'. Las CE afirman ademas que "son especialmente
relevantes los gréficos que muestran € movimiento relativo de los precios ... entre las diversas
naciones'.

En realidad, los gréficos con las curvas correspondientes a |os distintos paises que figuran en
el informe de FMI proporcionado como Corea - Prueba documental 142 (véanse las figuras, 2.3, 2.8,
2.12,2.18, 3.6 y 3.11) son simplemente inexactos e inducen a error segln se detalla a continuacion:

? Estos gréficos se prepararon a partir de los "graficos puntuales’ facilitados para cada
pais (véanse las figuras 2.1, 2.2, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7, 2.9, 2.10, 2.11, 2.13, 2.14, 2.15,
2.16, 217, 3.1, 3.2, 3.3, 34, 35, 3.7, 3.8, 3.9y 3.10). No obstante, estos graficos
puntuales reflegan muchos semestres para los que no se dispone de puntos,
probablemente porque no habia contratos o porque no se contaba con datos sobre los
precios.

? El error ocurre cuando estos gréaficos puntuales se convierten en gréficos de curvas
porque smplemente se unen los puntos disponibles, sin reconocer en absoluto €
hecho de que, en algunos casos, no se disponia de datos. Esto dalugar a curvas que
pueden situarse por encima de los resultados de Corea en momentos en los que, en
realidad, no hay datos.

? Por giemplo, en la figura 2.18 parece que Corea tuvo precios més bajos que China
(aunque marginamente) durante €l periodo del primer semestre de 1998 al segundo
semestre de 1999. Sin embargo, en redlidad, en € gréfico puntua de la figura 2.18
no habia puntos de datos correspondientes a Corea para los semestres primero y
segundo de 1998 y & primer semestre de 1999 y en € gréfico puntua de la
figura 2.13 habia otros puntos para los que no se contaba con datos en relacion con
China. Dado que no se disponia de todos |os datos sobre |os precios correspondientes
a Corea, es un error que e gréfico dé a entender que los precios de los buques
coreanos podian haber causado la reduccion de los precios o la contencion de la
subida de éstos. Los graficos cronolégicos que figuran en € informe de FMI son, por
lo tanto, inexactos e inducen aerror. De hecho, son las CE y FMI los que simplifican
excesivamente la fijacion de los precios de los buques y no Corea, como han
afirmado las CE.
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El modo adecuado de trazar los gréficos puntuales en un gréfico de series cronoldgicas es
trazarlos como graficos de puntos y de curvas parcides. Para demostrar la enorme diferencia que
representa un trazado correcto, Corea presenta uno de esos graficos, primero como lo trazé FMI en su
documento y después como volvio atrazarlo Corea reconociendo la existencia de puntos para los que
no se disponia de datos. En Corea - Prueba documental 157 se facilitan todos los gréficos
nuevamente trazados y se pone de relieve la inexactitud de las observaciones resultantes de los
gréficos originales.
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Figura 2.8 - Indicaciéon combinada de la evolucion de los precios de los buques cisterna
Handymax

Figura 2.8 trazada de nuevo por Corea
Bugues cisterna para transporte de productos Handymax
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? Sigue siendo cierto que € propio FMI ha proporcionado en los cuadros 2.1, 2.2, 2.3,

24, 31, 32 y 3.3 promedios de los precios de distintas embarcaciones que
constituyen productos similares correspondientes a China, Corea, € Japdn, las CE y
otros paises dedicados a la construccion naval en € periodo de 1997 a 2003 y que
las CE han presentado estos datos en el marco del procedimiento previsto en e

Anexo V. Estos precios deben tener un significado o no se habrian incluido en un
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informe de FMI. No pueden descartarse como una parte poco importante del
informe. Como declaran las propias CE, los promedios de precios establecidos
teniendo en cuenta periodos prolongados cobran sentido cuando se realiza un andlisis
de tendencias, pero la evauacion de la existencia de reduccion de los precios o
contencién de la subida de éstos es precisamente un andlisis de tendencias.

Corea sefiala ademés que | as citas que se hacen en larespuesta de las CE a las preguntas del
Grupo Especid no contradicen sino que respaldan 1o que Corea ha afirmado en todo momento, es
decir, que las CE consideran la supuesta repercusion de los buques coreanos 'y no la repercusion de las
supuestas subvenciones coreanas. Ademés, incluso si se tiene en cuenta la repercusion de los buques
coreanos Sin considerar si esos buques se beneficiaron de las supuestas subvenciones (efectivamente,
las CE incluyen todos los buques coreanos en sus alegaciones sobre la reduccion de los precios y la
contencion de la subida de éstos), las pruebas de las propias CE no indican que la reduccion de los
precios o la contencion de la subida de éstos fueran causadas por |os buques coreanos ni, a fortiori,
por las supuestas subvenciones en si mismas. A modo de gemplo, se citan las siguientes
afirmaciones de FMI:

- aparentemente China asume € liderazgo de precios en lo que se refiere a los bugques
tanque Panamax;

- China lidera desde 2001 la fijacion de los precios correspondientes a los buques de
transporte de productos quimicos;

- en e sector de los buques portacontenedores, parece que Corea del Sur y China han
liderado la fijacion de los precios en los Ultimos afios, aunque con fuerte competencia
de Polonia, Singapur y Taiwan;

- buqgues de transporte de productos Handysize: |os paises més destacados son Chinay
Corea del Sur, siendo este ultimo pais € que goza de la posicion dominante (nota:
pero no se representaron en los gréficos las ventas o los precios correspondientes a
las CE, sin explicacién alguna);

- bugues de transporte de productos Panamax: China ha seguido eerciendo €
liderazgo de precios de este sector alo largo del periodo examinado;

- bugues de transporte de productos quimicos: e Japon, Corea del Sur y China han
ofertado los precios mas bgos y, en los dos Ultimos afios, China ha sido
aparentemente € lider de precios.

Corea sefida que, contrariamente a lo que insindan las CE, no esta de acuerdo en que se
utilicen las toneladas brutas compensadas para medir cualquier capacidad de reducir los precios o
contener la subida de éstos. Sin embargo, las propias CE se basan en esa unidad de medida, y sus
datos confirman que los precios coreanos no se sittan, en general, por debajo de los de los buques
comunitarios de tal manera que puedan causar reduccion de los precios o contencidn de la subida de
éstos.

En relacién con la observacion formulada por las CE en € parrafo 37, Corea sefida que
utilizé smplemente la informacion presentada por las CE en su propia argumentacion y que ello o
significa en modo alguno que Corea crea que los dolares por tonelada bruta compensada son la unidad
de medida més apropiada para la fijacion de precios paramétricos. Corea formula este argumento
subsidiariamente. Corea sigue abrigando la opinidn que expresd en Corea - Prueba documenta 70 de
gue la fijacion de precios paramétricos debe basarse en medidas de la carga como las toneladas de
peso muerto (TPM), las unidades equivalentes a 20 pies (TEU) y los metros cubicos. Corea ha



WT/DS273/IR
Pagina G-232

reafirmado las reservas que formulé anteriormente acerca de la utilizacion de los ddlares
estadounidenses por tonelada bruta compensada en sus observaciones sobre la pregunta 194
contenidas en e presente documento. Ademas, Corea recuerda a Grupo Especia que las toneladas
brutas compensadas sdlo reflgjan € volumen de mano de obra de los costos de suministro y no €
volumen de materiales.

Corea se atiene a su propio andlisis de los precios contenido en Corea - Prueba
documental 70, que no proporciond pruebas de la reduccion de los precios o la contencién de la
subida de éstos en € mercado examinado.
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Lista de Pruebas documentales

Pregunta 188 - Anjin'sthird response dated 23 July 2004
(tercerarespuesta de Anjin, de fecha 23 de julio de 2004)

Pregunta 190 - Supplemental response by KPMG
(respuesta suplementaria de KPMG)

Pregunta 194 - Clarkson's Sources and Methods statement
(excerpt) (declaracion sobre fuentes y métodos de Clarkson
(extracto))

Pregunta 195 - Detailed comments on the FMI report in
Exhibit Korea - 142 (observaciones detalladas sobre e
informe de FMI en Corea - Prueba documental 142)

Nota: Las Pruebas documentales que figuran en negritas contienen informacion comercia

confidencial.



